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Uno de los principales objetivos del Gobierno del Presidente 

Sebastián Piñera es la construcción de una sociedad de 

oportunidades, seguridades y valores, donde cada chilena y 

chileno pueda tener una vida feliz y plena. El Ministerio de Obras 

Públicas contribuye a esta misión entregando servicios de 

infraestructura y gestión del recurso hídrico, comprometidos con 

la aspiración de ser el primer país de América Latina que logre 

alcanzar el desarrollo antes que termine esta década.  

 

Para eso el Ministerio de Obras Públicas decidió establecer una carta de navegación al 

año 2021, que se materializa en la elaboración de un Plan de Infraestructura y Gestión 

del Recurso Hídrico para cada una de las quince regiones de Chile, con la finalidad de 

orientar nuestras inversiones públicas en beneficio directo del desarrollo social, 

económico y cultural de la ciudadanía. 

 

Estos planes están enmarcados en el Programa de Modernización del MOP, reforma 

integral que busca fortalecer la gestión del Ministerio, y que tiene entre sus objetivos 

contar con una planificación estratégica, integrada y participativa que apoye el proceso 

de toma de decisiones de inversión. Este proceso de planificación ha tenido un impacto 

directo en los proyectos de presupuesto del MOP, aumentando el porcentaje de 

inversiones de los servicios ejecutores que provienen de planes, desde un 10% el 

2008, a un 54% para la Ley de Presupuestos 2012. 

 

Estos planes contribuirán a mejorar la calidad de vida de las chilenas y chilenos en 

territorios urbanos y rurales, implementar las grandes obras que requiere cada región, 

plasmadas en el Programa de Alto Impacto Social (PAIS) del Ministerio, y mejorar la 

conectividad y desarrollo equilibrado del territorio nacional. 

 

Quiero destacar y agradecer la activa participación que tuvieron tanto actores públicos 

como privados en la elaboración del presente plan, todos ellos con el único objetivo de 

fomentar las potencialidades de la región. Quiero especialmente agradecer a los ex 

ministros Hernán de Solminihac y Laurence Golborne por el gran impulso que dieron a 

la materialización de estos planes. La etapa siguiente requiere de los mayores 

esfuerzos de trabajo conjunto, coordinado, tras una visión de región y de desarrollo 

futuro, para materializar durante la próxima década la cartera de estudios, programas 

y proyectos que se detallan en este documento. 

 

En esta oportunidad presento a los actores públicos y privados de la Región de 

Valparaíso, en la Macrozona Central, el Plan de Infraestructura y Gestión del Recurso 

Hídrico al 2021. 

 

Loreto Silva Rojas 

Ministra de Obras Públicas 
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El gobierno del Presidente Sebastián Piñera se ha propuesto, con 

profunda convicción, la necesidad de optimizar la calidad de vida 

de los chilenos y, en consecuencia, conseguir mayores y mejores 

oportunidades para todos y cada uno de nuestros compatriotas. 

En este sentido, el desarrollo de la Región de Valparaíso presenta 

grandes desafíos de la más diversa índole que nos provocan, 

conmueven y motivan a seguir avanzando en el trabajo que 

venimos realizando en dicha orientación de mayores y mejores 

oportunidades.  

 

Por ello, contar con este “Plan Regional de Infraestructura y Gestión del Recurso 

Hídrico” constituye la guía más adecuada para la implementación de políticas públicas 

actuales y futuras, tan necesarias para el crecimiento completo de nuestras 8 

provincias y sus 38 comunas. 

 

El Ministerio de Obras Públicas, fiel a su vocación, plantea en este documento no tan 

sólo los proyectos necesarios para el anhelado desarrollo, sino que, además, señala 

una serie de elementos que tienen que ver con la modernización de la gestión en 

materias de infraestructura y recursos hídricos. Esta exhaustiva tarea desarrollada por 

distintas unidades del Ministerio de Obras Públicas -que analiza detalladamente 

comuna por comuna- nos provee de un instrumento que da cuenta del sentir 

ciudadano y, por consiguiente, reduce notablemente los márgenes de error que 

puedan existir en el diagnóstico de la realidad regional. 

 

Agradezco a los equipos humanos detrás de este trabajo, por su notable y permanente 

compromiso con la región, como asimismo felicito el profesionalismo reflejado en la 

calidad de esta “carta de navegación”, marcada transversalmente por los conceptos de 

innovación y modernización. 

 

Asumimos el compromiso de emprender este gran desafío, con la certeza que es el 

camino correcto hacia el desarrollo integral de la Región de Valparaíso. 

 

 

Raúl Celis Montt 

Intendente Región de Valparaíso 
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Pensar prospectivamente el desarrollo de la infraestructura y 

gestión del recurso hídrico de la Región de Valparaíso es un 

privilegio, por consiguiente es preciso realizarla de la manera más 

responsable posible, de manera de contribuir al progreso y a la 

mejora de la calidad de vida de los habitantes de la región, de 

cordillera a mar. En el marco de la Estrategia Regional de 

Desarrollo se requiere impulsar un concepto de logística 

multimodal que permita viabilidad al crecimiento de las 

actividades productivas propias de la región y hacerse cargo del 

crecimiento del flujo del corredor bioceánico.  

 

Se debe también asumir el desafío que nos plantea el mundo rural en materia de 

interconexión y la complejidad de lo urbano que nos bosquejan las diversas ciudades 

de la región, solicitándonos multiplicar sus vías, sus capacidades e interconexiones, 

integrando el desarrollo de bordes costeros idóneos a cada localidad, los colectores de 

aguas lluvias asociados a planes maestros de aguas previamente aprobados, y rescatar 

la riqueza del patrimonio asociado a nuestras raíces, cultura e historia, disperso a lo 

largo y ancho de la región.  

 

Y en el tema del agua, sabemos que la región debe elaborar un plan de resguardo del 

recurso hídrico ambicioso que permita que el agua se gestione bien y enseguida no se 

vaya al mar en tiempos de bonanza, asegurando capacidades de almacenamiento de 

agua adecuados a nuestras necesidades para el presente y el futuro, además de 

promover, tal como lo señalara el Presidente Sebastián Piñera en su discurso a la 

nación del 21 de mayo de 2012, la tecnificación de “los sistemas de riego, reparar e 

impermeabilizar canales de regadío, desarrollar innovadores planes de infiltración de 

aguas lluvia en los acuíferos más deficitarios”, cuestiones todas posibles si la región las 

hace suyas. 

 

 

Pedro Sariego Pastén 

Secretario Regional Ministerial de Obras Públicas 

Región de Valparaíso 
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MODERNIZACIÓN 
 

El “Plan Regional de Infraestructura y Gestión del Recurso Hídrico al 2021 - Región de 

Valparaíso” se enmarca en el desafío de planificar las intervenciones del Ministerio de 

Obras Públicas (MOP) para esta región, sobre la base de un nuevo proceso de 

planificación orientado a concordar con diversas entidades públicas y privadas de cada 

región del país- las principales iniciativas de inversión de infraestructura y gestión del 

recurso hídrico necesarias para la región, en conformidad con su visión de desarrollo 

de mediano y largo plazo. 

 

Este proyecto forma parte del Programa de Modernización que lleva a cabo el MOP, 

liderado por la Subsecretaría de Obras Públicas y apoyado por el Banco Mundial a 

través de la Componente de Planificación Integrada, cuyo objetivo es implementar 

procesos de planificación integral de los servicios de infraestructura, que apoyen la 

toma de decisiones de inversión del Ministerio para aportar en forma oportuna y 

efectiva al desarrollo nacional y regional. 

 

Su propuesta es innovar respecto a la definición de inversiones, utilizando para ello un 

sistema de planificación estratégica, participativa e integrada, que vincule las 

necesidades sociales y económico-productivas con las escalas territoriales y 

temporales. 
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METODOLOGÍA Y EQUIPOS DE TRABAJO 
 

La elaboración de este plan estuvo bajo la dirección de los ex Ministros de Obras Públicas, 

Hernán de Solminihac Tampier y Laurence Golborne Riveros y de la ex Subsecretaria de Obras 

Públicas, Loreto Silva Rojas. Su proceso de elaboración regional fue liderado por el Secretario 

Regional Ministerial de Obras Públicas y coordinado técnicamente por la Directora Regional de 

Planeamiento con la participación de todos los Servicios del MOP y la supervisión metodológica 

de la Subdirección de Planificación Estratégica de la Dirección de Planeamiento.  

 

Para su desarrollo general se han utilizado las metodologías vigentes en el MOP, en particular la 

“Guía para la elaboración de Planes MOP, Dirección de Planeamiento, 2011”; la “Guía Gestión y 

Monitoreo de Planes de Obras Públicas: Etapa de Implementación, Metas e Indicadores, 

Dirección de Planeamiento, 2012”, y los Manuales de Participación Ciudadana y de Gestión 

Territorial realizados por la Secretaría Ejecutiva de Medio Ambiente y Territorio del MOP. 

 

En la Región de Valparaíso los procesos participativos para el desarrollo de este Plan, 

comenzaron de manera temprana, a través de conversaciones con Alcaldes y directores de las 

Secretarías de Planificación Comunal (SECPLA), lo que finalmente culminó en mesas de trabajo 

con todas las comunas de la región; varios de estos encuentros generaron reuniones posteriores 

para tratar temas específicos de desarrollo en torno a cada comuna, lo que permitió una revisión 

del estado tanto de las proyecciones de planificación del territorio desde lo local, como de las 

brechas asociadas a cada comuna respecto de los desafíos planteados en los tres ejes 

estratégicos del Plan: “logística”, “gestión de recursos hídricos” , “ciudad y patrimonio”. 

Posteriormente se desarrollaron talleres de trabajo en torno a los ámbitos de interés, 

debidamente documentados. Las comunas de zonas insulares fueron abordadas a propósito de 

los planes específicos existentes y de la cartera respectiva de infraestructura de las mismas. 

 

En especial la participación también contempló el encuentro con instancias tanto públicas como 

privadas de tal manera de identificar y contrastar brechas con los propios actores vinculados a 

los ejes estratégicos definidos por el Plan, como la Cámara Regional de la Construcción, los 

puertos regionales y sus comunidades logísticas, las universidades regionales, en particular las 

pertenecientes al Concejo Regional de Rectores (Universidad Técnica Federico Santa Maria, 

Pontificia Universidad Católica de Valparaíso, Universidad de Playa Ancha y la Universidad de 

Valparaíso), desarrollando con todos ellos un estrecho vínculo de trabajo, que permitirá instalar 

estos temas en la línea de acción e investigación de las universidades regionales.  

 

La visión estratégica de este Plan permite tener una mirada prospectiva consensuada, respecto 

de la forma en que entendemos e imaginamos a la Región de Valparaíso en el mediano y largo 

plazo, de modo que la construcción de escenarios en los ejes definidos se aproxime a una visión 

del territorio, con foco en el vínculo infraestructura/territorio, que identifique las brechas de la 

demanda de infraestructura y que permita satisfacer mejores estándares de calidad, 

servicialidad y oportunidad de oferta de infraestructura, de acuerdo a los nuevos desafíos que 

nos propone el desarrollo regional. En este sentido se han definido de manera específica las 

intervenciones en materia de infraestructura para el período 2012 – 2021, que permitan el 

desarrollo de actividades económicas y mejoren las condiciones de habitabilidad del territorio, 

ordenadas en propuestas de financiamiento sectorial y otras fuentes de financiamiento, para dos 

períodos de tiempo, el corto plazo 2013 - 2014 y el mediano plazo del 2015 al 2021, y teniendo 

como foco la visión objetivo del Ministerio, en consonancia con la Estrategia Regional de 

Desarrollo y el Programa de Gobierno de S.E. Presidente Sebastián Piñera Echeñique. 
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1. Introducción  

 

 

El Plan Regional de Infraestructura, Gestión de Recursos Hídricos, Ciudad y Patrimonio, 

se origina a partir del desarrollo de un proceso de mejora continua a la planificación de 

infraestructura, proceso al que ha estado avocado el Ministerio de Obras Publicas en 

los últimos años. Asociando a los lineamientos estratégicos ministeriales y a la visión, 

propósitos y objetivos que en materia de Obras Publicas ha propuesto el gobierno del 

Presidente Sebastián Piñera.  

 

Para la Región de Valparaíso representa la consolidación de visiones del territorio 

originadas desde la propia región, y al mismo tiempo una oportunidad de incorporar 

las demandas de infraestructura desde una perspectiva más amplia, tal que asegure: 

la sustentabilidad de un desarrollo equilibrado en el largo plazo, la identificación e 

integración de las relaciones sistémicas y endógenas de los territorios, junto a miradas 

prospectivas del territorio en el proceso de planificación gestada desde Obras Públicas 

en la región, lo que sin duda representa un importante desafío.  

 

Este Plan tiene como horizonte estratégico los lineamientos y definiciones formulados 

en una proyección al año 2021, integrando los desafíos que el propio territorio y su 

desarrollo imponen en materias de infraestructura, en particular de aquellas áreas 

definidas como prioritarias por la región: Logística, Recursos Hídricos, Ciudad y 

Patrimonio.  

 

En lo particular, en este Plan se presentan y convergen en una primera fase dos 

visiones: la primera tiene un alcance nacional y la segunda de carácter regional, con 

una estrecha concordancia con la actualización de la Estrategia Regional de Desarrollo 

y con la construcción del Plan de Ordenamiento Territorial de nuestra región, ambos 

instrumentos con un horizonte 2011 – 2020. 

 

La elaboración del presente Plan, se entiende como una iniciativa ministerial y un 

avance en la desconcentración en donde se define que el proceso sea liderado por el 

Secretario Regional Ministerial de Obras Públicas, y coordinado técnicamente por la 

Dirección Regional de Planeamiento, con la colaboración directa de los Directores 

Regionales de todos los servicios del Ministerio de Obras Públicas, pretende instalar un 

derrotero en temas de infraestructura para los próximos 10 años. 

 

Por consiguiente el objetivo de este Plan apunta a consolidar a la región como una 

región plataforma en el contexto nacional y en el Pacifico Sur, en una visión de largo 

plazo. 

 

Los Procesos participativos para el desarrollo de este Plan, comenzaron de manera 

temprana, a través de conversaciones con Alcaldes y directores de las Secretarias de 

Planificación comunal (Secpla), lo que finalmente culminó en mesas de trabajo con 

todas las comunas de la región, varios de estos encuentros generaron reuniones 

posteriores para tratar temas específicos de desarrollo entorno a cada comuna, lo que 

permitió una revisión del estado tanto de las proyecciones de planificación del territorio 

desde lo local, como de las brechas asociadas a cada comuna respecto de los desafíos 

planteados en los tres ejes estratégicos del plan “logística”, “gestión de recursos 

hídricos” , “ciudad y patrimonio”. Posteriormente se desarrollaron talleres de trabajo 

entorno a los ámbitos de interés, debidamente documentados. 
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De manera más especifica la participación también contempló el encuentro con 

instancias tanto públicas como privadas de tal manera de identificar y contrastar 

brechas con los propios actores vinculados a los ejes estratégicos definidos por el plan, 

como la Cámara Regional de la Construcción, los puertos regionales y sus comunidades 

logísticas, las universidades regionales en particular las pertenecientes al Concejo 

Regional de Rectores (Universidad Técnica Federico Santa Maria, Pontificia Universidad 

Católica de Valparaíso, Universidad e Playa Ancha y la Universidad de Valparaíso), 

desarrollando con todos ellos un estrecho vínculo de trabajo, que permitirá instalar 

estos temas en la línea de acción e investigación de las universidades regionales. 

 

La visión estratégica de este Plan, permite tener una mirada prospectiva consensuada, 

respecto de la forma en que entendemos e imaginamos a la Región de Valparaíso en el 

mediano y largo plazo, de modo que la construcción de escenarios en los ejes 

definidos, se aproxime a una visión del territorio, con foco en el vínculo 

infraestructura/territorio, que identifique las brechas de la demanda de infraestructura 

y que permita satisfacer mejores estándares de calidad, servicialidad, y oportunidad de 

oferta de infraestructura, de acuerdo a los nuevos desafíos que nos propone el 

desarrollo regional. 

 

En este sentido se han definido de manera específica las intervenciones en materia de 

infraestructura para el período 2011 – 2021, que permitan el desarrollo de actividades 

económicas y mejoren las condiciones de habitabilidad del territorio, ordenadas en 

propuestas de financiamiento sectorial y otras fuentes de financiamiento, para dos 

periodos de tiempo, del 2011 al 2014 y del 2015 al 2021, teniendo como foco la visión 

objetivo al 2020 ya abordada por el Ministerio, en consonancia con la Estrategia 

Regional de Desarrollo y el programa de Gobierno. 

  

Finalmente, el Plan pretende instalar temas de discusión tanto a nivel regional como 

nacional, a propósito de las propias potencialidades de la Región de Valparaíso como 

puerta de entrada y salida de cargas nacionales e internacionales (corredor bioceánico 

e interregional), así como de su rol en el objetivo de desarrollo nacional “Chile potencia 

agroalimentaria”, de la misma forma la consideración de las expansiones de clase 

mundial de actividades económicas como la minería, los vínculos de las ciudades y su 

entorno, tanto respecto de las actividades económicas como de la movilidad de su 

población, en particular las ciudades puerto y de servicios, instalando a propósito de 

las mismas, la necesaria mirada de sustentabilidad y desarrollo a escala humana. 

 

Es importante agregar que si bien el presente plan es de carácter regional y en su 

capítulo de análisis territorial se mencionan y describen la totalidad de las comunas de 

la región, no se analizan con la misma profundidad las dos comunas insulares (Isla de 

Pascua y Juan Fernández), dado que ambas tienen un tratamiento especial con planes 

específicos en desarrollo. 
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2. Objetivos del Plan  

2.1. Objetivo General 

 

El objetivo general de este Plan, es potenciar a través de la provisión y gestión de 

infraestructura un desarrollo sustentable para la Región de Valparaíso, que potencie su 

ubicación privilegiada en la macro zona central y la consolide como una región 

plataforma en el Pacífico Sur, además de poner en valor sus recursos naturales, con 

foco en aquellos ámbitos estratégicos como el logístico, el ámbito de los recursos 

hídricos y el adecuado desarrollo de sus ciudades y su patrimonio.  

 

2.2. Objetivos Específicos  

 

Los ejes de desarrollo estratégico logístico, hídrico y ciudad apuntan a los siguientes 

objetivos específicos: 

 

Eje logístico: Potenciar a través de la provisión y gestión de infraestructura un 

modelo logístico multimodal con énfasis en el modo vial, que incorpore los impactos de 

las proyecciones de cargas y tránsito de pasajeros, de las actividades regionales. 

 

Eje hídrico: Potenciar una gestión integrada del agua a nivel de cuencas, enfatizando 

la eficiencia en el uso del recurso, el desarrollo de infraestructura que incorpore 

innovación, la identificación y desarrollo de nuevas fuentes de agua y el fortalecimiento 

de las instituciones públicas y privadas involucradas, permitiendo de esta forma 

asegurar la satisfacción de las necesidades de consumo humano y de las distintas 

actividades productivas. 

 

Eje ciudad y patrimonio: Potenciar el desarrollo de las ciudades con foco en su 

habitabilidad, calidad de vida, su valor patrimonial, a través del desarrollo de 

infraestructura pública institucional y vialidad urbana, así como el mejoramiento de 

bordes costeros, incorporando a los procesos de planificación de infraestructura el 

entendimiento de la relación espacio-territorio-entorno. 
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3. Análisis Territorial  

3.1. Ámbito Político Administrativo 

 

La Región de Valparaíso, ubicada en la 

zona central de Chile, se enmarca en su 

parte continental entre los 32° 02’ y 

33° 57’ de latitud Sur y entre los 70° 

de longitud Oeste y el Océano Pacífico. 

Incluye, además, islas esporádicas; Isla 

de Pascua, Salas y Gómez, San Félix, 

San Ambrosio y el archipiélago Juan 

Fernández, se encuentra dividida en 8 

Provincias y 38 comunas, y su capital 

regional es Valparaíso. 

 

Según resultados preliminares del 

último CENSO de Población y Vivienda 

(2012), la población regional alcanza a 

1.723.547.- habitantes, observándose 

grandes variaciones en la distribución 

de la población, con comunas con 786 

habitantes, como la comuna de Juan 

Fernández y otras como Viña del Mar 

que alcanzan a 330.110.- habitantes.  

 

La región se caracteriza por una alta 

concentración de población urbana, en 

conjunto, las comunas de Viña del Mar, 

Concón, Valparaíso, Quilpué, Villa 

Alemana, concentran 51,6% 

(proyección 2010), y constituyen la 

conurbación urbana del Gran 

Valparaíso. No obstante lo anterior, al 

menos ocho comunas presentan menos 

de 10.000 habitantes. 

 

De acuerdo con mediciones efectuadas 

por el Instituto Nacional de Estadísticas 

(INE), la región cuenta con una 

superficie aproximada de 16.396,1 km2, 

incluidas las islas esporádicas. La 

superficie regional representa el 2,17% 

de Chile Americano e Insular. 

 

La densidad regional del año 2012 es 

de 105,1 hab/km2, presentándose una 

mayor densidad en las comunas 

colindantes con la capital regional, las 

que forman la conurbación urbana del 

Gran Valparaíso. 
 

 

Mapa N°1: División Político 

Administrativa  

 

Fuente: MIDEPLAN, 2011 
 

 

 

Entre las que destaca Viña del mar con 

una densidad proyectada por el INE de 

2.705,8 hab/km2. 

 

El 7 de Agosto de 2009, se modificó 

oficialmente el territorio de las 

provincias de Valparaíso y Quillota, para 

dar origen a la nueva provincia de 

Marga-Marga.
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Tabla N°1: Provincias y Comunas de Valparaíso 

Provincias Comunas Superficie 

km2 

Valparaíso Valparaíso, Viña del Mar, Quintero, Casablanca, 

Concón, Puchuncaví, Juan Fernández. 

 

2.146,6 

Marga-Marga Quilpué, Limache, Olmué, Villa Alemana  

1.159.0 

Quillota Quillota, Calera, Hijuelas, La Cruz, Nogales,  

1.113,1 

Los Andes Los Andes, Calle Larga, Rinconada, San Esteban  

3.054,1 

San Felipe de 

Aconcagua 

San Felipe, Catemu, Llay-Llay, Panquehue, 

Putaendo, Santa María 

 

2.659,2 

Petorca La Ligua, Cabildo, Papudo, Petorca, Zapallar  

4.588,9 

San Antonio San Antonio, Algarrobo, Cartagena, El Quisco, 

El Tabo, Santo Domingo. 

 

1.511,6 

Isla de 

Pascua 

Isla de Pascua  

163,6 
Fuente: “Anuario Medioambiental” INE, 2009 

 
 

Como se observa en la tabla anterior la provincia que presenta mayor extensión es la 

provincia de Petorca, junto con la provincia de Los Andes, ambas provincias 

cordilleranas. 

 

La creación de la nueva provincia de Marga-Marga redistribuye los territorios, 

ocupando está el 6° lugar en cuanto a su extensión. 
 

3.2. Ámbito Físico - Ambiental 

3.2.1. Geomorfología  

 

Esta región se localiza en un territorio orográfico complejo, donde las unidades 

morfológicas fundamentales del país se restringen a dos grandes grupos: planicies 

litorales fluviales y marinas y un área montañosa interior, donde las cordilleras de la 

Costa y de los Andes se superponen desde el punto de vista del relieve. La Depresión 

Intermedia se expresa en forma de cuencas o de corredores longitudinales en el 

sentido Norte-Sur, no conformando un rasgo orográfico contínuo. 
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Mapa N°2: Unidades Geomorfológicas 

 
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2011 

 

 

Planicies Costeras: La línea costera se presenta mixta, alternando extensas playas 

de acumulación arenosa y sectores acantilados. Estas planicies están inscritas en el 

granito costero como terrazas de abrasión, construyendo un sistema escalonado de 

hasta 4 niveles. Al sur del río Maipo domina la sedimentación realizada por el curso 

inferior de este río. 

 

Llanos de Sedimentación Fluvial y/o Aluvial: Existe una estrecha relación entre el 

inicial poblamiento de la región y los amplios valles de sedimentación fluvial, con 

aspecto de cuenca que ocupan los cursos medios de los ríos La Ligua y Aconcagua. 

 

En estos llanos de sedimentación, tanto el cordón costero como las planicies marinas 

litorales imponen una orografía que los ríos intervienen mediante un proceso erosivo 

lineal, que otorga rasgos abruptos al paisaje. 

 

En los cursos medios de dichos ríos se producen las principales confluencias, donde 

derivan otros hechos, tales como recursos hidrológicos óptimos para el desarrollo 

agrícola, retroceso de laderas por erosión y relleno aluvial con materiales de acarreo 

escalonados en terrazas. 
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Cordones Transversales del Sistema Montañoso Andino-Costero: Los cordones 

transversales y estribaciones occidentales del sistema montañoso andino –costero 

ocupan una faja interna de unos 50 km de ancho en promedio. Estos cordones se 

ubican a altitudes comprendidas entre 600 y 1.000 m con un alineamiento transversal. 

En este sistema los cordones transversales se densifican y amarran al tronco 

montañoso interior. 

 

Cordones Transversales del Tronco Maestro Andino: Al este de los cordones 

transversales se extienden algunas sierras y cordilleras en disposición oblicua. Todas 

ellas forman parte de un tronco alto tabuliforme, que constituye el encadenamiento 

principal de la Cordillera de los Andes. 

 

En la parte Norte de la región el tronco principal se presenta bastante deprimido, con 

altitudes inferiores a 4.000 m. A partir de la línea limítrofe hacia el oeste las altitudes 

disminuyen ostensiblemente, de tal manera que los primeros contrafuertes 

cordilleranos apenas se empinan sobre las cuencas de Petorca y Alicahue. A partir de 

los contrafuertes avanzados de la cordillera hacia el Oeste, ésta se presenta en 

pedazos de cerros débilmente encadenados, lo que conforma un relieve complejo que 

se extiende entre el curso medio del río Petorca, superando el límite regional por el 

Norte. 

 

El curso superior y medio del río Putaendo, afluente septentrional del río Aconcagua, 

dibuja una depresión longitudinal, hecho que determina que la escolta en altitudes que 

acompaña a los valles afluentes del curso superior del río Aconcagua, se disponga en el 

mismo eje destacando algunos puntos aislados tales como los cerros Morro Colorado 

(3.245 m), Punta Redonda (4.077 m), El Tordillo (4.695 m) y Negro (3.150 m). En la 

parte sur de la región el muro cordillerano comienza a ganar en altitud, adquiriendo el 

carácter de gran reserva crionival. 

 

Cuencas Transicionales Semiáridas: Se extienden por la parte meridional del 

complejo andino – costero, distinguiéndose las cuencas de La Ligua, Catemu, Melón y 

Nogales, todas localizadas al norte del río Aconcagua. 

 

Cuenca de La Ligua: Es la más septentrional de todas y aparece bien delimitada por el 

norte a través de una serie de altitudes desprendidas del cerro Pililén o Ñipa, de 1.960 

m de altitud; por el Sur los cordones que se desprenden del cerro Chache (2.333 m), 

sentido Norte y Este, conforman un anfiteatro de considerable envergadura; por el este 

esta cuenca se cierra en Cabildo, dejando abierta una estrecha comunicación hacia el 

curso superior del río; al Oeste el relieve se presenta bajo y de poca trascendencia. 

 

Cuencas de Catemu, Melón y Nogales: Constituyen un conjunto de depresiones 

localizadas al sur del cerro Chache y de sus estribaciones; por el Sur en estas 

depresiones se presenta la sedimentación fluvial realizada por el río Aconcagua; por el 

este un espolón desprendido del cerro Águila separa las cuencas de Catemu y Nogales. 

La cuenca del Melón superponiéndose como un valle alargado hasta el pie de la cuesta 

del mismo nombre. 

 

Zonas insulares  

 

Isla de Pascua :Entre los territorios insulares de la región está Isla de Pascua, 

ubicada prácticamente en la parte central del Océano Pacífico Sur, a los 27° 09' de 

latitud sur y a los 109° 27' de longitud oeste, entre América y Polinesia. Se encuentra 

a 3.600 km de la costa de Chile Americano frente al puerto de Caldera y distante a 
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2.600 km de Mangareva en el archipiélago de Gambier y de Tahití 3.700 km; es, por lo 

tanto, la isla habitada más aislada del mundo. Del llamado Triángulo Polinésico, ocupa 

el vértice este oriental; el archipiélago de Hawái, representa el vértice superior y la isla 

de Nueva Zelandia, el vértice occidental. 

 

La isla, con una superficie de 163,6 km2, de origen volcánico, está conformada por una 

plataforma que no supera los 600 m de altura, presentando una serie de volcanes 

diseminados en toda su superficie. Posee también planicies onduladas con numerosas 

colinas redondeadas. Hacia el interior se manifiestan suaves pendientes en el sentido 

del derrame de la lavas emergiendo numerosos volcanes secundarios. 

 

La génesis de la Isla de Pascua se produjo tras emerger varios volcanes, entre ellos el 

Poike, uno de los más antiguos, situado al noreste y con una edad estimada en tres 

millones de años, el Rano Kau (extremo suroeste) y el Maunga Tere Vaka (extremo 

norte), que tienen una edad de aproximadamente 300 mil años. Se calcula que la 

actividad volcánica cesó hace tres mil años. 

 
Mapa N°3: Geomorfología Isla de Pascua 

En la morfología de la isla destacan los 

volcanes Rano Kau, cerca de Hanga roa, 

que posee el mayor cráter (1,5 km de 

diámetro y más de 200 metros de 

profundidad), ocupado por una laguna 

con abundante vegetación. El segundo 

en importancia es el Rano Raraku, 

ubicado en la parte este de la isla, 

posee un gran cráter, aunque menor 

que el anterior, que contiene lagunas de 

agua dulce. Por último, el Rano Aroi, 

ubicado hacia la parte norte, es el 

menor de los tres y muestra un pequeño 

cráter con escasa cantidad de agua que 

escurre en forma de vertiente, fresca y 

dulce. Vaipú se denomina el lugar de 

difícil acceso por lo escarpado del 

terreno. 

 
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2010 

  



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 12 

 

 

Existen otros numerosos volcanes secundarios, como el Maunga Vaka. Kipu y el 

Punapu; en este último está la cantera de piedra roja que se utilizó para hacer los 

sombreros de los moais.  

  

La morfología volcánica está asociada a formas derivadas de esta actividad no sólo 

manifiestas en la superficie, sino también en el interior de la isla. Hay innumerables 

cavernas con largos y estrechos túneles que recorren centenares de metros bajo tierra 

y que a menudo terminan en espaciosas salas con claros en su parte superior, a través 

de los cuales se ve el cielo, o bien, ventanales naturales que dan sobre el mar en los 

costados de los acantilados, lo que permite la iluminación interior. 

 

En la costa, extensos sectores han sufrido y sufren la acción erosiva e intensa del mar, 

lo que ha originado la formación de altos acantilados en continua evolución, impidiendo 

la formación de extensas playas. Sólo hay tres playas pequeñas Anakena, Ovahe y 

Hanga o Hoonu que se caracterizan por sus arenas coralíferas de color blanquecino. 

 

Tanto las características propias de isla (rodeada de ambiente salino), como la 

conformación de su suelo (muy permeables) otorgan a la isla una especial fragilidad 

respecto de los recursos hídricos disponibles, además de su condición de Parque 

Nacional y declaratoria de Patrimonio de la Humanidad la hacen un territorio aún más 

frágil desde todos los puntos de vista. 

 

3.2.2. Geología  

 
Mapa N°4: Mapa Geológico 

 
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2010 

 

La conformación geológica y de los suelos de la Región de Valparaíso son en gran 

medida junto a los aspectos geomorfológicos los que otorgan las potencialidades tanto 
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de los recursos hídricos disponibles como las condiciones óptimas para la actividad 

agrícola, uno de los suelos predominantes son los graníticos de la costa que se 

extienden desde la región hasta la Araucanía. Son suelos de los órdenes Alfisoles 

(suelos con buen grado de evolución) e Inceptisoles (suelos de desarrollo incipiente 

que forman inclusiones entre las regiones V y VIII).  

 

En el sector costero se ubican preferentemente los suelos derivados de terrazas 

marinas altas y de relieve plano a ligeramente inclinado y de colores pardos rojizos 

asociados con otros de menor evolución. En la vertiente poniente de la Cordillera de la 

Costa los suelos se han desarrollado directamente a partir de roca granítica. En el 

sector más austral de esta región los suelos son derivados de terrazas marinas altas, 

con texturas finas y han sufrido una fuerte disección por efecto de la erosión hídrica. 

 

Suelos aluviales del Valle Central (V a VIII regiones): Se ubican entre San Felipe y Los 

Ángeles, pertenecen a los órdenes Alfisoles, Mollisoles (suelos mullidos), y Entisoles, 

con predominio del primer orden. En la Depresión Intermedia entre San Felipe y 

Rancagua los Mollisoles. Sobre estos suelos se desarrolla la mayor parte de la 

agricultura de riego de la Zona Central. 

 

Suelos de la Cordillera de los Andes Centrales (V a IX regiones): Corresponden a los 

suelos ubicados en los sectores de más fuerte relieve de la Cordillera de los Andes 

entre la V y IX regiones, se ubican dentro de los órdenes Entisoles, Inceptisoles y 

Andisoles, con predominio del orden entisol. Estos suelos han derivado de materiales 

volcánicos vítreos y de texturas gruesas 
 

Las rocas han experimentado en parte un tectonismo muy intenso, estando afectadas 

por diaclasas en todas direcciones y por un importante sistema de fallas de direcciones 

noreste, común a esta parte de la costa de Chile. En algunos sectores estas 

características son relevantes como en el valle del estero Marga-Marga el que está 

controlado por la falla del mismo nombre, la que ha levantado el bloque al suroeste de 

él con respecto al bloque opuesto. Entre los cerros Barón y Placeres también pasan 

fallas de dirección noreste que ha producido problemas geotécnicos. 

 

También se debe tener en consideración que las abruptas pendientes de las numerosas 

quebradas que otorgan la morfología a la Región de Valparaíso, como de la mayoría 

del borde costero son componentes importantes en la conformación de los acuíferos 

 

 

3.2.3. Riesgos Naturales y Antrópicos 

 

Riesgo Tsunami  

 

Respecto del riesgo Naturales Tsunami y como ser vera más adelante, se encuentra en 

desarrollo los estudios que modificaran las áreas de inundación definidas inicialmente 

por el Servicio.  
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Figura N°1: Zonas de Inundación de Bordes Costeros 

 

 

Las zonas de riesgo de inundación vigentes a la fecha por 

efectos de un tsunami corresponden a las determinadas por 

el SHOA1, para las principales áreas urbanas de la zona 

costera, en términos generales estas se ubican hasta la cota 

de 5 metros sobre el nivel del mar. Se encuentra en restudio 

por parte del MINVU la zonificación de áreas de riesgo en 

zonas de borde costero específicamente para las localidades 

de la provincia de San Antonio.  

 

Las características geotectónicas y morfológicas de la zona 

central de Chile, asociadas a su potencial sísmico, son 

determinantes al momento de evaluar la vulnerabilidad de la 

zona urbana del borde litoral regional. 

 

 

 

 

 

 

 
Fuente: SHOA, 2010 

Borde costero Valparaíso Sur y Norte 
 

Históricamente, se conoce la ocurrencia de cinco terremotos que generaron ondas de 

tsunami en la bahía Valparaíso. Estos son los registrados el 13 de mayo de 1647, 8 de 

julio de 1730, 19 de noviembre de 1822, 16 de agosto de 1906, el 3 de Marzo de 

1985, entre estos eventos los eventos de 1906y 1985 son los mejor documentados. La 

ocurrencia del gran sismo del 27 de febrero del 2010 ha modificado el conocimiento 

que hasta esa fecha se tenía sobre el comportamiento de los tsunamis. 

 

Las cartas de inundación por tsunami para la bahía Valparaíso, que aún están vigentes, 

comprenden el área costera de las ciudades de Valparaíso y Viña del Mar. Estas se 

distribuyen en dos cartas;”Valparaíso sector sur” y “Valparaíso Sector Norte” ambas a 

escala 1:10.000, cuyos límites son: 33º00’ - 33º03' latitud sur y 71º32' - 71º39' 

longitud oeste, 32°56' - 33°00’ de latitud sur y 71°32' - 71°36' de longitud oeste, 

respectivamente, están referidas principalmente al área urbana de la bahía Valparaíso. 

 
  

                                           
1 Cartas de inundación por tsunami del Servicio Hidrográfico y Oceanográfico de la Armada (SHOA),  
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Figura N°2: Carta de Inundación Tsunami Valparaíso Sur1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Fuente: Servicio Hidrográfico y Oceanográfico de la Armada, 2010 

 

 

Borde Costero de Papudo  
Figura N°3: Carta de Inundación 

Tsunami Papudo y Zapallar 

La carta de inundación por tsunami de la zona 

urbana de Papudo, comprende el área costera 

de la ciudad. Este estudio se efectuó 

considerando el evento extremo mejor 

documentado que se ha registrado a la fecha en 

la zona central de Chile, es decir el terremoto 

tsunamigénico de 1906. Se utilizaron datos 

digitales de topografía y batimetría del área, 

información urbana de la ciudad y antecedentes 

sismológicos e históricos de los eventos ya 

mencionados de 1906 y 1985. En la carta 

también se muestra el contorno de la máxima 

inundación alcanzada por el tsunami de 1906 y 

las curvas de nivel cada 5 metros, desde el nivel 

de 0 metros.  
 

Borde Costero de Zapallar 

  

La carta de inundación por tsunami de la 

comuna de Zapallar se elaboró en base al 

evento de 1730, considerado uno de los más 

extremos, para esta localidad, en la carta se 

muestra el área comprendida entre los 32°32´ y 

los 32°39,5’ de latitud sur y entre los 71°25,12’ 

de longitud W. 
Fuente: Servicio Hidrográfico y Oceanográfico 
de la Armada, 2010  

                                           
1
 Cartas de inundación por tsunami del Servicio Hidrográfico y Oceanográfico de la Armada (SHOA edición 

1999) 
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Bordes costeros de San Antonio y Algarrobo 

 

 

Las carta de inundación puerto San Antonio está a una escala de 1:10.000 cuyos 

límites son: 33º 34'30''- 33º 37' latitud sur y 71º 36'30'' - 71º 39' longitud oeste, 

respectivamente, están referidas principalmente a las áreas urbanas de la ciudad de 

San Antonio. Se observa que gran parte del área de inundación corresponde a una 

parte importante del recinto portuario, proyección que coincide plenamente con lo que 

se observó el 27 de febrero del 2010, donde la zona más afectada fue ojos de mar en 

la desembocadura del rio Maipo. 

 

Por otra parte la carta de inundación la ciudad de Algarrobo está a una escala de 

1:10.000 cuyos límites son: 33° 19' - 33°22' de latitud sur y 71° 38'30'' - 71° 42' de 

longitud oeste. 

 

 
Figura N°4: Carta de Inundación tsunami San Antonio y Algarrobo1 

Fuente: Servicio Hidrográfico y Oceanográfico de la Armada, 2010 

 

Áreas de inundación Isla de Pascua 

 

Las características geotectónicas de la extensa zona de subducción localizada en el 

borde oriental de Sudamérica y su importante potencial sísmico, conjuntamente con 

los factores topográficos, batimétricos y morfológicos de isla de Pascua, son 

determinantes al momento de evaluar la vulnerabilidad de la isla frente al riesgo de un 

tsunami de características extremas. 

 

El SHOA elaboro cartografía con las áreas de inundación por tsunami para las 

principales zonas urbanas y turísticas de isla de Pascua, basándose en los 

                                           
1
 Cartas de inundación por tsunami del Servicio Hidrográfico y Oceanográfico de la Armada (SHOA edición 

2000) 
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antecedentes históricos disponibles para el evento del 22 de mayo de 1960. Los planos 

de inundación corresponden a las siguientes áreas: Hanga Roa Hanga Piko (TSU-

2510A); Hanga Hotuiti (TSU-2510B) y Hanga Anakena - Hanga La Perouse (TSU-

2510C). Se consideraron las regiones urbanas y turísticas más importantes de la isla, 

desde el punto de vista de la concentración de población y edificaciones. 

 

El plano de inundación Hanga Roa-Hanga Piko (TSU-2510A) abarca el sector costero 

comprendido entre punta Cook, por el norte y la zona de Hanga Mataveri Otái, por el 

sur. El plano para Hanga Hotuiti (TSU- 2510B), centrado en torno a punta Yama, 

muestra toda la zona que el maremoto inundó, destruyendo completamente el Ahu 

más grande y mejor preservado de la isla, Tongariki, que tenía diecisiete moais.  

 

El plano para Hanga Anakena- Hanga La Perouse (TSU-2510C) abarca el sector costero 

comprendido entre punta Angamos, por el este y punta Púukiri Ohio, por el oeste.  

 

En las cartas se muestra el contorno de la máxima inundación estimada para el 

tsunami de 1960 y las curvas de nivel cada 5 metros, desde el nivel de 0 metros 

correspondiente al nivel medio del mar. 

 
 

Figura N°5: Carta de Inundación Tsunami Isla de Pascua  

 
Fuente: Servicio Hidrográfico y Oceanográfico de la Armada, 2010 
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 Figura N°6: Áreas de Inundación de Juan Fernández 

 
Fuente: ONEMI Región de Valparaíso, 2010 

 

Hoy se determinan las áreas de seguridad en el archipiélago de Juan Fernández, 

afectado de manera importante por el tsunami del 27 de febrero del 2010. 

 
 Mapa N°5: Localización de Estudios del MINVU 

 

No obstante el trabajo desarrollado por el 

Servicio Hidrográfico, dependiente de la 

Dirección General del Territorio Marítimo, de la 

Armada. La SEREMI del Ministerio de Vivienda 

se encuentra desarrollando estudios de 

zonificación de riesgo tsunami y sísmicos a 

escala local, a partir de la información 

obtenida en el terremoto y tsunami del 27 de 

febrero, para las localidades de Santo 

Domingo, San Antonio, Cartagena. Junto con 

lo anterior también se encuentra en proceso 

de desarrollo Valparaíso, Viña del Mar y El 

Quisco. 

 

 

 
 
 

Fuente: MINVU, 2010 
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Otras áreas de riesgos naturales  

 

Remoción en masa  

 

Las zonas de riesgo por remoción en masa se concentran en laderas de quebradas 

de las cordilleras de los Andes y de la Costa. En la ciudad de Valparaíso, el fenómeno 

se concentra principalmente en los cerros Mariposa, La Cruz y O´Higgins, provocando 

la mayor parte de las veces derrumbes que afectan a viviendas, en Viña del Mar se han 

presentado problemas localizados en la zona urbana de Reñaca, y en Concón los sitios 

de eventos de remociones en masa son escasos. 

 

SERNAGEOMIN desarrollo un acabado estudio donde identifico la susceptibilidad de la 

ocurrencia de remociones en masa e inundaciones en la Región de Valparaíso1. 

 
Mapa Nº6: Susceptibilidad por Remociones en Masa e Inundaciones 

 
Fuente: Estudio Geología para el Ordenamiento Territorial Región de Valparaíso, SERNAGEOMIN, 2004 

 

Las zonas de riesgo de inundaciones por desborde de cauces se concentran en los 

lechos de los ríos y esteros de la zona centro norte (ríos Aconcagua, Ligua y Petorca; 

esteros de Reñaca y Marga Marga). Son especialmente sensibles los escurrimientos 

producto de aguas lluvias por quebradas en zonas urbanas, provocando importantes 

inundaciones, en Valparaíso se manifiestan a lo largo de la Av. Alemania, eje Avenida 

                                           
1
 Geología para el Ordenamiento Territorial Región de Valparaíso”, SERNAGEOMIN 2004 
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Francia y en las áreas del plan de la ciudad, una situación similar ocurre en el sector de 

Reñaca, eje bellavista. 

 

Gran parte de estos fenómenos se vinculan con las características geomorfológicas y la 

distribución e intensidad de las precipitaciones de la Región de Valparaíso, siendo estas 

características las que cada vez más determinan las condiciones del territorio para 

enfrentar eventos de carácter hidrometeorológico, entre los cuales se encuentran las 

inundaciones, sequías y heladas, justamente son estos eventos los de mayor 

recurrencia en la región.  

 

En este sentido la intervención antrópica ha provocado un importante impacto en las 

áreas urbanas de la región, la impermeabilización del terreno para el desarrollo 

habitacional, la pavimentación no controlada, la presencia de pasos bajo nivel sin 

drenajes adecuados y la ausencia de un sistema adecuado para recolectar las aguas 

lluvia; son factores que han contribuido a incrementar la magnitud y recurrencia de 

eventos de inundación.  

 

Áreas de riesgos de origen antrópico 
 

Incendios forestales: estos tienen mayor ocurrencia en las comunas con mayor 

concentración de población a nivel regional, específicamente en las zonas de la 

periferia urbana, principalmente donde no se dispone de servicios básicos. 

 

 
Mapa N°7: Zonificación de Incendios Forestales 

 
Fuente: ONEMI Región de Valparaíso, 2010 

  

La siguiente tabla muestra las estadísticas de los incendios forestales ocurridos en los 

últimos 18 años, alcanzando a 15.890 incendios que dañaron 118.124 has. Lo que 
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coloca a la Región de Valparaíso para el año 2010 en el tercer lugar en cuanto a 

hectáreas dañadas y en segundo lugar respeto del número de incendios para ese año. 

 

Se observa un patrón de distribución bastante focalizado, de los eventos de incendios 

forestales, cuestión que se explica dado que en su mayoría se inician en zonas 

aledañas a centros poblados de importancia, la condición de eventos de origen 

intencional, junto a las condiciones climáticas, de las estaciones más secas, desarrollan 

una importante vulnerabilidad de la Región de Valparaíso frente a los incendios 

forestales.  

 

 
Tabla N°2: Número de Incendios Forestales y Superficie afectada, según Temporada 

 

Temporada 

región 
Valparaíso 

total País 
región 

Valparaíso total País  % 

N°incendio

s reg./país 

% Ha 

reg./país 
N°incendios 

N°incendio
s 

superficie 

Has 
afectada 

superficie 

Has 
afectada 

1992 - 1993 1,272 6,114 8,693 49,981 20.8 17.4 

1993 - 1994 841 6,210 14,516 65,606 13.5 22.1 

1994 - 1995 828 5,354 4,123 26,174 15.5 15.8 

1995 - 1996 727 5,886 3,984 40,084 12.4 9.9 

1996 - 1997 629 5,487 4,714 43,592 11.5 10.8 

1997 - 1998 832 5,329 5,483 90,888 15.6 6.0 

1998 - 1999 704 6,830 2,322 101,691 10.3 2.3 

1999 - 2000 867 5,252 3,643 17,183 16.5 21.2 

2000 - 2001 1,036 5,374 2,233 10,918 19.3 20.5 

2001 - 2002 1,318 6,701 5,207 90,069 19.7 5.8 

2002 - 2003 1,086 7,572 9,976 41,988 14.3 23.8 

2003 - 2004 875 6,430 15,437 50,687 13.6 30.5 

2004 - 2005 956 6,637 7,535 65,298 14.4 11.5 

2005 - 2006 866 5,398 4,035 19,275 16.0 20.9 

2006 - 2007 848 4,815 2,973 41,517 17.6 7.2 

2007 - 2008 850 6,975 5,630 42,037 12.2 13.4 

2008 - 2009 642 6,157 4,458 64,223 10.4 6.9 

2009 - 2010 713 4,069 13,162 58,364 17.5 22.6 

Totales  15,890 106,590 118,124 919,575 14.9 12.8 
Fuente: Anuario Forestal 2010, Instituto Forestal, MINAGRI 
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Mapa N°8: Síntesis de Riesgos  

 
Fuente: SERNAGEOMIN y DIPLAD de Gobierno Regional de Valparaíso, 2011 

 

3.2.4. Clima 

 

La Región de Valparaíso en términos generales presenta un clima templado 

mediterráneo, pero con algunas variaciones en su territorio; hacia el norte del río 

Aconcagua se presentan zonas semiáridas, siendo más húmedo o mediterráneo 

costero, en el litoral y mucho más frío a medida que aumenta la altura hacia la 

Cordillera. 

 

Tanto el océano Pacífico como la corriente de Humboldt, condicionan en gran medida la 

conducta de los elementos climáticos de la región. Las direcciones predominantes de 

los vientos, todas de componente oceánico y portadoras de humedad, explican la 

constante presencia de este factor en el clima regional. En esta región se inicia el 

dominio de los climas templados. 

 

El carácter frío de la corriente de Humboldt también determina la existencia 

permanente de una banda de bajas temperaturas vecinas a la costa, contribuyendo al 

descenso de las temperaturas continentales. 
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De manera más específica en el ámbito regional continental es factible distinguir según 

la clasificación de Koppen la presencia de varios tipos climáticos, entre los que 

podemos citar: Estepa con Nubosidad Abundante (Bsn); Templado Cálido con Lluvias 

Invernales (Csbn); Estepa Templada con Precipitaciones Invernales (BSks); Estepa Fría 

de Montaña y Tundra de Alta Montaña, además de los climas de los territorios de 

insulares de Ultramar, como se observa en el siguiente mapa. 

 
 

Mapa N°9: Clima Regional según Koppen 

 
Fuente: Anuario Medioambiental 2009, INE 

 

Figura N°7 Climogramas 

 
Fuente: Anuario Medioambiental 2009, INE 

 

Estepa con Nubosidad Abundante (BSn)*: Se extiende por el litoral hasta 

aproximadamente Zapallar, penetrando en algunas oportunidades hacia el interior de 

los valles. Cerca de la costa la capa de estratocúmulos se presenta muy baja, la que al 

contacto con el suelo ocasiona frecuentes neblinas costeras. 
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Templado Cálido con Lluvias Invernales (Csb)  

 

Templado cálido con lluvias invernales y gran nubosidad (Csbn)*: Estación seca 

prolongada y gran nubosidad. Se extiende por el litoral desde Zapallar al Sur, 

superando el límite regional. Comprende las últimas áreas costeras donde la nubosidad 

típica del Anticiclón del Pacífico Sur se hace sentir con cierta persistencia; un ejemplo 

es Valparaíso que presenta un promedio de temperatura de 14,4°C y precipitaciones 

de 462 mm anuales. 

 

Estepa Templada con Precipitaciones Invernales (BSks)*: Se caracteriza por presentar 

cielos despejados y una baja humedad relativa. Este tipo climático se extiende por el 

centro de la región y es posible ejemplificarlo a través de Los Andes que presenta una 

temperatura media anual de 15,2°C y una precipitación de 305 mm anuales, 

concentrada de preferencia entre los meses de marzo a septiembre. 

 

Estepa Fría de Montaña (Csc): Se caracteriza por presentar una atmósfera seca, con 

gran transparencia y luminosidad del aire; el ritmo de las temperaturas está regido por 

la altitud, registrándose oscilaciones diarias superiores a 10°C. Una estación 

representativa de este tipo climático es Juncal, que presenta una temperatura media 

anual de 9,4°C y una precipitación media anual de 570,3 mm. 

 

Tundra de Alta Montaña (ETH)*: Este tipo climático engloba aquellos ambientes que 

debido a la altitud presentan bajas temperaturas durante todo el año, con variaciones 

bajo y sobre cero grado. El límite inferior de este clima se ubica cerca de los 3.500 m 

de altitud; una estación ubicada dentro de este clima es Cristo Redentor que registra 

una temperatura media anual de 1,7°C; las precipitaciones son de monto variable y se 

producen por lo general en forma de nieve. 

 

Los tipos climáticos presentes en Territorios de Ultramar, como es el caso de Isla de 

Pascua que presenta un clima de tipo Tropical (Afa)* y el Archipiélago Juan Fernández 

que presenta un clima templado –cálido con estación seca de 4 a 5 meses, (Csbn)*. 

  

En las zonas insulares en particular en la Isla de Pascua, el clima se encuentra bajo la 

acción del Anticiclón del Pacifico Sur, que se clasifica como cálido y moderadamente 

húmedo, con precipitaciones a lo largo de todo el año, aunque en verano es 

ligeramente seco. Corresponde, en términos generales, a un clima subtropical de 

influencia oceánica. 

 

La temperatura media anual es 20,4° C, siendo la máxima absoluta 31,1° C en 

enero, aunque febrero es el mes más cálido con 28,2° C de temperatura máxima 

media. La mínima absoluta es 8,0° C en agosto, siendo éste y julio los meses más 

fríos, con 17,8° C de temperatura promedio mensual. 

 

El cielo de Rapa Nui rara vez se encuentra totalmente despejado. Tiene una nubosidad 

media anual 5,0 en sistema 8/8, y son muy frecuentes los cambios atmosféricos 

bruscos acompañados de fuertes chubascos. 

 

Las precipitaciones ocurren durante todo el año: en febrero y octubre tienden a ser 

relativamente escasas. Mataveri registra una precipitación media anual de 1.233 mm. 

A pesar de la poca superficie de la isla, existen variaciones en el monto de las 

precipitaciones. La parte noroccidental, Maunga Tere Vaka, registra un promedio de 

1.500 mm. En Poike, sector oriental más seco, existe una media de alrededor de 1.000 
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mm. Las mayores precipitaciones se presentan en enero y junio, siendo este último el 

mes más lluvioso (128 mm). El mes más seco es septiembre, que presenta 76 mm. 

 

La humedad atmosférica es alta, con más de 80% de humedad relativa durante todo el 

año. Las condiciones climáticas y su tipo de suelo la hacen especialmente frágil 

respecto de las capacidades y sustentabilidad de su recurso hídrico. 

 

Es interesante observar de manera específica el comportamiento de las isoyetas (que 

unen puntos de igual precipitación), y las isotermas (unen puntos de igual 

temperatura), se observa claramente el carácter advectivo1 de las precipitaciones. 

 
Mapa N°10: Isoyetas e Isotermas 

 

Fuente: Dirección General de Aguas (DGA) Región de Valparaíso, 2011 

 

Gran parte de los elementos que intervienen en las precipitaciones se entienden por la 

distribución de las mismas a medida que aumenta la altura aumentan tanto las 

precipitaciones como la temperatura y con esto último la evaporación. 

 

3.2.5. Hidrografía  

 

La Región de Valparaíso presenta numerosos cursos de agua, debido principalmente a 

su relieve y precipitaciones, se identifican como cursos principales por su importancia 

en el sistema hidrográfico regional los ríos Petorca, La Ligua, Aconcagua y la 

desembocadura del río Maipo, en el extremo meridional de la Región de Valparaíso.  

 

Los ríos Petorca y La Ligua responden a un régimen principalmente pluvial, por lo que 

en período estival, sus caudales disminuyen considerablemente incluso sus cursos 

permanecen secos en algunos períodos. Por otra parte el río Aconcagua, al igual que el 

río Maipo, se encuentra bajo un régimen nivo-pluvial franco. Existen además hoyas 

hidrográficas menores que nacen en la Cordillera de la Costa y que son de 

alimentación pluvial. 
  

                                           
1 Lluvias advectivas son aquellas que precipitan cuando la masa de aire húmedo choca con una cordillera  
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Mapa N°11: Hidrografía 

 
Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2011 

 

Río Petorca: La hoya del río Petorca ocupa el extremo norte de la Región de 

Valparaíso, con una extensión de 2.669 km², limita al norte con los tributarios del sur 

de las hoyas del río Choapa y del río Quilimarí. Al oriente con la República Argentina de 

la cual queda separada por el cordón limitáneo internacional. Por el sur limita con la 

cuenca del río La Ligua, el cual corre muy cercano al Petorca y casi paralelos en todo 

su desarrollo. 

 

El río Petorca se forma de la conjunción en la precordillera, cerca del pueblo Chincolco, 

del río Pedernal que viene del norte, y del río El Sobrante o Chalaco que proviene del 

oriente. A partir del punto de confluencia, el río se desarrolla con una pendiente media 

de 3,22% en dirección general al S.O., desembocando en la bahía de La Ligua junto a 

la desembocadura del río de este nombre, después de un recorrido de 72 km. Si se 

considera el formativo más alejado, en este caso el río El Sobrante, la longitud alcanza 

a 112 km. 

 

El río Pedernal nace a los pies del portezuelo de ese nombre en de la falda sur del 

Cerro Pedernal, en la divisoria de aguas con subafluentes del río Choapa que corren 

hacia el norte. Se desarrolla en direcci6n al sur por espacio de 20 km hasta confluir 

con el río El Sobrante. Tiene algunas quebradas afluentes entre los cerros; tales son 

las quebradas Lara y Arcita por su flanco derecho y las de Pedernales y Cortadera por 

el flanco izquierdo u oriente. El río El Sobrante se forma de la conjunción del estero 

Yerba Loca, que nace en la divisoria de aguas con el estero León, subafluente del 

Choapa, y del estero La Laguna que es el emisario de una pequeña laguna situada a 

cota 3.240 msnm. El Sobrante corre en dirección al poniente en un desarrollo de 25 
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km. Recibe por ambas riberas algunas quebradas menores, como El Encañado y La 

Chaca. 

 

Más abajo de la junta, el río Petorca recibe varios tributarios de poca significación en 

cuanto a su caudal. Las de mayor desarrollo le caen por la ribera derecha, o sea, 

provienen desde el norte. Tales son las quebradas de Castro, Bronce, Zapallar, 

Tormos, el estero Las Palmas, y más abajo de éste, las quebradas menores Joaquín, La 

Calera, Los Romeros y Denquer. Sin duda el mayor de estos tributarios es el estero Las 

Palmas que se le reúne en su curso medio, cerca de Pedegua. El estero Las Palmas 

nace a los pies del portezuelo Quelón, en la divisoria de aguas con el río Quilimarí. 

Corre en dirección casi al sur por espacio de 22 km. En su curso medio, cerca de la 

localidad de Las Palmas, le cae su principal tributario cual es la quebrada Frutillar, de 

dirección Noreste-Suroeste y desarrollo da 29 km.  

 

Por la ribera izquierda las quebradas que caen al Petorca son de insignificante 

desarrollo y las únicas que tienen nombre en la son Polcura y La Ñipa. 

 

Río Ligua: La hoya del río La Ligua se desarrolla en el tercio norte de la región, con 

una extensión de 1900 km². Esta hoya limita al norte con la del río Petorca de la cual 

queda separada por un cord6n transversal cuya altura disminuye notablemente desde 

la cordillera al mar, desde unos 2.500 a 450 msnm. Al este limita con la hoya alta del 

río Los Patos, de la Argentina, afluente del río San Juan. Al sur, con la hoya del río 

Aconcagua de la cual queda separada principalmente por la cordillera del Melón. En la 

costa, limita con hoyas independientes como son las del estero El Espinal y el estero 

Catapilco que le siguen al sur. 

El río La Ligua se forma de la reunión en la precordillera del río Alicahue que es el 

ramal del este con el estero Cajón de Los Ángeles, que viene del sur. La junta de 

ambos se realiza a unos 5 km aguas arriba de la ciudad de Cabildo. Toma en su curso 

superior dirección al S.O., para luego girar en sus cursos medio e inferior directamente 

al Oeste, hasta desembocar en la bahía de La Ligua junto al desagüe del río Petorca, 

que le sigue al norte de cerca y casi paralelamente. 

El sistema Alicahue-Ligua tiene una longitud aproximada a 106 km, y una pendiente 

media de 1,1%.  

 

El río Alicahue o estero Alicahue, principal formativo del río La Ligua nace en la 

serranía dominada por el Cerro El Cuzco (3.788 msnm) y por el cerro Alto del Portillo 

(4.000 msnm), de la conjunción de varias quebradas: del Cuzco, de Piuquenes, de la 

Laguna emisario de la laguna Chepical), y Los Riecillos. Desarrolla un curso de 62 km 

prácticamente en dirección al oeste hasta su junta con el Cajón de Los Ángeles. En 

este tramo recibe un buen número de quebradas afluentes por ambos flancos, de 

breve desarrollo. Así, en una sucesión este-oeste, por su ribera norte le caen las 

quebradas: Las Chacritas, del Chacal, San Francisco, Los Rincones, Chincolco, Paihuen, 

Pililén, La Ortiga, El Peumo y Coltauco. Por el flanco sur, y siguiendo el mismo orden, 

las quebradas: Los Leones, Honda, Cortadera, Los Zanjones, Vitahue V Vitacura. 

En su curso superior y medio, el río La Ligua recibe algunos tributarios de escaso 

desarrollo y pequeños aportes. Por el flanco sur recibe las quebradas del Cobre y 

Cachapoal y los esteros Patagua y Quinquimo. 

El estero Cajón de Los Ángeles cae por el lado sur al río principal. Se genera en la 

divisoria de aguas con el río Putaendo, afluente del Aconcagua, en la reunión de las 

quebradas El Manzano y Chacay. Corre primero en dirección al suroeste y después de 

un recorrido de unos 10 km dobla bruscamente al noroeste con un curso cercano a 23 

km. En este último trayecto se le juntan las quebradas El Rosario, del Chivato y el 

estero Guayacán reunido con el Pitipeumo, que son los más australes de toda la hoya. 



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 28 

 

El río La Ligua presenta un régimen mixto, y permite el riego en un sector del valle de 

La Ligua. 

 

Los ríos Petorca y Ligua desembocan al mar a tan corta distancia el uno del otro que 

prácticamente se unen en su desembocadura; por lo tanto, se puede decir que ambos 

cursos de agua forman una sola hoya hidrográfica; ambos presentan fuertes 

variaciones en su caudal, casi secándose en verano. La presencia de los últimos 

periodos de sequía han prolongado esta situación, lo que ha tenido un importante 

impacto en la actividad agrícola de la zona. 

 

Río Aconcagua: La hoya del río Aconcagua se desarrolla en el extremo sur de la zona 

de los Valles Transversales, en la Región de Valparaíso. Su extensión alcanza a 7.340 

km², y su rumbo general es de E a W. Sus más caudalosos afluentes los recibe por la 

ribera norte y todos sus tributarios formativos asientan sus cabeceras en el interior de 

la cordillera andina en un sector donde ésta alcanza elevaciones excepcionales, como 

son los cerros Juncal (6.110 m); Alto de los Leones (5.400 m) y el macizo del 

Aconcagua (7.021m). 

 

El Aconcagua se forma de la reunión en la cordillera de los Andes, a 1.430 m de 

altitud, de los ríos Juncal, que proviene del oriente, y Blanco, que vienen del sureste.  

Desde la junta con el río Blanco, el río Aconcagua recorre 142 km hasta su 

desembocadura en la bahía de Concón en el Mar Chileno. Sin embargo, si se considera 

el desarrollo del río Juncal desde su nacimiento, el recorrido alcanza a 177 km. 

El río Juncal se origina en la cordillera de igual nombre, que divide las aguas con la 

cuenca del Maipo, en una gran lengua de ventisquero llamado glaciar Juncal Norte. En 

su desarrollo de 35 km recibe por ambas riberas numerosos arroyos, la mayoría 

originados también en glaciares colgados. Entre esos tributarios está el río Juncalillo o 

Juncalito, al cual se le reúne el emisario de la laguna del Inca. Este es un cuerpo de 

agua elevado a 3.200 m sobre el mar, de forma elíptico-elongada con un eje mayor de 

4 km y un ancho medio de 600- 700 metros. 

 

El río Blanco se genera al pie norte de los cerros La Copa y El Altar, en el cordón de 

displuvio con la cuenca alta del río Mapocho; se dirige al NW con una gran pendiente y 

una longitud de 15 km. Su tributario más importante es el río Los Leones, que se 

genera en áreas englaciadas alrededor del cerro Alto de Los Leones (5.400 m).  

En el tramo río Blanco-Los Andes, el tributario más importante por la ribera norte es el 

río Colorado. Debe su nombre al limo y otros sedimentos rojizos que enturbian sus 

aguas en las crecidas. El río Colorado se origina al pie del paso del Rubio, de los 

esteros del Portillo Hondo y de Los Azules. En su recorrido de 58 km, drena una amplia 

porción del cordón limítrofe y recibe, por lo tanto, numerosos tributarios, entre los 

cuales se cuentan el estero de Las Piedras y quebrada El Tordillo. Por la derecha recibe 

los esteros del Bolsillo, los Columpios del Diablo, Lagunillas y El Maitén. 

Otros afluentes menores hacen sus aportes al Aconcagua en este tramo. Los más 

importantes son el estero Riecillos, que con su afluente de Las Gualtatas desaguan las 

llamadas lagunas Corraladas, y el estero Vilcuya. 

 

En los alrededores de San Felipe, el río Aconcagua recibe otros tributarios de 

importancia, donde llega el estero Pocuro que recoge aguas de precordillera, de la 

vertiente norte del cordón de Chacabuco. 

 

Cuatro kilómetros aguas abajo de San Felipe, el Aconcagua recibe uno de sus más 

importantes afluentes, cual es el río Putaendo, que se origina en la localidad de Los 

Patos, a 1.188 msnm de la reunión del río Rocín que viene del oriente y del estero 
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Chalaco que proviene del norte. Desarrolla un curso dirigido al SSW de 34 km y 

desemboca en el Aconcagua en una caja muy ancha y pedregosa. La sub-hoya del 

Putaendo tiene una extensión de 1.192 km2 y una longitud de 85 km. 

 

La hoya situada entre Los Andes y San Felipe recibe por su vertiente norte el estero 

Quilpué que drena un amplio sector cordillerano con una nutrida red de esteros y 

arroyos, de los cuales el estero San Regis es el más importante, el cual se forma de la 

reunión de los esteros San Francisco con El Barro. Un índice de la importancia del 

estero Quilpué es su longitud de 52 km, considerando su formativo más alejado, 

aunque su caudal sea bajo. 

 

En el sector comprendido entre San Felipe y La Calera, el principal tributario es el 

estero Catemu que riega el valle agrícola de ese nombre; tiene un desarrollo de 14 km 

en dirección al sur. También en este tramo recibe el estero Los Loros que le cae desde 

el sur y que drena el valle tectónico de Llayllay. 

 

En el curso inferior, entre La Calera y el mar, los afluentes relevantes son los esteros 

Los Litres y Limache. El primero drena la falda sur de La Calera. Corre por la vaguada 

de un ancho valle agrícola, donde se emplazan las ciudades de El Melón y Nogales. 

 

El estero Limache se une al río Aconcagua por la izquierda a sólo 8 km del mar, en 

Concón Alto. Tienen cabeceras en la vertiente poniente de los cerros La Campana y el 

Roble y del cordón de La Dormida, donde se juntan los esteros Las Palmas, quebrada 

Alvarado y Cajón de La Dormida con el nombre de estero Pelumpén. Más abajo bisecta 

la ciudad de Limache y sigue al W casi paralelo al curso del río Aconcagua. Conforma 

una típica hoya de régimen pluvial con una superficie de 573 km2. Una pequeña obra 

de regulación está emplazada en uno de sus principales afluentes, cual es el estero 

Lliulliu. Sobre el estero Limache mismo se ubica el embalse Los Aromos. 

 

El río Aconcagua, principal curso hídrico de la región, es el último de los valles 

transversales del norte chico, drena una hoya hidrográfica de 7.163 km² y se 

encuentra ubicado en el extremo sur de la región. Se genera en la confluencia de los 

ríos Juncal Blanco en la Cordillera de los Andes y recibe el nombre de Aconcagua a 

partir de dicha confluencia, el rio Blanco entrega sus aguas por el norte cerca de 

Resguardo, concurriendo con 12,6 m3/seg de promedio anual.  
   

El Aconcagua se caracteriza por presentar grandes fluctuaciones estacionales que 

corresponden a un activo derretimiento de la nieve en primavera y en invierno 

producto de las precipitaciones, lo que evidencia su régimen mixto. En la cuenca de 

San Felipe se le une el río Putaendo el cual aporta 8,6 m3/seg, como promedio anual y 

antes de su desembocadura en Concón se le une el estero Limache. Ya perfectamente 

conformado escurre hacia el mar en dirección oeste, con un caudal medio estimado en 

79 m3/seg su recorrido total, incluyendo el río Juncal, es de 177 km con rumbo que 

generalmente va de oriente a poniente. A propósito de su régimen mixto presenta 

crecidas en primavera producto de los deshielos cordilleranos y en invierno por las 

precipitaciones. Sus aguas son ocupadas principalmente en actividades mineras, 

especialmente cuprífera; riego del valle a lo largo de todo su recorrido; instalaciones 

industriales; abastecimiento de agua potable al área intercomunal de Valparaíso. 

 

Por último, el río Maipo se integra al sistema hidrográfico regional en la parte 

meridional de la provincia de San Antonio, prácticamente en su desembocadura. 
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Río Maipo: La cuenca del río Maipo tiene una extensión estimada de 15.157 km². 

Geográficamente, esta cuenca cubre tres regiones del país: La región Metropolitana, la 

Región de Valparaíso y la Región del Libertador Bernardo O’Higgins. 

 

Su régimen hidrológico es de alimentación mixta, o nivo-pluvial. En sus zonas altas y 

media el río Maipo es de régimen marcadamente nival, presentando un gran aumento 

de caudal en los meses de primavera producto de los deshielos cordilleranos. En la 

zona baja, el río Maipo posee un régimen pluvial, por lo cual presenta crecidas 

asociadas directamente con las precipitaciones. 

 

El río nace en las laderas del volcán Maipo a 5.623 msnm con las características de una 

quebrada cordillerana. La altura considerable que presenta la cordillera de Los Andes 

en esta zona permite una glaciación importante y una nivación estacional considerable 

que contribuye a fijar las características hidrológicas del río. 

 

En las inmediaciones de San Gabriel (1.240 msnm) ya tiene las características de un 

río importante luego de haber recibido los aportes de los ríos Volcán y Yeso. Al 

norponiente del poblado de San José de Maipo recibe los aportes de su afluente más 

importante del sector cordillerano, el río Colorado, cuyo caudal en el sector de 

confluencia tiene un promedio anual de 26 m³/s. 

 

Entra al valle central en el sector de La Obra, corriendo en dirección oeste por un 

cauce profundo, presentando un caudal medio anual de 100 m³/s. Luego, y cerca de la 

Cordillera de la Costa recibe desde el sur los aportes provenientes del estero 

Angostura, los que a su vez provienen en parte importante de sus tributarios los ríos 

Peuco y San Francisco. Al iniciar su recorrido a través de la Cordillera de Costa, recibe 

por su ribera derecha, los aportes del río Mapocho. Este es su principal afluente tanto 

por la cuantía de sus aportes como por la superficie agrícola que beneficia, así como 

por ser el principal receptor de las descargas de aguas servidas de la ciudad de 

Santiago. 

 

El sector comprendido entre La Obra y la confluencia con el río Mapocho, es también 

denominado Maipo Central, en donde el río se desliza por un cauce cada vez más 

ancho, presentado hasta tres corrientes separadas, las que producto de la alta 

pendiente que posee el cauce del río no producen meandros de importancia. 

 

Entre La Obra y la confluencia del río Clarillo, el río está limitado por riberas bastante 

profundas, al sur de las cuales se encuentra el área de riego de la zona de Pirque. Es 

en este sector donde se producen las extracciones más importantes de las aguas del 

río. 

En el curso inferior, luego de recibir los aportes del Mapocho, su principal tributario 

corresponde al estero Puangue, marcando su conjunción el ingreso de su curso a la 

Región de Valparaíso. A partir de este punto, recibe escasos aportes de los esteros 

Popeta, El Sauce y San Juan. El estero Puangue se abastece de recursos propios 

provenientes de precipitaciones ocurridas en la cuenca, así como también recibe 

retornos de riego de las áreas servidas por los canales Las Mercedes (7.732 ha) y 

Mallarauco (6.275 ha), ambos servidos con recursos del río Mapocho. 

 

Es necesario señalar que al estero Puangue se descargan en algunas oportunidades los 

recursos provenientes de la Central Hidroeléctrica Carena que se abastece en parte con 

los recursos del Canal Las Mercedes (aproximadamente 5.0 m²/s), en la época en que 

los regantes del Canal las Mercedes deciden verter sus excedentes a dicho estero. 
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Finalmente, y luego de un recorrido de aproximadamente 250 kilómetros desde su 

nacimiento, desemboca al Océano Pacífico, en Llolleo, inmediatamente al sur del 

Puerto de San Antonio. 

 

Desde el punto de vista administrativo el curso del río que escurre por la región, 

corresponde a la Tercera Sección, la cual comprende desde la confluencia de los ríos 

Maipo y Mapocho, hasta el Océano Pacífico. Esta sección de río, como se ha señalado, 

no posee fuentes propias que la abastezcan y sus recursos de agua provienen 

principalmente de recuperaciones producto de retornos de riego, así como de 

excedentes aportados por el estero Puangue. Las recuperaciones señaladas para la 

sección fluctúan entre 13.0 y 19.0 m³/s. Además, existen recuperaciones provenientes 

de afloramientos de la napa subterránea en el sector donde el río cruza las áreas de 

riego de los canales Codigua y Huechún, las cuales pueden cuantificarse en 1.6 m³/s, 

para un año considerado seco (aquel asociado a probabilidades de excedencia mayores 

a 85%). 

 

La Dirección General de Aguas ha clasificado, según las características del relieve de la 

región, las cuencas que se detallan en la tabla N°3 y se aprecian en el siguiente mapa:  

 
  

Tabla N°3: Cuencas de la Región de Valparaíso 

Nombre de la Cuenca 

Río Petorca 

Costeras Río Quilimarí - Petorca 

Río Ligua 

Río Aconcagua 

Costeras Río Ligua - Río Aconcagua 

Río Maipo 

Costeras Río Aconcagua - Rio Maipo 

Costeras Río Maipo - Río Rapel 

 
Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2011 

 
Mapa N°12: Cuencas según clasificación DGA 

 
Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2011   
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Tabla N°4: Características Principales de las Cuencas en la Región  

Nombre 

Cuenca 

Área 

(km2) 

Régimen 

Hidrológico 

Principales Tributarios Principales 

cuerpos de 

agua 

Río Petorca 1.985,71 Pluvial  Río Pedernal, Río El Sobrante, 
Est. Las Palmas  

 

Costeras Río 
Quilimarí - 

Petorca 

322,54 Pluvial Est. Los Molles, Est. El Pangal, 
Est. Guaquén 

 

Río Ligua 1.981,55 Pluvial  Est. Alicahue, Est. Los Ángeles, 

Est. La Patagua  

 

Río 
Aconcagua 

7.338,72 Pluvial - Nival  Río Putaendo, Río Colorado, Río 

Juncal, Río Blanco, Est. Limache  

Laguna Del 

Inca o Portillo 

Costeras Río 
Ligua – Río 

Aconcagua 

843,29 Pluvial Est. Las Salinas, Est. Catapilco, 

Est. Puchuncaví 

 

Río Maipo 15.303,621 Pluvial - Nival Est. Puangue (en Región de 

Valparaíso) 

 

Costeras Río 
Aconcagua - 

Río Maipo 

2.322,36 Pluvial Est. Viña del Mar, Est. El Sauce, 

Est. Casablanca, Est. San 

Jerónimo, Est. Cartagena 

Lago 

Peñuelas 

Costeras Río 

Maipo – Río 
Rapel 

1.152,32 Pluvial Est. Yali, Est. Maitenlahue  

Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2011 

 

Los siguientes gráficos muestran las variaciones estacionales de los principales ríos de 

la Región de Valparaíso; el río Petorca, el río Ligua, el río Aconcagua y el río Maipo, 

respectivamente. 

  

Como se puede observar en los ríos Petorca y Ligua, existe una marcada tendencia 

pluvial, con caudales máximos en los meses de junio a septiembre.  

 
Gráfico N°1: Variación Estacional Río Petorca en Longotoma 

 
Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2011 

  

                                           
1
 Esta estimación del tamaño de la cuenca incluye el área compartida con la región Metropolitana 

Gráfico Variación Estacional Río Petorca en Longotoma
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Gráfico N°2: Variación Estacional Río Ligua en Quinquimo 

 
Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2011 

 

En el río Aconcagua se puede observar una clara influencia Nival, que es registrada en 

los meses de noviembre y diciembre. Igualmente, el cauce denota, aunque en menor 

magnitud, un aumento de caudales a partir de las precipitaciones en los meses de junio 

a agosto. 

 

El río Maipo, en cambio, muestra ambas influencias de manera muy marcada, 

existiendo máximas en los meses de junio a agosto, producto de las precipitaciones, y 

en los meses de noviembre y diciembre, asociado al derretimiento de las nieves. 

 
Gráfico N°3: Variación Estacional Río Aconcagua en Romeral 

 
Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2011 

 
  

Gráfico Variación Estacional Río Ligua en Quinquimo
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Gráfico N°4: Variación Estacional Río Maipo en Cabimbao 

 
Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2011 

 

3.2.6. Aguas Subterráneas  

 

Otra de las fuentes de recurso hídrico en la región, corresponde a las aguas 

subterráneas estas junto a las aguas superficiales son las que conforman el activo 

hídrico regional. En la parte norte de la región, los acuíferos de los valles de los ríos 

Petorca y Ligua comprenden 12 subsectores para Petorca y 13 para el Ligua.  

 
 Figura N°8: Tipos de Acuíferos 

En los depósitos acuíferos presentes en 

los valles antes mencionados, existen 

dos tipos de unidades; en el sector 

bajo de ambos valles se distinguen 

acuíferos confinados (contenidos en las 

capas más profundas del relleno 

antiguo), mientras que en los sectores 

medio y alto se encuentra un acuífero 

superficial libre, de espesor máximo 20 

m, el que experimenta una gran 

interacción con el escurrimiento de 

superficie, lo que se manifiesta en la 

rápida respuesta de los niveles que 

alcanzan las aguas subterráneas, 

respecto de las variaciones de 

escorrentía superficial, y a la presencia 

de numerosas vertientes en los 

mismos cursos de los ríos, permitiendo 

el rehúso de esas aguas. 

     
   Fuente: Escuela de Agronomía Pontificia Universidad Católica de Valparaíso (PUCV), 2009 
 

En la parte norte de la región, los acuíferos de los valles de los ríos Petorca y Ligua, 

dada la permanente escasez de recursos superficiales, sostienen la agricultura de 

Gráfico Variación Estacional Río Maipo en Cabimbao
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dichos valles y suplen las necesidades de abastecimiento de agua potable. Ambos 

acuíferos se encuentran declarados, por parte de la DGA, como áreas de restricción 

para nuevas extracciones de aguas subterráneas, desde el año 1997 Petorca, y desde 

el año 2004 La Ligua.  

 

El acuífero del Río Petorca se presenta como un acuífero de tipo libre que se desarrolla 

prácticamente a todo lo largo del valle principal. Los rellenos, de espesores que van 

desde 8 a 25 metros, están constituidos por sedimentos granulares, desde bolones 

hasta arenas finas, con frecuente presencia de estratos de arcilla que van minando su 

potencial hídrico. En el sector de Longotoma, próxima a la Ruta 5 Norte, existe además 

un acuífero confinado, reconocido a partir de los 30 m de profundidad. El escaso 

espesor y una permeabilidad relativamente alta, concentrada en la parte superior, 

producen una estrecha comunicación entre el río y el acuífero; como consecuencia 

directa de lo anterior, el acuífero presenta una reducida capacidad de regulación. Las 

transmisibilidades presentan rangos de 20 a 200 m²/día en la parte alta y van 

creciendo hacia aguas abajo, llegando a rangos entre 100 y 1.000 m²/día en el sector 

de Longotoma. Los rendimientos específicos varían entre 0,4 y 12,3 l/s/m, y el 

coeficiente de almacenamiento presenta valores entre 5 y 15%. Las estimaciones de 

escorrentía entregan caudales subterráneos superiores a 100 l/s. 

 

En el caso del acuífero del Valle de La Ligua se presentan dos tipos de acuíferos, el 

primero de características libres que se extiende a lo largo de todo el valle, 

corresponde al relleno más superficial del valle, compuesto por gravas y arena. Su 

estructura y ubicación permite una gran interacción con los eventuales flujos 

superficiales presentes en el cauce, con un espesor variable en el valle de 10 a 30 

metros aproximadamente. Desde la localidad de La Ligua y hacia la Carretera 

Panamericana, se observa la presencia de un acuífero confinado, compuesto por 

estratos de arcilla y limos, que confinan rellenos granulares más profundos. La 

transmisibilidad fluctúa entre los 100 a 400 m²/día en la parte alta del río La Ligua, 

sector de Alicahue, y va aumentando hacia aguas abajo llegando a valores del orden 

de 2.000 m²/día en el curso medio del río, sector de la Higuera para luego bajar hasta 

valores del orden de los 700 m²/día en Placilla; asimismo los valores de 

transmisibilidad en los esteros Los Ángeles y La Patagua son notablemente bajos con 

cifras entre 20 y 100 m²/día. El rendimiento específico varía entre 0,5 y 8,5 l/s/m en el 

Valle Central, mientras que en los esteros laterales bordea los 0,2 l/s/m, con 

coeficiente de almacenamiento entre 8 y 15%. La escorrentía subterránea natural 

presente alcanza valores entre 60 y 270 l/s.  
 

Mapa N°13: Sectores Acuífero Valle Aconcagua 

 Más al sur, el acuífero del valle del río 

Aconcagua ha sido dividido, por la Dirección 

General de Aguas, en 10 subsectores, 

dispuestos espacialmente de este a oeste y 

que corresponden a San Felipe - Los Andes, 

Putaendo, Aconcagua - Las Vegas, Catemu, 

Llay-Llay, Rabuco, Nogales, Aconcagua – 

Quillota, Aconcagua Desembocadura y 

Limache. En ellos destacan localidades 

urbanas, de este a oeste, como Los Andes, 

San Felipe, Catemu, Llay-Llay, Hijuelas, La 

Calera, Quillota, Limache y Concón.  
Fuente: Escuela de Agronomía PUCV, 2009 
  

SECTORES ACUIFERO VALLE ACONCAGUA
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La zona costera de la Región de Valparaíso, denominada de “Cuencas Costeras”, se 

extiende entre Los Molles por el Norte y Las Rocas de Santo Domingo por el sur, 

comprendiendo parte de las provincias de Petorca, Valparaíso y San Antonio. Las 

cuencas costeras, en lo que respecta a la zonificación hidrogeológica, se encuentran 

subdivididas en 42 subsectores, los que a su vez se encuentran agrupados en las 

Cuencas Costeras Norte, que corresponde a todos los sectores ubicados al Norte del río 

Aconcagua y las Cuencas Costeras Sur, correspondientes a los ubicados al sur del río 

Aconcagua. 

 

Las cuencas costeras, se caracterizan por presentar rellenos sedimentarios poco 

desarrollados y una gran presencia de unidades rocosas. El borde costero regional se 

conforma a partir de una serie de cuencas que fundamentalmente tienen su nacimiento 

en la vertiente occidental de Cordillera de la Costa o en estribaciones transversales a 

ella. Estas cuencas costeras se caracterizan por presentar una gran fragilidad ante la 

ausencia de pluviometrías importantes. Desde el punto de vista de la geomorfología 

del relleno sedimentario, los acuíferos de estos sectores están asociados a depósitos 

fluviales actuales y antiguos aterrazados. De los 40 sectores acuíferos emplazados en 

cuencas costeras sólo 6 (15%) no cuentan con disponibilidad para constituir nuevos 

derechos de aprovechamiento, 26 sectores (65%) cuentan con estudio y con 

disponibilidad para constituir nuevos derechos (ya sean permanentes y/o 

provisionales), mientras que los restantes 8 sectores (20%), no tienen estudios de 

disponibilidad o bien se encuentran en reevaluación. 

 

 
Mapa N°14: Cuencas Litorales 

  

 

 

 

La red de drenaje está conformada 

principalmente de norte a sur, por los esteros Los 

Molles, Guaquén, Las Salinas, Papudo, Catapilco, 

Puchuncaví, Pucalán, Reñaca, Marga-Marga o 

Viña del Mar, El Sauce, Casablanca, El Yugo, El 

Membrillo, San Jerónimo, El Totoral, El Rosario, 

Cartagena, El Sauce y Río Maipo en 

Desembocadura. Todos estos cursos y su 

quebradas aledañas conformar corredores 

biológicos de gran importancia, conformando en 

la mayor parte de ellos humedales de gran 

importancia ecológica. 

 

Finalmente, la cuenca del estero Casablanca se 

ubica en la vertiente occidental de la cordillera de 

la Costa y se compone de cuatro valles, La 

Vinilla-Casablanca, Los Perales de Tapihue, Lo 

Ovalle y Lo Orozco.  

 

 

 
Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2010 
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Algunas de las principales características hidrogeológicas, por sector son: 

 

 Sector Catapilco: El espesor de los rellenos supera los 50 metros en el sector 

de Catapilco, hacia la desembocadura la potencia total del acuífero es superior a 

los 30 metros. No se tiene información sobre transmisibilidades en este sector, 

sólo existe información sobre caudales específicos, los que en general son 

bastante bajos.  

 

 Estero Puchuncaví: El espesor total de los rellenos es variable desde unos 50 

metros en la parte alta y en la localidad de Campiche, para aumentar 

gradualmente hasta unos 80 metros en el sector de desembocadura. La 

transmisibilidad se ha estimado en 20 m²/día. 

 

 Sector Quintero: El espesor total del relleno es de unos 60 metros. La 

transmisibilidad de los rellenos es bastante baja, de 40 m²/día en el sector de 

Pucalán. Además puede considerarse una formación de permeabilidad relativa.  

 

 Viña del Mar: El espesor total de los rellenos en el área de la ciudad alcanza 

cerca de 80 metros, entre las localidades de Quilpué y Villa Alemana el espesor 

del acuífero está comprendido entre 20 y 40 metros. En el sector del estero 

Quilpué la transmisibilidad no alcanza los 50 m²/día, hacia el sector de Viña del 

Mar las transmisibilidades son algo mayores.  

 

 Estero San Jerónimo: En el valle se presenta una potencia máxima de unos 

60 metros, al llegar al mar el acuífero presenta espesores del orden de 30 

metros. Cerca de la desembocadura se tienen transmisibilidades del orden de 

2.000 m²/día.  

 

 Estero El Rosario: En las cercanías de la confluencia de este estero con el 

estero Carvajal al Noreste de El Tabo el relleno presenta una potencia máxima 

de 40 metros, es posible observar transmisibilidades entre 600 y 800 m²/día. 

En el valle del Rosario el espesor del relleno decrece a hacia aguas abajo desde 

los 35 metros en la cabecera del valle hasta los 18 metros, las 

transmisibilidades se reducen fuertemente hacia aguas arriba de la confluencia 

con el estero Lagunillas, donde se tiene transmisibilidades menores a los 100 

m²/día. 

 

 Estero Cartagena: En la zona de Cartagena los acuíferos se ubican 

relativamente superficiales hasta unos 25 metros bajo la superficie. Cerca de la 

desembocadura las transmisibilidades no superan los 450 m²/día, hacia el 

interior del valle presenta valores en torno a 56 m²/día.  

 

 Estero El Sauce: Esta zona acuífera presenta una potencia media de alrededor 

de 10 metros, estimándose que la potencia máxima alcanzaría a 15 metros. 

Dada la baja permeabilidad que presentan estos depósitos, estarían 
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conformando una zona acuífera muy pobre, con transmisibilidades del orden de 

5 m²/día. 

 

 Estero Casablanca: Esta zona acuífera se caracteriza por porque su relleno 

presenta potencias muy variables, observándose en algunos sectores una 

profundidad de la roca fundamental superior a 150 m y en otros sectores del 

orden de los 20 m, e incluso se observa en algunos sectores un afloramiento a 

la superficie de la roca fundamental, especialmente en los bordes del valle. El 

sector de Casablanca-La Vinilla se presenta como el de mayor importancia 

hidrogeológica, en relación a su extensión y potencia del relleno, alcanzando 

valores de más de 150 m de potencia en la zona más alta del valle. El sector de 

Los Perales del Tapihue se presenta con menor extensión y potencia, pero junto 

con el sector de Casablanca-La Vinilla se presentan como los de mayor 

importancia. Los valles de Lo Ovalle y Lo Orozco se presentan como los más 

pobres en cuanto a relleno y extensión alcanzando potencias del orden de los 

30 m.  

 
 

Mapa N°15: Identificación de Acuíferos 

  

 

Si se observan los acuíferos y los 

patrones de distribución de las 

precipitaciones se aprecia que la 

gran mayoría son zonas de 300 mm 

de precipitación, por lo que 

claramente la recarga de estos 

acuíferos es precaria, haciéndolos 

vulnerables a condiciones de 

escasez hídrica.  

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 

Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2011 
 

Tabla N°5: Listado Sectores Acuíferos  

Sector Área km2
 Acuífero 

Petorca 19907,02 Petorca 

La Ligua 19858,94 La Ligua 

Putaendo 1162,37 Río Aconcagua 

Nogales 921,5 Río Aconcagua 

San Felipe-Los Andes 3479,42 Río Aconcagua 

Catemu 329,5 Río Aconcagua 

Aconcagua-Las Vegas 1152,27 Río Aconcagua 

Quillota 2390,4 Río Aconcagua 
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Sector Área km2
 Acuífero 

Llayllay 587,75 Río Aconcagua 

Rabuco 198,64 Río Aconcagua 

Aconcagua desembocadura 346,06 Río Aconcagua 

Limache 987,85 Río Aconcagua 

Rocas Pichidangui 145,06 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero El Pangal 356,15 Cuencas Costeras V Reg. 

Rocas Playas Los Molles 114,76 Cuencas Costeras V Reg. 

Sector Punta Pichicuy 230,73 Cuencas Costeras V Reg. 

Rocas Punta La Ligua 101,97 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero Las Salinas Norte (Petorca) 636,11 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero Papudo 490,25 Cuencas Costeras V Reg. 

Catapilco Sector Catapilco 2324,25 Cuencas Costeras V Reg. 

Rocas Zapallar 152,22 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero Cachagua 187,16 Cuencas Costeras V Reg. 

Catapilco Sector La Laguna 171,5 Cuencas Costeras V Reg. 

Catapilco Sector La Canela 588,39 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero Puchuncavi 1102,52 Cuencas Costeras V Reg. 

Sector Horcón 181,63 Cuencas Costeras V Reg. 

Quintero Sector Pucalán 1502,64 Cuencas Costeras V Reg. 

Quintero Sector Dunas de Quintero 705,04 Cuencas Costeras V Reg. 

Quintero Sector Mantagua 261,15 Cuencas Costeras V Reg. 

Sector Concón 129,58 Cuencas Costeras V Reg. 

Sector Reñaca 354,48 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero Las Salinas Sur 63,73 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero Viña del Mar 4243,99 Cuencas Costeras V Reg. 

Rocas El Caracol 174,49 Cuencas Costeras V Reg. 

Sector Valparaíso 581,94 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero Laguna Verde 2040,89 Cuencas Costeras V Reg. 

Rocas Punta Curaumilla 169,29 Cuencas Costeras V Reg. 

Sector Curauma 279,18 Cuencas Costeras V Reg. 

Sector Quintay 477,36 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero Casablanca desembocadura 1647,95 Cuencas Costeras V Reg. 

Sector Punta Gallo 158,4 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero San Jose 217,48 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero El Membrillo 972,86 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero San Jerónimo 1369,79 Cuencas Costeras V Reg. 

Sector Algarrobo 592,49 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero El Rosario 2555,98 Cuencas Costeras V Reg. 

Sector El Tabo 211,25 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero Cartagena 2369,07 Cuencas Costeras V Reg. 

Rocas Punta Panul 38,79 Cuencas Costeras V Reg. 

Sector San Antonio 123,67 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero El Sauce 1128,27 Cuencas Costeras V Reg. 

Maipo desembocadura 3503,2 Cuencas Costeras V Reg. 

Rocas de Santo Domingo 796,5 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero Los Molles 796,39 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero Los Molles 1,33 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero Guaquén 1624,12 Cuencas Costeras V Reg. 

Estero Guaquén 0,17 Cuencas Costeras V Reg. 

Lo Orozco 241,75 Casablanca 

Lo Ovalle 487,58 Casablanca 

Los Perales 360,36 Casablanca 

La Vinilla-Casablanca 1039,3 Casablanca 

Estero Maitenlahue 1663,63 Maitenlahue 

Yali Bajo El Prado 4016,63 Yali 

Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2011 
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3.2.7. Usos de Suelo  

 
Mapa N°16: Usos de Suelo Predominantes 

 La superficie de tierras arables percápita 

ha pasado de 0,38 ha en 1995 a 0,26 por 

habitante para el año 2035, esta 

disminución se deberá principalmente al 

efecto combinado del crecimiento de la 

población, los procesos degradativos y las 

pérdidas de suelo por expansión urbana, 

las que anualmente consumen unas 1.200 

ha.  

 

Dentro de los impactos más directos de la 

agricultura está la degradación y 

salinización de los suelos, el agotamiento 

de las napas freáticas y la degradación de 

la calidad de las aguas por lixiviación de 

los fertilizantes y pesticidas. 

 

 

 
Fuente: INE, 2009 

 

El uso de suelo de la superficie regional ha sufrido un proceso de cambio, 

particularmente respecto del suelo agrícola y suelo urbano, con un importante 

aumento en ambos casos.  

 
 Tabla N°6: Superficie por Uso de Suelo 

 

Las cifras de ocupación de suelo 

urbano colocan a la región en el 

tercer lugar a nivel nacional, solo 

después de la región Metropolitana 

que presenta 83.845 hectáreas y de 

la región de Biobío la que alcanza a 

35.686 hectáreas de uso de suelo 

urbano. De esta manera se puede 

identificar el avance de los procesos 

de metropolización al que han 

estado sometidas las conurbaciones 

de la región. 

 
 Fuente: MINAGRI, 2011 

 

  

Superficie por tipo de uso 
de suelo 

ha  
% 

 Áreas Urbanas e 
industriales  

33,389  
2,1 

Terrenos Agrícolas  190,434 11,9 

Praderas y Matorrales 872,684 54,4 

Bosques 170,779 10,7 

Humedales 5,856 0,4 

Áreas sin Vegetación 221,738 13,8 

Nieves y Glaciares 102,166 6.4 

Otros cuerpos de agua no 
reconocidos  

5,391 0,3 
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3.2.8. Vegetación, Flora y Fauna 

 
  Mapa N°17: Formaciones Vegetacionales 

  

En términos generales se pueden 

distinguir cinco formaciones: Estepa 

Costera de Arbustos y Hierbas 

Mesófitas, Matorral Arborescente, 

Matorral de Espino, Matorral Espinoso 

Sub –Andino y Formación 

Xeromórfica Andina. 

 

Formación xeromórfica andina: 

formas adaptadas a la sequedad, se 

desarrollan sobre los 1.500 m de 

altitud, donde pequeños arbustos, 

pastos en champa y plantas en 

cojines se integran para dar origen a 

una cubierta rala con grandes 

espacios desnudos rocosos; su 

densidad varía según la disponibilidad 

de agua, la exposición al viento y 

radiación solar. Las especies 

arbustivas más importantes son pichi, 

pingo–pingo y monte negro, además 

de plantas en cojines denominadas 

llaretas, acompañadas de plantas en  

champas como coirón.  
 Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2011 

 

Matorral espinoso sub-andino: Esta formación se localiza entre los 800 y 1.500 m 

de altitud; su aspecto típico es de un matorral con numerosas plantas espinosas 

acompañado de algunos arbustos que adquieren el carácter arborescente debido a la 

mayor disponibilidad de humedad. Las especies arbustivas más destacadas son huañil, 

trevo, molle, guayacán y palqui, distinguiéndose, además, especies de crecimiento 

arbóreo, tales como peumo y romerillo. 

 

Matorral arborescente: Es característico de la Cordillera de la Costa, de las 

quebradas y fondos de valle del macizo andino entre los 500 y 800 m debido a su 

mayor pluviosidad; se caracteriza por presentar tres estratos de vegetación: arbóreo, 

arbustivo y herbáceo. Los estratos arbóreo y arbustivo están compuestos por litre, 

molle, peumo, boldo, espino, guayacán y Colihue. El tapiz herbáceo es muy rico en 

especie, en las quebradas de los cerros es posible encontrar especies tales como el 

canelo, boldo, lingue, peumo y arrayán. 

  

Estepa costera de arbustos y hierbas mesófitas: Ocupan las planicies costeras y 

los terrenos ondulados antepuestos a la Cordillera de la Costa. El aspecto general de 

esta formación es el de una estepa enmarañada de cubierta primaveral herbácea muy 

rica, siendo frecuentes las cactáceas y las bromeliáceas. Las especies más 

características, aunque no dominantes, son palo gordo, lúcumo silvestre, pasionaria y 

violeta cordillerana. Además, encontramos manzanilla cimarrona, salvia macho, litre, 

doca, a las cuales se agregan algunas cactáceas tales como sandillón y tuna. En las 
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quebradas, esta formación se ve interrumpida por matorrales, entre cuyos 

componentes destacan canelo, aromo y boldo. 

 

Matorral de espino: Es la formación más característica de la zona mesomórfica. Se 

extiende por los valles transversales, parte central de la región y pendiente del macizo 

andino y costero. Su aspecto es el de una maraña más o menos abierta y arbustos 

espinudos, acompañado de una cubierta herbácea de vivencia primaveral. El elemento 

arborescente dominante es el espino asociado con árboles y arbustos de modesta talla, 

entre los que destacan huañil, trevo, quillay, maitén, molle, boldo y litre; el tapiz 

herbáceo está compuesto por numerosas gramíneas pertenecientes a los géneros 

Stipa, Bromus, Melica, las cuales se mezclan con hierbas muy variadas, tales como 

chilca y vinagrillo. 

 

3.2.9. Sistema Nacional de Áreas Silvestres Protegidas (SNASPE) 

 

Las áreas protegidas SNASPE (Sistema Nacional de Áreas Protegidas del Estado), 

administradas por la Corporación Nacional Forestal CONAF, tiene en la actualidad 100 

unidades distribuidas en 35 Parques Nacionales, 49 Reservas Nacionales y 16 

Monumentos Naturales lo que su totalidad cubre una superficie aproximada de 14,5 

millones de hectáreas, prácticamente el 20% del territorio nacional. La región cuenta 

con 3 Parques Nacionales, 3 Reservas Nacionales y 1 Monumento Natural, con un total 

44.494,5 ha lo que representa un 0,3% del total de áreas protegidas del país.  

 

En esta región además de la importancia ecológica de estas áreas, esta su importancia 

como atractivo turístico, no obstante esto, solo recientemente se están desarrollando 

proyectos de puesta en valor de estos territorios a través de la actividad turística de 

intereses especiales.  
 

 
Tabla N°7: Superficie SNASPE 

Áreas Protegidas Región de Valparaíso % 

respecto 

superficie 

país 

Categoría de 

Manejo 

Nacional Regional 

N°Unidades 
Superficie 

(ha) 
N°Unidades 

Superficie 

(ha) 

Parques Nacionales 36 9.140.330 3 24.701,0 0,3 

Reservas Nacionales 49 5.402.669 3 19.789,0 0,4 

Monumentos 

Naturales 15 26.896 1 4,5 0,0 

Total Sistema 100 14.569.895 7 44.494,5 0,3 
Fuente: Corporación Nacional Forestal (CONAF), 2010 

 

Otra categoría de áreas protegidas existente en la región, corresponde a los Santuarios 

de la Naturaleza, definidos por la ley de Monumentos Nacionales, lo que adiciona como 

área de conservación a la Laguna El Peral de la comuna de El Tabo, además de los 

sitios también considerados santuarios como; Roca Oceánica, La Petras de Quintero, 

Campo Dunar de la punta de Concón, Islote Pájaros Niños, Islote o Peñón de Peña 

Blanca y las formaciones rocosas de Peña Blanca, islas de Salas y Gómez, Islotes 

adyacentes a la Isla de Pascua y Palmar de El Salto en Viña del Mar. 
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Tabla N°8: Áreas Protegidas 

Área de 
protección 

Nombre Comuna Ha totales 

Parque Nacional 

La Campana Hijuelas/Olmué 8.000 

Archipiélago de Juan Fernández Juan Fernández 9.571 

Rapa Nui I. de Pascua 7.130 

Reserva Nacional 

Rio Blanco Los Andes 10.175 

Lago Peñuelas Valparaíso 9.094 

El Yali San Antonio 570 

Monumentos 
Naturales  

 
Isla Cachagua 

 
Zapallar 

 
5 

Totales  44.495 
Fuente: INE, 2010 

 

Junto a lo anterior existen 17 sitios prioritarios para la conservación de la diversidad 

biológica delimitados por CONAF para ser incorporados al SNAPE o como áreas de 

protección privada. 

 

La región también posee sitios prioritarios para la conservación marina en los que se 

desarrollan focos de investigación universitaria, correspondiendo a las zonas costeras 

de Las Cruces y Punta Curaumilla – Punta Gallo. 
 

Mapa N°18: Áreas Protegidas Continentales 

 
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2011 

  

Es importante considerar que estas mismas áreas bajo protección, reciben más de una 

tipificación, como es el caso del Parque Nacional Rapa Nui, declarado patrimonio de la 

Humanidad y El Parque Nacional Juan Fernández, el que junto al Parque Nacional La 



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 44 

 

Campana y la Reserva Nacional Peñuelas, son áreas además consideradas como 

reservas de la Biósfera. Las zonas Ramsar1, constituyen una tipificación internacional 

de áreas de protección a zonas de humedales, entre otras características se 

constituyen en áreas de anidamiento de aves migratorias, como es el caso del 

“Humedal del Yali” el que es parte de la Reserva Nacional EL Yali (uno de los 5 

humedales de tipo mediterráneo del mundo) y la Reserva Nacional Río Blanco (zona 

Juncal). 

 

3.2.10. Áreas Protegidas y Actividad Turística 

 

Ya se mencionó el importante rol de las Áreas Protegidas en el contexto del desarrollo 

de la actividad turística, las cifras de visitantes corroboran esta importancia, en la 

región durante el 2010 el área más visitada fue el Parque Nacional La Campana, con 

un 29,89% de las visitas regionales, seguido por la Reserva Nacional Peñuelas con un 

29,88% y en tercer lugar Rapa Nui con un 28,99%. 
 

Tabla N°9: Visitantes Áreas Protegidas 2004 -2010 

Áreas Protegidas  2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

Parque Nacional La 
Campana 

38.494 35.469 36.475 35.586 35.098 39.764 41.204 

Parque Nacional 

Archipiélago Juan 
Fernández 

436 1.200 246 1.137 763 1.222 1.708 

Parque Nacional Rapa Nui 22.384 27.394 30.351 36.412 46.823 43.869 46.886 

Reserva Nacional  

Río Blanco 
0 0 0 0 0 0 0 

Reserva Nacional Lago 
Peñuelas 

27.634 25.920 42.539 43.929 36.627 43.315 41.989 

Reserva Nacional El Yali 927 676 1.257 1.174 1.220 1.904 1.747 

Monumento Natural 
 Isla Cachagua 

0 0 0 0 0 0 0 

Santuario de la Naturaleza  
Laguna El Peral 

11.179 12.456 12.056 12.492 10.214 11.904 12.627 

Total Regional 101.054 103.115 122.924 130.730 130.745 141.978 146.161 

Fuente: CONAF, 2010 

 

En el período 2004 -2010 la Región de Valparaíso incluida Rapa Nui, tuvo un promedio 

de 125.244 Visitas anuales que corresponden al 7,57% de visitas realizadas a nivel 

nacional. 

  

El comportamiento respecto del número de visitas en los años observados no es de 

carácter homogéneo para las distintas áreas bajo protección, en algunos casos como 

se observa en el grafico se evidencia un importante aumento en el número de 

visitantes desde el año 2004 al 2010.  
  

  

                                           
1
 La Convención sobre los Humedales, firmada en Ramsar, Irán, en 1971, es un tratado 

intergubernamental que sirve de marco para la acción nacional y la cooperación 

internacional en pro de la conservación y uso racional de los humedales y sus recursos 
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Gráfico N°5: Visitantes Período 2004 -2010 

 Este es el caso de la Isla de 

Pascua, en contraposición de 

otras como la Laguna de “El 

Peral” y el Archipiélago de Juan 

Fernández, las que han 

mantenido más o menos 

constante el número de sus 

visitantes.  

 

Sin duda y en el contexto de 

avanzar en el desarrollo de 

estas áreas como verdaderos 

enclaves turísticos de intereses 

especiales, se deben identificar 

las capacidades de carga estas 

zonas cuyos ambientes están 

definidos como frágiles.  
 

Fuente: CONAF, 2010 

 

3.2.11. Descripción de las Áreas Protegidas más Relevantes de la Región  

  

Parque Nacional La Campana 

 

Fue creado el 17 de Octubre de 1967. El Parque Nacional La 

Campana se encuentra ubicado sobre la Cordillera de la Costa 

de Chile Central entre las coordenadas 32°55’ – 33°01’ latitud 

sur y 71°09’ – 71°01’ longitud oeste. Sus altitudes van desde 

los 400 a los 2.222 msnm. Actualmente cuenta con una 

superficie de 8.000 ha, se encuentra dividido en tres sectores: 

Palmas de Ocoa con 5.440 ha, Cajón Grande 1.588 ha y 

Granizo con 972 ha. Este parque administrativamente depende 

de las comunas de Hijuelas y Olmué en las Provincias de Quillota y Marga-Marga. 

 

Es Administrado por CONAF desde 1974 y fue declarado Reserva de la Biósfera en 

1985 y definido como Lugar de Interés Científico para uso minero el año 1989. En 

1834 Charles Darwin llega a la cumbre del cerro que recibe su mismo nombre “La 

Campana”. 

 

Este Parque cuenta con senderos, áreas de picnic, mirador y camping para recibir a 

sus visitantes.  

 

Rutas de Acceso: Para llegar al Sector de Granizo y Cajón Grande se puede acceder 

por la Ruta 62 Lo Orozco/Troncal Sur/Ruta 5 Norte o por cuesta La Dormida vía Til Til. 

Para llegar al Sector de Ocoa se accede por la comuna de Hijuelas a través de Ruta 5 

Norte, Altura del km 98 en dirección al poblado de Ocoa, posteriormente se debe 

transitar por ruta F-304. 
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Reserva Nacional Peñuelas 

 

La Reserva Nacional Lago Peñuela fue creada en 1952. Se 

encuentra ubicada entre las coordenadas 33°06” y 33°13” latitud 

Sur y 71°34” longitud Oeste y a una altitud de 337 a 613 msnm. 

Tiene una superficie de 9262,3 ha. Además fue declarada Reserva 

de la Biósfera (La Campana – Peñuelas) el 15 de Febrero de 1985. 

 

Este parque cuenta con senderos para recibir a sus visitantes. 

 

Rutas de Acceso: La Ruta 68 es el principal acceso a la Reserva, 

atravesándola en una distancia aproximada de 12 km. Existe en la 

ruta 68 una parada oficial de buses una pasarela peatonal a la altura del km 87,3 de 

la ruta, la que acerca al público a pocos metros de la entrada a la administración. El 

ingreso al área de recreación también se encuentra en la Ruta 68 a la altura del km 

89,8 en dirección de Santiago a Valparaíso, la que se encuentra abierta al público los 

fines de semana y festivos durante todo el año. 

 

Parque Nacional Rapa Nui 
 

El Parque Nacional Rapa Nui adquirió esta categoría en 1935, este 

mismo año se declara Monumento Histórico Nacional. Su 

configuración actual corresponde a un 43,5% de la superficie total 

de la Isla de Pascua. Se divide en 9 paños independientes 

considerando a los Islotes (Motus) como uno solo. Se encuentra 

ubicada en el extremo oriental de la Polinesia en el Océano 

Pacífico Sur, en la Latitud 27°9’ Sur, y la longitud 109°27’ Oeste. 

 

Este parque cuenta con venta de alimentos, senderos, picnic, mirador, artesanía y 

arriendo de caballos. 

 

Rutas de Acceso: Se accede mediante avión, vuelo que actualmente solo realiza la 

Aerolínea LAN, Santiago – Isla de Pascua con 7 vuelos a la semana, también se puede 

acceder a través de cruceros, charters privados y Barcos de la armada que realizan 

viajes 1 vez al mes. 

 

Reserva Nacional El Yali 
 

La Reserva Nacional Yali se crea en 1996, con una superficie de 

520,37 ha, Se ubica geográficamente en el cuadrante determinado 

por 33°44’ a 33° 47’ longitud sur y 71°39’ a 71° 46’ longitud oeste. 

En el período 2004-2010 ha recibido un promedio de 11.847 visitas 

por año.  

 

Este parque cuenta con mirador, picnic y sendero para recibir a sus 

visitantes. 

 

Rutas de Acceso: Tomando como referencia el Puente Lo Gallardo sobre el Río Maipo, 

se debe seguir la Ruta 66 en dirección sur y se continúa por la Ruta G-80-I. Una vez 

tomado el Cruce El Convenio comienza la Ruta G-832, hasta las Salinas y continuar 12 

kilómetros y tomar una desviación conocida como servidumbre de tránsito vehicular 

de unos 4 km de longitud, la cual se aproxima a la Reserva Nacional El Yali. 

  



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 47 

 

Parque Nacional Archipiélago de Juan Fernández 

 

El Parque Nacional Archipiélago de Juan Fernández fue creado el 

16 de enero de 1935, y cuenta con una superficie de 9.570,55 ha. 

También ha sido designado Reserva de la Biósfera por la UNESCO.  

 

El archipiélago de Juan Fernández está ubicado entre los 33°35’ y 

los 33°48’ latitud Sur, y desde os 78° 46’ hasta los 80° 48’ 

longitud Oeste. Su altura máxima es el cerro Los Inocentes en la 

Isla Alejandro Selkirk con 1.320 msnm. En Isla Santa Clara es el 

cerro Johow con 374 msnm. y en la Isla Robinson Crusoe es el cerro El Yunque con 

916 msnm. 

Este parque cuenta con senderos, refugio, picnic, mirador y camping para recibir a sus 

visitantes. 

Rutas de Acceso: Desde el continente se puede acceder solamente por vía aérea y 

marítima. 

 

Monumento Natural Isla Cachagua 

 

El Monumento Natural Isla Cachagua fue creado el 27 de Junio de 

1989, con una superficie de 4,5 ha. En 1979 fue declarado 

santuario de la Naturaleza. 

 

El Islote Cachagua se encuentra ubicado frente al balneario de 

Cachagua y está separado de la costa por un brazo de mar de 

unos 100 metros de ancho. Las coordenadas medias de este sitio 

son 32°35’ S y 71°27’ Oeste. La máxima altura en el islote es de 

unos 30 msnm. 

 

Rutas de Acceso Desde Valparaíso y Viña del Mar se puede 

acceder por Ruta F-30-E; Desde Santiago por Ruta 5 Norte, tomar la variante Nogales 

(F-20), y luego se empalma con la Ruta F-30-E. 

 

Áreas protegidas y servicios ambientales  

 

Las reservas de Biósfera son sitios reconocidos por la UNESCO en el marco del 

“Programa sobre el Hombre y la Biósfera” (MAB), con una mirada innovadora 

focalizada en relevar el vínculo entre conservación y desarrollo sostenible en eco-

regiones mundialmente reconocidas por su biodiversidad y su cultura. Actualmente 

existen 580 sitios distribuidos en 114 países. Las reservas de la Biósfera han sido 

concebidas para responder a una de las preguntas esenciales a las que se enfrenta el 

mundo de hoy: cómo conciliar la conservación de la diversidad biológica, la búsqueda 

de un desarrollo económico y social y el mantenimiento de valores culturales 

asociados1 

 

En la Región de Valparaíso se encuentra la reserva de la Biósfera La Campana-

Peñuelas que corresponde a una de las eco-regiones más vulnerables del mundo, es 

decir, una eco-región mediterránea del Chile central2. Además, esta zona se encuentra 

                                           
1
 . 

2 
Estudio Reserva de la Biósfera de Fontainebleau-Gâtinais y Reserva La Campana- Peñuelas, Jérôme 

Pelenc, 2011. 
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bajo fuertes presiones de desarrollo dado su cercanía a los centros poblados más 

importantes del país (Santiago y el Gran Valparaíso).  

 

Actualmente la Reserva de Biósfera La Campana - Peñuelas alcanza una superficie 

cercana a las 238.000 hectáreas, 124.083 habitantes y una parte o la totalidad de 

once municipios. Las comunas insertas en el territorio son: Casablanca, Quilpué, 

Valparaíso, Villa Alemana, Viña del Mar, Llay-Llay, Hijuelas, Limache, Olmué, Quillota, 

de la Región de Valparaíso; y Tiltil, de la región Metropolitana. Dentro del área se 

ubican tres sitios protegidos, el Parque Nacional La Campana, la Reserva Nacional Lago 

Peñuelas y el Santuario de la Naturaleza Cerro El Roble. 

 

Jerome Pelenc en su estudio sobre las reservas de la Biósfera, expresa “se debe tener 

presente que una de las funciones de las Reservas de la Biósfera es la de desarrollo”, 

por lo que es posible según afirma, la ejecución de diversas actividades productivas, 

procurando que su interacción sea armónica, de modo de asegurar y fortalecer los 

tres pilares del desarrollo sostenible: desarrollo social, desarrollo económico y 

conservación ambiental a través de una gestión adecuada de estos territorios. La 

reflexión sobre la gestión no se puede acotar a los límites que imponen uno u otro 

territorio. Por lo tanto, esta Reserva de la Biósfera, puede representar un punto de 

partida privilegiado para la construcción del desarrollo sustentable a la escala de la 

macro-región (Pelenc, 2009). 

 

Según estudio desarrollado por la Universidad Católica de Valparaíso, los ecosistemas 

de la Reserva de la Biósfera de La Campana-Peñuelas prestan varios servicios 

ecosistémicos o servicios ambientales, indispensables para la metrópoli del Gran 

Valparaíso cuyo hinterland alcanza a la metrópoli de Santiago. Un ejemplo de estos 

son los ecosistemas de servicios de suministro (agua, productos alimenticios, madera, 

leña, entre otros), servicios de regulación (del clima local, purificación del agua y del 

aire, limitación de la erosión) y servicios culturales (espacios de recreación y 

educación), tanto a las ciudades que se encuentran dentro del perímetro de la 

Reserva de la Biósfera (como Limache, Olmué) y también a Quillota y a las metrópolis 

del Gran Valparaíso y Santiago. En la interacción estos centros urbanos impulsan una 

presión de metropolización a través de la extensión urbana, expresado entre otros, en 

el crecimiento de las actividades económicas y en el aumento de las visitas a estos 

sitios naturales elegidos como espacios de recreación. Este tipo de presiones de un 

territorio sobre otro por cierto representan un desafío para la planificación, tanto 

respecto del ordenamiento de dicho territorio, como de la infraestructura necesaria 

para su desarrollo. 

 

Muchas actividades económicas de la macro-Región de Valparaíso dependen 

directamente de los servicios ecosistémicos de esta Reserva de la Biósfera como; la 

actividad agrícola (pequeña y grande), la actividad turística y el desarrollo de las 

ciudades y comunidades aledañas. Sin duda si se avanza en un constante deterioro de 

estos servicios ambientales, se va a avanzar también en la pérdida de competitividad 

de las actividades mencionadas, aumentando la vulnerabilidad del territorio, cuya 

expresión más conocida es la desertificación.  

 

Sin agua no hay ni agricultura ni turismo, ni sustento para las actividades económicas 

de quienes viven en la reserva de la Biósfera (agricultura en Olmué, Limache, 

Quillota, Turismo en Olmué, Viñas y turismo en Casablanca entre otras), al mismo 

tiempo este territorio de reserva, proporciona servicios ambientales indispensables 

para la vida de los millones de ciudadanos del Gran Valparaíso y también de Santiago.  

 



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 49 

 

Es importante entender a las áreas protegidas no como áreas estáticas sino más bien 

como parte de un territorio sistémico, siendo necesario visibilizar su vínculo con las 

ciudades y los servicios ambientales que estas áreas prestan a los centros urbanos, de 

tal manera de asegurar la sustentabilidad del desarrollo de estos territorios, además 

de la sustentabilidad de los recursos ambientales disponibles al mediano y largo plazo. 
 

Mapa N°19: Reserva de la Biósfera de La Campana-Peñuelas 

 
Fuente: Reserva de la Biósfera, J. Pelenc, PUCV, 2011 

 

Entre las conclusiones preliminares de los estudios desarrollados por la PUCV entorno 

a la Reserva de la Biósfera La Campana – Peñuelas, está la determinación del grado 

de vulnerabilidad de los servicios ambientales, a través de la identificación de los 

propios actores regionales, con los siguientes resultados preliminares.  
 

Tabla N°10: Servicios Ambientales 

Servicios ambientales de la RB La Campana – Peñuelas 

Muy amenazado  medianamente amenazado a valorizar en el territorio: 

Agua para uso domestico  Clima local Energía renovable 

Agua para uso 

agropecuario 

Calidad del paisaje Saberes educativos y 

científicos 

Agua para recreación  Turismo con excepción de 
Olmué que ya tiene un 
desarrollo turístico 
importante  

Capacidad carga de la 
naturaleza para absorber 
los residuos y Desechos 

  

Lugares de recreación 

públicos 

  

Fuente: Estudio Reserva de Reserva de la Biósfera, Jérôme Pelenc, PUCV 2011 
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3.2.12. Vulnerabilidad de los Recursos Naturales  

 

La vulnerabilidad de los recursos naturales está dada por las condiciones de fragilidad 

en aspectos tanto naturales como de carácter antrópico; se observan zonas de 

saturación a propósito de los efectos de contaminación de la actividad industrial, zonas 

de restricción de acuíferos, alta erosionabilidad de suelos alcanzando un 55,7% 

(Centro de Información de Recursos Naturales 2010) de los suelos de la región con 

algún tipo de erosión (categorías de leve, moderada 20,3%, severa y muy severa 

21,3%).  

 

Parte de esta superficie, en especial hacia la Cordillera de los Andes, ha sido afectada 

durante milenios por procesos de erosión de tipo geológico. Las comunas más 

afectadas según clasificación “suelos erosionados”1 son Calle Larga (73%), Llay-Llay 

(77,6%) y San Antonio (80,1%). No Obstante Cabildo, Petorca y San Esteban se 

constituyen como las comunas con la mayor superficie de suelos erosionados bajo las 

categorías “severa” y “muy severa”. 
 

Mapa N°20: Aspectos de Fragilidad Regional 

 
Fuente: GORE Región de Valparaíso, 2011 

  

                                           
1 Según estudio Determinación de la erosión actual y potencial de los suelos de Chile, Región de Valparaíso, 
CIREN 2010.  
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3.2.13. Zonas de Saturación 

 

La declaración de zona saturada de Ventanas, fue establecida mediante Decreto 

Supremo Nº 346/93 del Ministerio de Agricultura, dado que se verifico la superación 

de las normas de calidad del aire previstas en el artículo 9º del D.S 185/91.1 

 

Debido a las excedencias a las normas de calidad de aire, el Ministerio de Agricultura 

mediante el D.S. Nº 346/93 (D.O.03.02.94) declara en su artículo único lo siguiente; 

“Declarase zona saturada para anhídrido sulfuroso y material particulado respirable la 

zona circundante al Complejo Industrial Ventanas, en las áreas jurisdiccionales de las 

comunas de Puchuncaví y Quintero”, de acuerdo a los siguientes límites: 

 

Norte: Océano Pacífico a la latitud de la desembocadura del Estero Catapilco, 

continuando por el este curso hasta su confluencia con el Estero La Calera, y tomando 

este curso hasta su nacimiento en la cumbre del Alto del Agua el Peumo. 

 
 Figura N°9: Zona Saturada y Estaciones Red Monitoreo Ventana 

  

Fuente: Informe Evaluación de Cumplimiento de Plan de Descontaminación Complejo Industrial Ventanas, 
Ministerio de Medioambiente Valparaíso, 2009 

  

                                           
1 Informe de seguimiento de plan de descontaminación de ventanas 1993 - 2010  
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Oriente: Desde la cumbre del Alto del Agua del Peumo, siguiendo por la divisoria de las 

aguas hasta el cerro Pucalán, continuando en línea rehecha hasta la cumbre del Cerro 

Piedra Trepada, de ésta en línea recta hasta la cumbre del Cerro Colorado. 

 

Sur: Desde la cumbre del Cerro Colorado en línea recta hasta la intersección del canal 

Mauco con el Estero Mantagua, siguiendo por este hasta su desembocadura. 

 

Poniente: La línea de la costa del Océano Pacifico que va desde la desembocadura del 

Estero Mantagua por el Sur, a la desembocadura del Estero Catapilco por el Norte. 
 

Tabla N°11: Análisis General de Calidad del Aire en Red Ventanas 

Norma Vigente Máximo nivel 
permitido 

norma% SO2 

2010 

Norma Primaria  Norma Anual de material particulado respirable (MP10), D.S. Nº45/01 del 
MINSEGPRES 

95 

Norma Diaria de material particulado respirable (MP10), D.S. Nº59/98 del 
MINSEGPRES. 

61 

Norma Anual de dióxido de azufre (SO2), D.S. Nº113/02 del MINSEGPRES 66 

Norma Diaria de dióxido de azufre (SO2), D.S. Nº113/02 del 
MINSEGPRES. 

73 

La norma 
secundaria de 
calidad del aire  

Norma anual, diaria y horaria de SO2. 
Norma Horaria 1000 Tg/ m3 N 

227,3 

Norma Diária365 Tg/ m3 N 69 

Norma Anual: 80 Tg/m3 N 60,5 

 Fuente: Informe Evaluación de Cumplimiento de Plan de Descontaminación Complejo Industrial 
Ventanas, Ministerio de Medioambiente Región de Valparaíso, 2009 

 

 
Gráfico N°6: Máximo de Norma Primaria y Calidad del Aire en Ventana 

 
 Fuente: Informe Evaluación de Cumplimiento de Plan de Descontaminación Complejo Industrial Ventanas, 

Ministerio de Medioambiente Valparaíso, 2009 
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En el gráfico anterior, se observa que a partir del año 2002 existe una disminución del 

nivel alcanzado por todas las normas primarias. A partir del mismo año todas las 

normas primarias se encuentran bajo el nivel de saturación. Entre el año 2003 y 2005 

todas las normas, a excepción de la norma anual de MP10, se encuentran bajo el nivel 

de latencia. 

 

En el año 2009 se observaron niveles de latencia para la norma anual de MP10. De lo 

antes expresado, es destacable que hay que poner especial atención en el aumento de 

los niveles de la norma diaria de MP10 que en una de las estaciones está alcanzando 

los niveles de saturación y a la norma anual de SO2.  

 

Las Metas a monitorear definidas según informe de seguimiento del Plan de 

descontaminación del Complejo Industrial Ventanas son: 

 

De Emisión: 

 

- Las metas de reducción de emisiones de azufre, y por lo tanto de SO2, fijadas 

por el D.S. Nº 252/92 a la Fundición y Refinería de Ventanas (FRV) han sido 

cumplidas siguiendo el cronograma de reducción establecido en dicho decreto y 

que establecía metas de emisión a cumplir hasta el año 1999. 

 

- El límite de emisión de SO2 fijado por el D.S. Nº 252/92 a AES GENER S.A., de 

1,13 Kg de SO2 por millones de BTU, se cumple a partir del segundo semestre 

del año 1999. En el año 2001 se registra 1 excedencia a dicho límite. 

 

- Las metas de reducción de emisiones de Material Particulado fijadas por el D.S. 

Nº 252/92 tanto a la Fundición y Refinería de Ventanas como a AES GENER S.A. 

han sido cumplidas por ambas empresas. 

 

De Norma Primaria de Calidad del Aire: 

 

- Norma primaria de SO2 diaria (D.S.Nº113/02): Todas las estaciones se 

encuentran bajo el nivel de latencia registrándose los niveles mayores en la 

estación Sur con un 73% de la norma.  

 

- Norma primaria de SO2 Anual (D.S.Nº113/02): Todas las estaciones se 

encuentran bajo el nivel de latencia registrándose los niveles mayores en la 

estación Los Maitenes con un 66% de la norma. 

 

- Norma primaria de MP10 diaria (D.S.Nº59/ 98): Todas las estaciones de la red 

se encuentran bajo el nivel de latencia registrándose los niveles mayores en la 

estación La Greda la cual registra un 61% respecto de la Norma. 

 

- Norma primaria Anual de MP10 (D.S.Nº45/01): La estación La Greda, continúa 

registrando latencia con un valor de 95% respecto de la norma, tendencia que 

se mantiene desde el año 2002. Para las estaciones restantes, se observa 

niveles bajo saturación a partir del año 2002 siendo la más alta (después de La 

Greda) la estación Los Maitenes con un 71%. 
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De Norma Secundaria de Calidad del Aire  

 

- Norma Horaria de anhídrido sulfuroso (SO2): Se registran excedencias en las 

estaciones Los Maitenes (4) y estación Sur (2). Además se registran 4 niveles 

de latencia en la estación Los Maitenes y 5 niveles de latencia en la estación 

Sur. Por lo que la red de monitoreo registró un total de 6 excedencias y 9 

latencias. El valor máximo se registró en la Estación Los Maitenes con un 

227.3% de la norma. 

 

- Norma Diaria de anhídrido sulfuroso (SO2): Ninguna estación de monitoreo 

registra incumplimientos a esta norma. El valor máximo se registró en la 

Estación Sur, con un 69% de la norma. 

 

- Norma Anual de anhídrido sulfuroso (SO2): Ninguna estación de monitoreo 

registra incumplimientos a esta norma. El valor máximo se registró en la 

Estación Los Maitenes, con un 60.5% de la norma.  

 

La Evaluación de Cumplimiento de Plan de Descontaminación Complejo Industrial 

Ventanas Elaborado por el Comité Técnico del Aire CTA, SEREMI de Salud, Servicio 

Agrícola y Ganadero SAG y SEREMI del Medio Ambiente, concluye en calidad 

referencial lo siguiente: 

 

- Norma Horaria de anhídrido sulfuroso (SO2): En la región no existen estaciones 

que registren excedencias a la norma actualmente vigente. 

 

- Norma Diaria e anhídrido sulfuroso (SO2): Ninguna estación de monitoreo 

registra incumplimientos a la norma actualmente vigente. 

 

- Norma Anual de anhídrido sulfuroso (SO2): En la región 

 

 

Uno de los importantes desafíos a que nos enfrentamos, es contar con los recursos 

hídricos necesarios para la vida humana y el desarrollo económico productivo de los 

territorios, ya se ha expresado que la disponibilidad de agua está siendo limitada y no 

solo por el impacto del cambio climático en el balance hídrico, sino también por el 

descenso en la calidad de dicho recurso en algunas cuencas, por esto es necesario 

contemplar en los modelos de gestión del recurso hídrico, el monitoreo y las medidas 

necesarias que aseguren la calidad del agua, de tal manera de otorgar verdadera 

sustentabilidad al manejo de dicho recurso. 

 

3.2.14. Zonas de Restricción de Acuíferos  

 

Otras de las zonas de alta vulnerabilidad corresponden a las zonas de restricción de 

acuíferos las que se definen en el artículo 65 del código de Aguas como: “áreas de 

restricción serán aquellos sectores hidrogeológicos de aprovechamiento común en los 

que exista riesgo de grave disminución de un determinado acuífero, con el 

consiguiente perjuicio de derechos a terceros establecidos”. 
  



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 55 

 

Tabla N°12: Zonas de Prohibición y Restricción de Acuíferos  

Zonas de Prohibición – Septiembre 2010 

Acuífero Sector (nombre) Área km2 

 Estero El Membrillo 4,00 

Áreas de Restricción – Septiembre 2010 

Acuífero Sector (nombre) Área ha 

Petorca  Petorca 19.907,02 

La Ligua La Ligua 19.858,94 

Cuenca Costera Estero Papudo 490,25 

Cuenca Costera Sector Estero Catapilco 2.324,25 

Cuenca Costera Estero Cachagua 187,16 

Cuenca Costera Sector Catapilco La Laguna 171,50 

Cuenca Costera Estero Puchuncaví 1.103,52 

Cuenca Costera Sector Horcón 181,63 

Cuenca Costera  Sector dunas Quintero 705,04 

Cuencas Costeras  Sector Las Salinas Sur 63,73 

Cuencas Costeras Estero de Viña del Mar 4.243,99 

Cuencas Costeras Est. Casablanca desembocadura 1.647,95 

Casablanca Lo Orozco 241,75 

Casablanca Lo Ovalle 487,58 

Cuencas Costeras Sector Punta Gallo 158,40 

Casablanca  Los Perales 360,36 

Casablanca La Vinilla Casablanca 1.039,30 

Cuenca Costera  Estero San José  217,48 

Cuenca Costera  Estero San Gerónimo 1.369,79 

Cuenca Costera  Sector Algarrobo 592,49 

Cuenca Costera  Estero Cartagena 2.369,07 

Cuenca Costera  Estero El Sauce  1.128,27 

Cuenca Costera  Maipo Desembocadura 3.503,20 

Cuenca Costera  Rocas de Santo Domingo 790,50 

Yali Yali Bajo El Prado 4.016,63 

Cuenca Costera Estero Guaquén 162,43 

TOTALES  66.883,23 
Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2011 

 

 

Vulnerabilidad de los acuíferos (contaminación) 

 

El siguiente análisis se basa en el estudio desarrollado por SERNAGEOMIN “Geología 

para el Ordenamiento Territorial de la Región de Valparaíso” , el que arrojó como 

resultado una zonificación de vulnerabilidad de acuíferos frente a la contaminación1, 

para la definición de vulnerabilidad se consideraron factores como: la profundidad del 

agua subterránea, las características litológicas de la zona no saturada, la recarga y las 

condiciones artesianas2.  

 

El presente mapa de vulnerabilidad3 muestra, de un modo generalizado, la sensibilidad 

del agua subterránea a la contaminación. Este ha sido desarrollado para una vigencia 

de 5 a 10 años. 

                                           
1
 El mapa de vulnerabilidad de la contaminación de los acuíferos de la V Región de Valparaíso, fue realizado 

mediante la metodología desarrollada por los Servicios Geológicos Federales, el Instituto de Geociencias y 
Recursos Minerales y el Comité de Estudios Pedológicos de Alemania (Hölting et al., 1995),  
2 acuíferos confinados 
3 Para su elaboración se recopiló información de pozos de la Dirección General de Aguas (DGA), estudios 

geológicos, hidrogeológicos e información de niveles estáticos levantada en SERNAGEOMIN para el valle del 
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Mapa N°21: Vulnerabilidad a la Contaminación de los Acuíferos 

 
 
Fuente: Estudio Geología para el Ordenamiento Territorial de la Región de Valparaíso, SERNAGEOMIN, 2004 

 

La zonificación de vulnerabilidades desarrollada por SERNAGEOMIN tiene 7 

clasificaciones, diferenciadas según su origen geológico, dependiendo si son depósitos 

consolidados (alta a muy alta, moderada, baja a moderada, baja a muy baja) o 

unidades de roca (moderada a baja, baja a moderada, baja a nula). En el caso donde 

se presentan intervalos de vulnerabilidad, se indica que la primera categoría 

predomina por sobre la segunda. La clasificación se establece según el siguiente 

detalle: 

 

 

  

                                                                                                                                
Aconcagua durante los años 2001-2003. Para el cálculo de la recarga se utilizó información de 
precipitaciones y evapotranspiración de la DGA. 
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Depósitos Consolidados según clasificación de SERNAGEOMIN: 

 

Alta y Muy Alta: En esta unidad se unieron, indistintamente, las zonas de alta y muy 

alta vulnerabilidad a objeto de protegerlas de mejor forma. En estas zonas existen 

acuíferos, predominantemente, del tipo libre, cubiertos por unidades geológicas, en 

general, con elevados valores de permeabilidad (gravas y arenas, poca arcilla), niveles 

estáticos mayoritariamente someros (generalmente <15-20 m) y, generalmente, con 

elevada recarga natural. 

 

En la región, los principales sectores con extrema a alta vulnerabilidad se encuentran 

en los valles de los ríos Aconcagua, en su cauce actual a subactual, en toda la cuenca y 

desde San Felipe a la costa a lo ancho de todo el valle; Putaendo, en su cauce actual a 

subactual; río Petorca, esteros Marga-Marga, Casablanca (principalmente cauce actual 

a subactual) y Alicahue (La Ligua). Además, se incluyeron áreas con elevada influencia 

en la recarga de los acuíferos, otros cursos menores y las zonas costeras con 

predominio de depósitos eólicos (dunas) y litorales. 

 

 

Moderada: En esta categoría predominan zonas con una elevada recarga natural, y se 

pueden caracterizar según tres tipos de combinación de factores:  

 

a) Acuíferos predominantemente del tipo libre cubierto o semiconfinado, cubiertos 

por unidades geológicas con valores de permeabilidad moderada a baja (ej. 

limo, arcilla, arena), con niveles estáticos someros (generalmente < 10 m), y 

en sectores con surgencia de aguas subterráneas. Esto se detectó en la zona de 

Llay-Llay, en donde el cálculo de la vulnerabilidad está condicionada 

esencialmente por la presencia de pozos artesianos y baja permeabilidad del 

relleno sedimentario que cubre el acuífero (zona no saturada);  

b) Acuífero libre a libre cubierto, localizados en gran parte de los conos aluviales y 

coluviales cuaternarios, afluentes menores de quebradas y valles principales. 

Estas unidades, generalmente, presentan escasa información hidrogeológica, 

por lo que se supone un amplio rango de variabilidad en los valores de 

permeabilidad de su cobertura (zona no saturada) y en los niveles estáticos. En 

algunas, puede predominar una mayor permeabilidad, pero, por lo general, son 

unidades hidrogeológicas de tamaño pequeño a medio, que pueden actuar 

como acuíferos en tránsito registrando una recarga natural que aporta a los 

acuíferos localizados aguas abajo;  

c) Acuíferos libres localizados hacia la costa, litológicamente conformados por 

depósitos litorales (arenas) y en quebradas afluentes a valles principales con 

presencia de cursos de agua permanente. Estas zonas, generalmente, 

presentan escasa información hidrogeológica, pero por lo general poseen 

unidades con buena permeabilidad y niveles estáticos intermedios (alrededor de 

10 m), con presencia de vertientes como, por ejemplo, en los acantilados 

costeros. 

Baja a Moderada: Acuíferos, predominantemente, del tipo libre a libre cubierto, 

conformados por unidades geológicas, en general, con valores de permeabilidad de su 

zona nos saturada variables en un amplio rango (grava, arena, arcilla, limo), con 

valores de niveles estáticos más bien profundos (generalmente > 30 m), que dan 

cuenta de una baja y en partes muy baja vulnerabilidad. Sin embargo, debido a la 

elevada recarga natural, al intenso uso agrícola y al aumento en la conductividad 

hidráulica de la zona no saturada debido al riego, se consideró la posibilidad de un 

aumento de la vulnerabilidad de baja a moderada. El valle del río Putaendo y el sector 

en torno a Los Andes y el valle de Casablanca, son característicos de esta situación. 
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Baja a Muy Baja: En esta unidad se unieron, indistintamente, las zonas de baja y muy 

baja vulnerabilidad a objeto de protegerlas de mejor forma. Acuíferos 

predominantemente del tipo semiconfinado a libre cubierto, conformados por unidades 

geológicas, en general, con valores de permeabilidad de su zona no saturada en un 

rango variable (grava, arena, arcilla, limo), mayoritariamente con valores de niveles 

estáticos de profundidades variables (generalmente > 30 m), generalmente con 

moderada a baja recarga natural. En ésta categoría se agrupa gran parte de los conos 

aluviales y coluviales cuaternarios y depósitos de afluentes menores de quebradas y 

valles principales o secundarios actuales. En general, es muy difícil dibujar con claridad 

el límite entre baja y moderada vulnerabilidad debido, principalmente, a la escasa 

presencia de sondajes. Las zonas se clasifican de baja vulnerabilidad, debido a que, 

por lo general, los niveles estáticos son profundos (especialmente en el cuerpo 

principal de los abanicos aluviales), y la permeabilidad de la zona no saturada es baja. 

Los conos coluviales, a pesar de ser más permeables, actúan como acuíferos en 

tránsito (con escaso almacenamiento de agua). Además, estas unidades, al ser 

pequeñas, registran una recarga natural muy baja. 

 

 

Unidades de rocas  

 

Moderada a Baja: Corresponde a las rocas de la Formación Abanico y a la zona de 

contacto de ésta con la Formación Farellones. Son rocas predominantemente 

volcánicas del Mioceno, presentan elevado grado de fracturamiento y se ubican en 

zonas capaces de recibir abundantes precipitaciones. En algunos sectores, se observa 

la presencia de abundantes vertientes o se les asocia genéticamente con la existencia 

de fuentes termales (Termas del Corazón). Como no existen estudios hidrogeológicos 

de detalle de esta unidad, se opta por considerarla con una vulnerabilidad variable de 

moderada a baja. 

 

Baja a Moderada: Corresponde a las rocas graníticas del Paleozoico al Jurásico que 

forman el batolito costero. Esta unidad, en general, posee escasa permeabilidad, 

incluso es impermeable en muchas zonas. Sin embargo, en determinados sectores, 

presenta una fuerte meteorización, aumentando la porosidad y permeabilidad original 

de la roca, siendo capaz de conformar acuíferos. Como no existen estudios 

hidrogeológicos de detalle de esta unidad, se optó por considerarla con una 

vulnerabilidad variable de baja a moderada. 

 

Baja a Nula: En esta categoría se encuentra el resto de las unidades geológicas de 

rocas que no fueron incluidas en las categorías anteriores. Estas corresponden a rocas 

volcánicas, graníticas y sedimentarias con edades del Cretácico al Mioceno 

(formaciones Lo Prado, Veta Negra, Las Chilcas, Farellones), comúnmente localizadas 

en terrenos de relieve abrupto y, generalmente, de muy baja permeabilidad. Más aún, 

muchos modelos hidrogeológicos las consideran impermeables. Sin embargo, al no 

existir estudios hidrogeológicos de detalle en esta unidad en relación a la existencia de 

acuíferos en roca (vertientes estacionales y drenajes interior mina), así como al 

reconocimiento de permeabilidad secundaria capaz de condicionar la existencia de 

algún acuífero (fracturas, karstificación o meteorización), no se excluye la posibilidad 

de que estas unidades presenten acuíferos locales. Por lo anterior, estas rocas se 

consideran con vulnerabilidad variable de baja a nula. 
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3.2.15. Zonas de Suelos Erosionados 

 

Según estudio “Determinación de la erosión actual y potencial de los suelos de Chile” 

desarrollado por CIREN, en el que se estimó la erosión actual y potencial del territorio 

de Chile, para el caso de la Región de Valparaíso se identificó una superficie actual de 

suelos erosionados (clasificados en categorías de erosión ligera, moderada, severa y 

muy severa) de 907 mil hectáreas, lo que representa el 56,7% de la superficie 

regional. Sin embargo, parte de esta superficie, en especial hacia la Cordillera de los 

Andes, ha sido afectada durante milenios por procesos de erosión de tipo geológico. 

Las comunas más afectadas son Calle Larga (73%), Llay-Llay (77,6%) y San Antonio 

(80,1%). Cabildo, Petorca y San Esteban se constituyen como las comunas con la 

mayor superficie de suelos erosionados bajo las categorías “severa” y “muy severa”. 

 

En cuanto al riesgo de erosión actual las categorías predominantes son moderadas y 

severas que representan el 55,7% de la superficie regional. El riesgo de erosión 

potencial severa y muy severa corresponde a 75,8% de los suelos de la región. 

 
Mapa N°22: Niveles de Erosión Región de Valparaíso 

 
 
Fuente: Estudio Determinación de la Erosión Actual y Potencial de los Suelos de Chile, Región de Valparaíso, 

CIREN, 2010 
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Gráfico N°7: Porcentaje de Superficie de Suelos Erosionados Región de Valparaíso 

 
Fuente: Estudio Determinación de la Erosión Actual y Potencial de los Suelos de Chile, Región de Valparaíso, 

CIREN, 2010 
 

Mapa Nº23: Síntesis Unidades Territoriales Homogéneas (UTH) 

 
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2011 

 

Se establecieron las unidades homogéneas que se observan en el mapa para un mejor 

entendimiento del territorio y sus dinámicas, estas fueron categorizadas de acuerdo a 

sus características fisiográficas. 

 

Casablanca Vinculante: Comprende la comuna de Casablanca en su territorio interior, 

sin su borde costero, entendiendo a este como un punto de vinculación entre 

Valparaíso y San Antonio, cuyo eje estructural de conectividad corresponde a la ruta 

68 y a rutas intermedias que unen con el puerto de San Antonio, desde el punto de 

vista de los servicios tanto turístico como logísticos, se transforma en un nodo 

intermedio entre los dos puertos más importantes de la región y la región 

metropolitana. 
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Gran Aconcagua: Corresponde al territorio de las provincias de San Felipe y de los 

Andes, esta agrupación obedece no solo a sus características similares fisiográficas, 

sino también a la conformación y estructuración de la conurbación del gran Aconcagua. 

 

Gran San Antonio: territorio conformado por toda la provincia de San Antonio más el 

borde costero de la comuna de Casablanca, asumiendo un continuo de borde costero, 

con características similares respeto de la conformación de este borde costero y de las 

densidades poblacionales de sus centros urbanos y rurales. 

 

Gran Valparaíso: corresponde al territorio comúnmente denominado de esta forma, es 

decir las comunas de Valparaíso, Viña del Mar, Concón, Villa Alemana y Quilpué más la 

comuna de Limache, claramente constituyen una conurbación con dinámicas 

funcionales desde el punto de vista de los servicios y movimientos de la población. 

 

Litoral Norte: comprende el territorio desde la comuna de Zapallar y Papudo además 

del borde costero de la comuna de La Ligua hasta el límite regional. 

 

Precordillerana Norte: La zona definida como precordillerana norte corresponde a la 

provincia de Petorca, exceptuando su zona cordillerana y sin su faja litoral. 

 

Quillota – Calera – La Cruz: Se trata del territorio de las comunas respectivas, la 

definición de este territorio se vincula con los centros poblados de estas comunas los 

que prácticamente constituyen una conurbación y sus entornos de similares 

características. 

 

Ventana – Quintero – Puchuncaví: Corresponde a las comunas de Quintero y 

Puchuncaví, este territorio se define a partir las características fisiográficas de este 

territorio también de a las dinámicas de ocupación de su borde costero, en particular 

en las localidades de Quintero y Ventanas.  

 

 

3.3. Ámbito Socio‐Demográfico y Cultural  

 

3.3.1. Población Total 

 

Existe una tendencia a la concentración demográfica en las regiones del país que 

históricamente han presentado el mayor número de población, en este contexto la 

Región de Valparaíso se identifica como uno de los espacios intermedios de 

concentración demográfica a nivel nacional, presentando una situación similar a la 

región del Biobío, manteniendo una brecha importante frente al resto de las regiones 

del país. 
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Tabla N°13: Población Total según Censos 1982, 1992 y 2002 y Proyección de 

Población 2010, Regiones y Total País 

Regiones  Población 

Total 1982 

Población 

Total 1992 

Población 

Total 2002 

Población 

Total 

Proyectada 

2010 

Arica y Parinacota  
152.187 

 
174.119 

 
189.644 

 
184.957 

Tarapacá 122.957 165.460 239.950 314.534 

Antofagasta 341.702 410.724 493.984 575.268 

Atacama 183.407 230.873 254.336 280.543 

Coquimbo 419.956 504.387 603.210 718.717 

Valparaíso 1.210.077 1.384.336 1.539.852 1.759.167 

Metropolitana 4.318.097 5.257.937 6.061.185 6.883.563 

O’Higgins 586.672 696.369 780.627 883.368 

Maule  730.587 836.141 908.097 1.007.831 

Biobío 1.518.888 1.734.305 1.861.562 2.036.443 

La Araucanía 698.232 781.242 869.535 970.419 

Los Lagos 541.549 618.884 716.739 836.256 

Los Ríos 307.150 329.925 356.396 379.709 

Aysén 66.361 80.501 91.492 104.843 

Magallanes 131.914 143.198 150.826 158.657 

Total Nacional 11.329.736 13.348.401 15.116.435 17.094.275 
Fuente: INE, 2010 

 
Tabla N°14: Tasas Medias de Crecimiento por Cada 100 Habitantes 

 Tasa media de crecimiento (por cada100 habitantes) 

 1970 - 1982 1982 - 1992 1992 - 2002 2002 – 2010* 

Región de Valparaíso 1,87 1,35 1,06 1,66 

Total país 2,03 1,64 1,06  

Fuente: INE, 2010 

 

3.3.2. Cantidad y Localización de la Población 

 

La población de la región se localiza principalmente en zonas urbanas estimándose que 

más de un 91,6% de la población regional reside en ciudades. 

 

Según el CENSO de Población y Vivienda 2012 (Resultados Preliminares) la población 

de la región asciende a 1.723.547 habitantes (828.675 hombres y 894.872 mujeres), 

con un crecimiento intercensal 2002-2012 de un 12,6% por sobre la media nacional de 

10,1% y con una densidad de 105,12 habitantes por km2. Lo que representa un 10,4% 

de la población del país, con una tasa de crecimiento anual de 1,19 personas, superior 

a la tasa de crecimiento anual de 0,97 a nivel nacional. 

 

Si bien la Región de Valparaíso presenta en los últimos CENSOS un crecimiento 

levemente inferior al promedio nacional, la proyección de población para el 2010, en 

base al CENSO 2002, muestra que esta tendencia se habría revertido, lo que la 

potencia como una región atractora. Se debe considerar en este análisis de población 

los vínculos funcionales con la región Metropolitana de Santiago, y los estándares de su 

conectividad vial; ambas características la hacen cada vez más atractiva para absorber 

población desde la capital del país.  
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Mapa N°24: Población Comunal Proyectada 2010  

El mapa refleja los resultados 

preliminares del CENSO de 

población para el año 2012 

desarrollada por el INE, sobre la 

que se ha desarrollado una 

clasificación en base a metodología 

utilizada por la DIPLAD regional, 

para caracterizar a las comunas en 

el CENSO del 2002, en las que 

identifican cuatro categorías:  

  

Comunas de primer orden: 

corresponden a territorios 

comunales cuya población total 

supera los 90.000 habitantes, 

identificándose en esta categoría a 

comunas con una alta urbanización 

y/o cabeceras provinciales, como 

Viña del Mar, Valparaíso, Quilpué, 

Villa Alemana. 

 
 

 
 
 

Fuente: CENSO de Población y Vivienda 2012 (Resultados Preliminares) 

 

Comunas de segundo orden: corresponden a territorios comunales cuya población total 

se ubica entre los 30.001 y 90.000 habitantes, identificándose en esta categoría a 

comunas con ciudades intermedias y/o cabeceras provinciales, como San Antonio, 

Quillota, San Felipe, Los Andes, Concón, Calera, Limache y La Ligua. 

 

Comunas de tercer orden: corresponden a territorios comunales cuya población total se 

ubica entre los 15.001 y 30.000 habitantes, identificándose en esta categoría a 

comunas como Quintero, Casablanca, Llayllay, Nogales, Cabildo, Cartagena, La Cruz, 

San Esteban, Hijuelas, Olmué, Puchuncaví, Putaendo.  

 

Comunas de cuarto orden: corresponden a territorios comunales cuya población total 

se inferior o igual a los 15.000 habitantes, identificándose en esta categoría a comunas 

como Santa Maria, Catemu, Calle Larga, El Quisco, Algarrobo, Petorca, Rinconada, 

Santo Domingo, El Tabo, Panquehue, Zapallar, Isla de Pascua, Papudo, Juan 

Fernandez. 

 

3.3.3. Evolución y Desplazamiento de la Población 

 

Los resultado preliminares del CENSO 2012 INE, indican un crecimiento de un 11,9% 

para la Región de Valparaíso, un poco por debajo de la cifra que las proyecciones del 

mismo INE, estableció en base al CENSO del 2002 (14,24). 
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Tabla N°15: Población Total según CENSOS 2002-2012 por Comuna 
P

r
o

v
in

c
ia

  

Comuna 2002 2012 

D
if

e
re

n
c
i

a
 (

h
a
b

)
 

%
 

c
r
e
c
im

ie
n

to
 

  

P
r
o

v
in

c
ia

 

Comuna 2002 2010 

diferen
cia 

absolut
a 

%
 

c
r
e
c
im

ie
n

to
 

P
e
to

rc
a
 Petorca 9,440 10,104 664 7,0   

V
a
lp

a
ra

ís
o
 

Puchuncaví 12,954 15,537 2,583 19,9 

La Ligua 31,987 33,001 1014 3,2   Quintero 21,174 27,485 6,311 29,8 

Cabildo  18,916 19,572 656 3,5   Concón 32,273 37,988 5,715 17,7 

Papudo  4,608 5,002 384 7,7   Viña del Mar 286,931 330,110 43,179 15,0 

Zapallar 5,659 6,136 477 8,4   Valparaíso 275,982 292,510 16,528 6,0 

Subtotal Prov. 70,610 73,815 3,205 4,5   Casablanca 21,874 24,955 3,081 14,1 

S
. 

F
e
li
p
e
 d

e
 

A
c
o
n
c
a
g
u
a
  

Putaendo 
14,649 15,175 526 3,6 

  Juan 
Fernández 

633 786 153 24,2 

Santa 
María 

12,813 14,524 1,711 13,4 
  Subtotal Prov.  651,821 728,585 77,550 11,9 

Catemu  12,112 13,913 1,801 14,9   

M
a
rg

a
-

M
a
rg

a
 

Limache 39,219 45,161 5,942 15,2 

San Felipe 64,126 71,847 7,721 12,0   Olmué 14,105 16,044 1,939 13.7 

Panquehue 6,567 6,979 412 6,3   Quilpué 128,578 150,723 22,145 17,2 

Llaillay 21,644 22,641 997 4,6   Villa Alemana 95,623 118,886 23.263 24,3 

Subtotal Prov. 131,911 145,079 13,168 10,0   Subtotal Prov. 277,525 330,814 53,289 19,2 

L
o
s
 A

n
d
e
s
  San 

Esteban 
14,400 17,276 2,876 20,0 

  
S
a
n
 A

n
to

n
io

 
Algarrobo 8,601 10,120 1,519 17,7 

Los Andes 60,198 62,866 2,668 4,4   El Quisco 9,467 11,044 1,577 16,7 

Rinconada 6,692 9,433 2,741 41,0   El Tabo 7,028 7,752 724 10,3 

Calle Larga 10,393 13,113 2,720 26,2    Cartagena 16,875 17,909 1,034 6,1 

Subtotal Prov. 91,683 102,688 11,005 12,0   San Antonio 87,205 87,697 492 0,6 

Q
u
il
lo

ta
 

Nogales 
21,633 21,773 140 0,6 

  Santo 
Domingo 

7,418 8,724 1,306 17,6 

Hijuelas 16,014 16,307 293 1,8   Subtotal Prov.  136,594 143,246 6,652 4,9 

Calera 
49,503 50,110 607 1,2 

  

I 
P
 

Isla de 
pascua 

3,791 5,806 2,015 53,2 

La Cruz 12,851 17,381 4,530 35,3            

Quillota 75,916 87,157 11,241 14.8   Subtotal Prov.  3,791 5,806 2,015 53,2 

Subtotal Prov. 
175,917 192,728 16,811 9,6 

   
región  

 
1,539,852 

 
1,723,547 

 
183,695 

 
11,9 

Fuente: CENSO de Población y Vivienda 2012 (Resultados Preliminares) 
 

3.3.4. Estructura Regional de la Población 

 
Estratificación por edades 

La población de la Región de Valparaíso se encuentra en una etapa avanzada de 

transición demográfica. Los bajos niveles de fecundidad y mortalidad actuales están 

consolidando el proceso de envejecimiento de la población, que se manifiesta en el 

descenso relativo de la población menor de 10 años y el aumento de las personas 

adultas y ancianas. 
 

La estratificación por edades permite segmentar la población regional según grupos 

etarios, identificándose segmentos que pueden establecer los niveles de dependencia. 

En la región la proyección demográfica para el año 2010 refleja la siguiente distribución 

porcentual por grupos etarios: 
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21,10

25,11

20,03

18,84

14,93

Infantil Joven Adulto joven Adulta Adulto mayor

Gráfico N°8: Porcentajes de Población Regional según Grupos Etarios 

Los grupos etarios corresponden a la siguiente clasificación: 

Población infantil 0 a 14 años. 

Población juvenil de 15 a 29 años. 

Población adulto joven de 30 a 44 años. 

Población adulta de 45 a 59 años. 

Población adulto mayor de 60 años y 

más. 

Fuente: Informe de Coyuntura N°17 DIPLAD GORE, 
2010 

  

Pirámides de población 
 

Gráfico N°9: Estructura Demográfica Regional (2002) 

por Sexo y Edades Quinquenales 

 

 
Fuente: Informe de Coyuntura N°17 DIPLAD GORE, 2010 
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Gráfico N°10: Estructura Demográfica Regional (2010) 

por Sexo y Edades Quinquenales 

 
Fuente: Informe de Coyuntura N°17, DIPLAD GORE, 2010 

 

La comparación de las pirámides demográficas muestra que entre los años 2002 y 

2010 la región presentó un leve abultamiento de los cohortes inferiores (0-4; 5-9), lo 

que expresa un aumento de la natalidad. Se observa también un crecimiento de todos 

los cohortes superiores a los 15 años, tanto en hombres como mujeres, lo que 

respondería a un crecimiento en la población potencialmente activa. Finalmente, el 

aumento en la población de las cohortes superiores indica un aumento relativo de la 

esperanza de vida.  

 

Es importante agregar que ya se detectan tendencias de migraciones desde el Gran 

Santiago a las zonas litorales de segunda vivienda como es el caso del litoral central, la 

tendencia identificada tanto por las autoridades locales como por el INE regional, es 

que residentes del Gran Santiago que ponen termino a su vida laboral, trasladan 

residencia a sus segundas viviendas, particularmente de las zona del litoral central.1 

Esto significara sin duda un aumento de los adultos mayores en la región, explicado 

también por estas migraciones. 

 

La estratificación de la población por edades demuestra que de cada diez habitantes de 

la región, dos son infantes (de 0 a 14 años), tres son jóvenes (de 15 a 29 años), dos 

son adultos jóvenes (de 30 a 44 años), dos son adultos (de 45 a 59 años) y uno es 

adulto mayor (de 60 años y más). 

  

                                           
1 INE Región de Valparaíso  
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3.3.5. Distribución por Sexo y Etnia de la Población 

 
Tabla N°16: Distribución de Población Proyectada año 2010, por Comuna y por Sexo 

Pro
v. 

Comuna Poblé. 
2010 

Hombres Mujeres  Pro
v. 

Comuna Poblac. 
2010 

Hombre
s  

Mujeres  

P
e
to

rc
a
 

1. Petorca  9.762  4.915 4.847  

V
a
lp

a
ra

ís
o
 

Puchuncav
í 

15.983 8.026 7.957 

La Ligua 37.650 18.940 18.710  Quintero 25.441 12.230 13.211 

Cabildo  20.869 10.239 10.630  Concón 56.594 27.290 29.304 

Papudo  5.488 2.900 2.588  Viña del Mar 291.602 139.901 151.701 

Zapallar 7.048 3.540 3.508  Valparaíso 272.543 135.321 137.222 

Subtotal 
Prov. 

80.817 40.534 40.283  Casablanca 29.143 14.908 14.235 

S
. 

F
e
li
p
e
 d

e
 A

c
o
n
c
a
g
u
a
  Putaendo 16.984 8.490 8.494  Juan 

Fernández 
832 503 329 

Santa 
María 

14.460 7.180 7.280  Subtotal Prov. 692.138 338.179 353.959 

Catemu  13.240 6.759 6.481  

M
a
rg

a
-M

a
rg

a
 

Limache 45.025 22.381 22.644 

San 
Felipe 

76.500 36.918 39.582  Olmué 15.965 8.054 7.911 

Panquehu
e 

7.443 3.670 3.773  Quilpué 158.193 77.085 81.108 

Llaillay 23.510 11.659 11.951  Villa 
Alemana 

128.520 62.759 65.751 

Subtotal 
Prov. 

152.137 74.676 77.461  Subtotal Prov. 347.703 170.279 177.424 

L
o
s
 A

n
d
e
s
  San Esteban 17.245 8.673 8.570  

S
a
n
 A

n
to

n
io

 

Algarrobo 12.542 6.290 6.252 

Los Andes 73.909 37.751 36.148  El Quisco 14.576 7.492 7.084 

Rinconad

a 

7.921 4.046 3.875  El Tabo 10.878 5.504 5.374 

Calle Larga 11.085 5.780 5.305   Cartagena 24.109 12.056 12.053 

Subtotal 
Prov. 

110.160 86.280 53.900   San 
 Antonio 

 98.365   48.554 49.811 

Q
u
il
lo

ta
 

Nogales 25.743 12.797 12.946  Santo 

Domingo 

 8.941 4.505 4.436 

Hijuelas 18.722 9.442 9.280  Subtotal Prov.  169.411 84.401 85.010 

Calera 54.635 26.668 27.967  

I 
P
 Isla de 

pascua 

4.888 2.457 2.431 

La Cruz 15.693 7.623 8.070  

Quillota 87.120 43.085 44.035  Subtotal Prov.  4.888 2.457 2.431 

Subtotal 
Prov. 

201.913 99.615 102.298  región  1.759.167 866.401 892.766 

Fuente: Informe de Coyuntura N°19, DIPLAD GORE, 2010 

 

La encuesta CASEN 2009 identifico que un 3,2% de la población regional pertenece a 

alguna etnia, lo que significa un 4,8% del porcentaje total de población indígena del 

país. 

  

Resulta relevante en la componente étnica regional, la etnia Rapanui, no 

necesariamente por su número, si no por su relevancia cultural, de ahí la importancia 

de una caracterización socio cultural de la Isla de Pascua y de los Rapanui que viven 

tanto en la isla como en la zona continental de la región. 
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3.3.6. Región Patrimonial y Cultural 

 

En el documento “Definiciones de política cultural, Región de Valparaíso 2006-2010”, se 

establece que la región posee condiciones privilegiadas para el desarrollo de 

orientaciones de una política con centro en la cultura, dado el número de universidades 

y de casas de estudios superiores y técnico superiores, cuestión que la sitúa con una 

gran capacidad de trabajo ya instalada, Junto a lo anterior esta también la diversidad 

de su territorio expresado en las 38 comunas de la región, sus instituciones, como la 

Asociación Regional de Municipalidades, la Comisión de Educación, Arte y Cultura del 

Consejo Regional, la DIBAM con su red de bibliotecas públicas, la Intendencia Regional, 

las Gobernaciones Provinciales, las casas de la cultura, las escuelas y academias de 

bellas artes, Balmaceda 1215, el Consejo Regional de Monumentos Nacionales, las 

diversas agrupaciones y colectivos de artistas, gestores, intelectuales y agentes del 

mundo de la cultura, entre otros muchos actores e instituciones, que han marcado la 

presencia permanente del ámbito cultural en desarrollo cultural. Es importante agregar 

que actualmente se encuentra en desarrollo la revisión de la política cultural 2011-

2015. 

 

Cuando se habla de ámbito cultural en Valparaíso necesariamente se pone foco en lo 

vinculado al patrimonio y al territorio, esto se explica dado que la región cuenta con un 

importante patrimonio cultural y natural, destacando los dos sitios que han sido 

declarados por la UNESCO como Patrimonio Cultural de la Humanidad: Isla de Pascua y 

el casco histórico de la ciudad de Valparaíso (de los cinco lugares existentes en el país 

con esta condición). Junto a lo anterior un importante número de sitios declarados 

monumentos nacionales, tales como: el Convento de San Francisco de Curimón; el 

Templo Nuestra Señora de la Merced de Petorca; la Capilla Los Perales de Quilpué; las 

Casas Museos de Pablo Neruda en Isla Negra y en Valparaíso; el Convento de San 

Francisco del Almendral, en San Felipe; la Hacienda Santa Rosa de Colmo, en Concón; 

y las Zonas Típicas de Putaendo y Cartagena, hacen necesario relevar el rol de lo 

patrimonial y su conservación.  

 

En este mismo documento se establecen definiciones sobre las que se están 

desarrollando las proyecciones de la política cultural y patrimonial de Valparaíso, 

definiendo al patrimonio cultural como: "todas las manifestaciones culturales pasadas o 

presentes, tangibles o intangibles, que son representativas de la cultura de un 

determinado grupo humano pretérito o actual". Según esto se establecen cuatro 

categorías del patrimonio: arqueológico, histórico, antropológico y arquitectónico. Cada 

una de estas categorías genéricas se divide a su vez en tipos de bienes que 

corresponden a aspectos tangibles de la cultura, tales como objetos, sitios y 

estructuras; y aspectos intangibles, tales como temas históricos, tradiciones, creencias 

y costumbres. Donde patrimonio cultural mueble es aquel que puede ser trasladado de 

un lugar a otro, y patrimonio cultural inmueble, aquel que, en general, no puede ser 

trasladado, como por ejemplo, los sitios arqueológicos. 

 

Otro enfoque interesante que se explicita en la política cultural regional, es que “el 

patrimonio cultural posee un valor económico” que debe ser descubierto, evaluado en 

su viabilidad y ser bien utilizado. La comunidad demanda el uso social del patrimonio 

cultural, nace entonces la necesidad de una planificación de la oferta patrimonial, este 

es un concepto que acerca de manera sustantiva al Ministerio de Obras Publicas al 

patrimonio a través del desarrollo y puesta en valor de la infraestructura patrimonial, lo 

que en la Región de Valparaíso es abordado de manera importante por la dirección 

regional de Arquitectura, una infraestructura patrimonial que colabora no solo con la 



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 69 

 

preservación misma del propio patrimonio, sino también como un importante empuje a 

la oferta turística tanto de intereses especiales como también masiva. 

 

Las festividades religiosas son un ejemplo de expresiones culturales masivas, la mayor 

parte de las veces vinculadas al patrimonio, cuyo origen es la instalación de órdenes 

religiosas en la región a lo largo del tiempo. Bajo esta perspectiva se identifica la 

celebración de la Virgen de la Merced en Petorca con participación de cofradías 

danzantes y bailes religiosos; la celebración de la Festividad de San Pedro patrono de 

los pescadores; del Niño Dios de Las Palmas en Olmué, entre muchas otras. También 

están las peregrinaciones masivas a la Virgen de Lo Vásquez; al Santuario de Santa 

Teresa de Los Andes en la localidad de Auco; la Virgen de las 40 horas de Limache. 

Todas constituyen las manifestaciones devotas más significativas de la zona y dan 

cuenta del sustrato religioso cultural que caracteriza a la región. 

 

Uno de los objetivos estratégicos en los que se ha estado trabajando es “Promover un 

Plan Regional de Fomento al Turismo Cultural Sustentable”, capaz de promover la 

valoración de los sitios patrimoniales históricos, arqueológicos y naturales de la Región 

de Valparaíso.  

3.3.7. Población en Condición de Pobreza e Indigencia  

El porcentaje de población bajo la línea de la pobreza en la Región de Valparaíso, la 

sitúa en el 8° lugar a nivel nacional con un porcentaje entorno al 15%, coincidente con 

la cifra que presenta el país. Este 15,0% es una cifra que mejora la situación 

identificada en la CASEN 2006 la que arrojo que un 15,3% de la población estaba bajo 

la línea de la pobreza. No obstante 256.099 habitantes en la región estarían 

estratificados como población pobre.  
 

Gráfico N°11: Población País en Situación de Pobreza por Región 

Fuente: CASEN 2009 
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Mapa N°25: Población Regional en Situación de 

Pobreza CASEN 2009 

 

Al menos 12 comunas de la 

región presentan valores por 

sobre el 15% del total su 

población bajo la línea de la 

pobreza, lo que en términos 

absolutos significa 175.153 

habitantes, entre estas destacan 

Valparaíso (22.6%), La Calera 

(19.6%) y Viña del Mar, la que no 

obstante tener un 15.4% de 

población tiene un número 

importante de pobres alcanzando 

a 43.840 habitantes. Las cifras 

muestran que sigue siendo la 

pobreza urbana la que concentra 

un mayor número de habitantes. 

 

 
 
 
 
 

 Fuente: CASEN 2009 
 
 

Tabla N°17: Población Bajo la Línea de la Pobreza 

Provincias Comuna 
Pobreza en Población Total  

Pobres No Pobres Total 
% 

Pobreza 

V
a
lp

a
ra

ís
o
 

Valparaíso 59.391 203.222 262.613 22,6 

Casablanca 3.268 24.948 28.216 11,6 

Concón 4.407 48.008 52.415 8,4 

Puchuncaví 2.210 13.389 15.599 14,2 

Quintero 4.503 20.419 24.922 18,1 

Viña del 
Mar 43.840 241.609 285.449 15,4 

M
a
rg

a
 

M
a
rg

a
 

Quilpué 19.346 135.546 154.892 12,5 

Villa 
Alemana 19.592 105.928 125.520 15,6 

Limache 4.328 39.491 43.819 9,9 

Olmué 1.318 14.421 15.739 8,4 

L
o
s
 A

n
d
e
s
 Los Andes 5.336 64.865 70.201 7,6 

Calle Larga 660 9.538 10.198 6,5 

Rinconada 585 7.192 7.777 7,5 

San 
Esteban 1.204 15.845 17.049 7,1 

P
e
to

rc
a
 

La Ligua 5.160 31.527 36.687 14,1 

Cabildo 2.236 18.481 20.717 10,8 

Papudo 532 4.367 4.899 10,9 

Petorca 1.596 7.966 9.562 16,7 
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Provincias Comuna 

Pobreza en Población Total  

Pobres No Pobres Total 

% 

Pobreza 

Zapallar 631 6.121 6.752 9,3 

Q
u
il
lo

ta
 

Quillota 12.128 72.332 84.460 14,4 

La Calera 10.559 43.450 54.009 19,6 

Hijuelas 3.002 15.508 18.510 16,2 

La Cruz 2.844 12.567 15.411 18,5 

Nogales 4.490 20.819 25.309 17,7 

S
a
n
 A

n
to

n
io

 

San 
Antonio 16.848 79.474 96.322 17,5 

Algarrobo 488 11.703 12.191 4,0 

Cartagena 4.456 19.006 23.462 19,0 

El Quisco 1.402 11.521 12.923 10,8 

El Tabo 610 9.345 9.955 6,1 

Santo 
Domingo 720 8.041 8.761 8,2 

S
a
n
 F

e
li
p
e
 

San Felipe 10.109 64.540 74.649 13,5 

Catemu 1.071 12.063 13.134 8,2 

Llay Llay 4.032 19.332 23.364 17,3 

Panquehue 886 6.402 7.288 12,2 

Putaendo 1.288 14.968 16.256 7,9 

Santa 
María 1.023 13.274 14.297 7,2 

Totales   256.099 1.447.228 1.703.327 15,0 
Fuente: CASEN 2009 
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Tabla N°18: Pobreza y Población Dependiente 

Provincias Comunas  

Pobreza población dependiente  

15 y menos 60 y mas 

total de pobres 
dependientes  

% 
dependientes 

pobres Pobres No Pobres Pobres No Pobres 

V
a
lp

a
ra

ís
o
 

Valparaíso 4,630 36,022 19,440 34,174 24,070 25.5 

Casablanca 313 2,377 1,307 7,589 1,620 14.0 

Concón 326 7,694 1,644 10,844 1,970 9.6 

Puchuncaví 178 2,863 786 2,924 964 14.3 

Quintero 320 4,678 1,754 4,347 2,074 18.7 

Viña del Mar 3,792 39,004 17,228 49,880 21,020 19.1 

M
a
rg

a
 M

a
rg

a
 

Quilpué 1,646 28,278 7,102 26,609 8,748 13.7 

Villa Alemana 1,620 15,209 7,285 25,620 8,905 17.9 

Limache 358 7,352 1,686 9,009 2,044 11.1 

Olmué 338 2,478 335 2,820 673 11.3 

L
o
s
 A

n
d
e
s
 Los Andes 518 7,087 2,290 16,893 2,808 10.5 

Calle Larga 77 1,419 235 2,193 312 8.0 

Rinconada 110 1,587 139 1,474 249 7.5 

San Esteban 202 2,061 487 4,226 689 9.9 

P
e
to

rc
a
 

La Ligua 792 6,208 1,651 5,392 2,443 17.4 

Cabildo 178 2,984 594 4,116 772 9.8 

Papudo 32 720 184 906 216 11.7 

Petorca 166 1,859 647 1,685 813 18.7 

Zapallar 68 1,351 189 1,098 257 9.5 

Q
u
il
lo

ta
 

Quillota 1,877 15,619 3,782 12,145 5,659 16.9 

La Calera 1,213 9,675 3,121 8,955 4,334 18.9 

Hijuelas 415 2,305 1,224 2,656 1,639 24.8 

La Cruz 273 2,674 971 2,430 1,244 19.6 

Nogales 695 3,615 1,294 4,216 1,989 20.3 

S
a
n
 A

n
to

n
io

 

San Antonio 1,500 12,201 5,764 18,456 7,264 19.2 

Algarrobo 36 1,416 208 2,623 244 5.7 

Cartagena 409 5,118 1,298 3,489 1,707 16.6 

El Quisco 91 3,368 494 2,279 585 9.4 

El Tabo 145 3,405 206 1,607 351 6.5 

Santo Domingo 105 1,307 241 1,784 346 10.1 

S
a
n
 F

e
li
p
e
 

San Felipe 1,105 11,680 3,225 13,933 4,330 14.5 

Catemu 80 2,175 303 2,259 383 8.0 

Llay-LLay 452 3,280 1,330 3,522 1,782 20.8 

Panquehue 64 1,067 287 1,504 351 12.0 

Putaendo 232 2,673 465 3,940 697 9.5 

Santa María 28 2,252 449 2,399 477 9.3 

  24,384 255,061 89,645 299,996 114,029 17.0 

Fuente: CASEN 2009 

 

La situación de la pobreza aumenta cuando se observa a la población dependiente bajo 

la línea de la pobreza. El número total de dependientes bajo la línea de la pobreza 

alcanza a un total de 89.648 adultos mayores y 24.384 niños a nivel regional. 
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3.3.8.  Índice de Desarrollo Humano 

 

En la Región de Valparaíso los valores del Índice de Desarrollo Humano (IDH), 

levantados por comuna en el 2003, colocan a la región en el quinto lugar en el ranking 

regional de desarrollo humano con un IDH de 0,719. No obstante lo señalado, debe 

considerarse que el incremento del indicador, 15,6% en el período 1994-2003, 

muestra un bajo logro, superando solamente a las regiones de Tarapacá (10,2%) y 

Magallanes (15,4%), muy por debajo del promedio nacional (19,3%). Los pesos 

relativos de las variables que componen este índice, muestran un rezago en logros, 

tanto en ingreso como en educación siendo la variable salud la que se observa en el 

rango del promedio nacional. 

 

Al comparar la evolución de las comunas, al interior de la región, éstas evidencian un 

incremento en su IDH, aunque como ya se señaló, menor al promedio del país. 

 

Otra característica relevante es el hecho de que las concentraciones urbanas más 

importantes presentan los más altos índices de desarrollo humano (altos y muy altos), 

como es el caso del Gran Valparaíso. 

 

 
Mapa N°26: Índice de Desarrollo Humano 

 

 
 

Fuente: MIDEPLAN – PNUD, 2005 
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3.3.9. Servicios Sociales 

 

Salud 

 

La provisión de servicios de salud presenta un patrón de distribución territorial 

bastante homogéneo respecto de los consultorios y postas rurales. Sin embargo esta 

situación se observa bastante más concentrada para el caso de los servicios de salud 

de mayor complejidad como son los Hospitales, categorizados por salud como 

establecimientos del tipo 1 al 4 siendo el 1 el de mayor complejidad. 

 

 
Mapa N°27: Distribución Regional de Establecimientos de Salud 

 
Fuente: MINSAL Región de Valparaíso, 2010 

 

El ministerio de Salud desarrolla en la región un Programa denominado “Comunas 

Vulnerables” las zonas identificadas como tales por el MINSAL son las comunas de 

Olmué, Cartagena, Putaendo y Santa María. Estos territorios, han sido definidos de 

acuerdo a un criterio de equidad en el acceso a los diferentes servicios sociales, 

establecen que este acceso no está garantizado únicamente por la oferta, sino por las 

habilidades de la población para utilizar o demandar dichos servicios, así como por la 

capacidad individual, comunitaria o social existentes en la comuna para superar las 

barreras que impiden un acceso igualitario.  
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Los criterios de selección de las comunas vulnerables para este sector, están basados 

en una metodología que el Ministerio de Salud utiliza para el cálculo de un índice de 

vulnerabilidad a partir de 4 variables de orden demográfico y social. 

 

- Porcentaje de pobreza de la comuna (pobreza e indigencia);  

- Ingreso total del hogar;  

- Años promedios de escolaridad en la población mayor de 15 años;  

- Tasas de mortalidad infantil años 2001-2005. 

 

Respecto de las Cobertura en Salud según datos de la CASEN 2009, las atenciones en 

el sector público representan un 82,5% del total de atenciones en salud de la región1 , 

lo que arroja un total de 1.773.514 atenciones. 
 

Tabla N°19: Número de Atenciones en el Sistema Público 

Tipo de Atención N°atenciones % 

Consulta Médica General 475,476 26.8 

Consulta de Urgencia 189,990 10.7 

Atención de Salud Mental 94,815 5.3 

Consulta de Especialidad 228,657 12.9 

Atención Dental 147,531 8.3 

Controles de Salud 637,045 35.9 

Totales 1,773,514 100.0 

Fuente: CASEN 2009  

 

 

Del análisis de estas cifras se desprende que se concentran las mayores atenciones 

tanto en Consultas Médicas Generales y en los Controles de Salud, ambas suman un 

62,7% de las atenciones es relevante entender estas dinámicas puesto que significan 

viajes y necesidad de conectividad, resulta especialmente sensible las atenciones de 

urgencia, ciertos estándares definidos por la Organización Panamericana de la Salud 

(OPS), indican que en atenciones de urgencia no debería haber un traslado mayor a 22 

minutos en zonas urbanas. 
 
Educación 

 

Según la datos de la encuesta CASEN en la Región de Valparaíso, un 69,9% de la 

población de 0 a 24 años asiste a un establecimiento educacional, cifra que coloca a la 

región en el 2° lugar a nivel nacional. Esta participación se concentra en el grupo 

etario en edad escolar, tanto media como básica (6 a 17 años) alcanzado niveles de un 

98.9% y 95.3% respectivamente.  
  

                                           
1
 Se refiere a todos los tipos de previsión 
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Tabla N°20: Población de 0 a 24 años Por Asistencia a un Establecimiento Educacional 

Zona 
Tramo 

etario 

Asiste actualmente a algún 

establecimiento 
Totales 

SI No 

Población % Población % 

Urbano 

0 a 5 48,575 41.4  68,711  58.6  117,286  

6 a 13 189,941 98.8  2,397  1.2  192,338  

14 a 17 102,107 95.0  5,322  5.0  107,429  

18 a 24 89,340 44.0  113,587  56.0  202,927  

Total 429,963 69.4  190,017  30.6  619,980  

Rural 

0 a 5 3,612 33.4  7,216  66.6  10,828  

6 a 13 20,422 100.0  6  0.0  20,428  

14 a 17 12,912 97.3  363  2.7  13,275  

18 a 24 8,104 53.5  7,041  46.5  15,145  

Total 45,050 75.5  14,626  24.5  59,676  

Total 

0 a 5 52,187 40.7  75,927  59.3  128,114  

6 a 13 210,363 98.9  2,403  1.1  212,766  

14 a 17 115,019 95.3  5,685  4.7  120,704  

18 a 24 97,444 44.7  120,628  55.3  218,072  

Total 475,013 69.9  204,643  30.1  679,656  
Fuente: CASEN 2009 

 

La cobertura de la infraestructura educacional tiene patrones de localización más 

homogéneos que el patrón presentado por los servicios de salud, especialmente en el 

ámbito rural, lo que significa que en particular la educación básica está distribuida por 

todo el territorio regional y esto en cierta medida explica las cifras de participación de 

la población tanto en la educación media como en la básica. 
 

Tabla N°21: Matricula Comunal de Escolares 2010 por Territorio Urbano o Rural 

Nombre 
Comuna 

Urbano Rural Total Nombre Comuna Urbano Rural Total 

VALPARAÍSO 63.945 192 64.137 SAN FELIPE 18.009 1.652 19.661 

VIÑA DEL MAR 64.099 0 64.099 LLAILLAY 5.005 344 5.349 

CONCON 7.241 255 7.496 PUTAENDO 1.537 917 2.454 

QUINTERO 5.264 146 5.410 PANQUEHUE 424 1.011 1.435 

PUCHUNCAVÍ 1.675 945 2.620 CATEMU 1.217 937 2.154 

CASABLANCA 4.830 567 5.397 SANTA MARÍA 1.724 507 2.231 

JUAN 
FERNÁNDEZ 0 98 98 LOS ANDES 17.984 746 18.730 

QUILPUÉ 35.353 405 35.758 RINCONADA 550 669 1.219 

VILLA 
ALEMANA 23.070 39 23.109 CALLE LARGA 1.034 1.122 2.156 

LIMACHE 8.964 246 9.210 SAN ESTEBAN 1.027 743 1.770 

OLMUÉ 2.195 366 2.561 SANTO DOMINGO 1.737 201 1.938 

QUILLOTA 19.784 956 20.740 SAN ANTONIO 21.246 290 21.536 

CALERA 12.323 500 12.823 CARTAGENA 3.421 592 4.013 

NOGALES 3.122 1.162 4.284 EL QUISCO 1.430 588 2.018 

LA CRUZ 1.642 450 2.092 ALGARROBO 1.796 203 1.999 

HIJUELAS 2.477 678 3.155 EL TABO 768 0 768 

CABILDO 3.952 903 4.855 ISLA DE PASCUA 1.319 0 1.319 

PETORCA 305 1.691 1.996 

Total general 348.101 22.094 370.195 ZAPALLAR 977 419 1.396 

PAPUDO 536 191 727 

Fuente: Ministerio de Educación (MINEDUC), 2010 
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Mapa N°28: Establecimientos Educaciones en Zonas Rurales  

 
Fuente: MINEDUC, 2010 

 

 

Respecto de la infraestructura de escuelas y liceos, se observa un importante número, 

de escuelas básicas en el ámbito rural con una distribución territorial homogénea, en 

contraste con una reducida oferta de educación media en este mismo ámbito.  
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Mapa N°29: Establecimientos Educacionales en Zonas Urbanas 

 
Fuente: MINEDUC, 2010 

 

El ámbito urbano por su parte cuenta con una importante oferta educacional como se 

observa en el mapa, y al mismo tiempo presenta un nivel de participación en 

establecimientos educacionales que llega a un 97,4% de la población en edad escolar, 

cifra un poco menor a lo observado en el ámbito rural que alcanza un nivel de 

participación de un 98,9%. 
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3.3.10.  Servicios Básicos: Luz, Agua Potable, Alcantarillado, Aguas 

Lluvias 

3.3.10.1. Energía eléctrica  

 

 
Mapa N°30: Disposición de Energía Eléctrica 

 
Fuente: CASEN 2009 

   

Gran parte de los hogares de la región tienen conexión a la energía eléctrica en 

términos generales solo un número reducido de ellos no disponen de este servicio, por 

lo que esto no representa una carencia en la región.  
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3.3.10.2. Demanda de agua potable Empresa Sanitaria de Valparaíso (ESVAL 

S.A.) 

 

En esta sección se ha consolidado información proporcionada por ESVAL sobre 

proyecciones de demanda de agua potable dentro del territorio operacional de ESVAL. 

Según estos antecedentes se puede configurar la situación actual (2011) y su 

proyección al año 2025, respecto del abastecimiento de agua potable en las 53 

localidades urbanas de competencia de ESVAL. 

 

La información global se resume en la siguiente tabla: 

 
Tabla N°22: Proyección Demanda Agua Potable  

Proyección de Demanda de Agua Potable dentro del Territorio Operacional de Esval 

Localidades Año Población 

Abastecida 
 

Dotaciones de 

Consumo 

Caudales de 

Consumo 

Caudales de 

Producción 

Población Qmedio Qmedio 

habitantes l/hab/día l/s l/s 

53 2011 1.420.628 181,98 2.992,2 5.180,0 

53 2025 1.665.690 174,41  3.362,4  5.824,6 

Fuente: ESVAL, 2011 

 

Según los antecedentes se puede observar una diferencia de caudal entre la 

producción y el consumo (perdida), del orden del 42,2% en ambos casos. Realizando 

la conversión correspondiente tenemos que la producción anual para atender a la 

población actual, es de 163 millones de m3, situación que aumenta a 184 millones de 

m3 según lo proyectado para el 2025. 

  

Por otra parte se debe tener presente que según esta información, la dotación 

promedio disminuirá de 181.98 (l/hab/día) en el 2011 a 174.41 (l/hab/día) al 2025. 
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Tabla N°23: Proyección Demanda Agua Potable Año 2011 

Proyección de Demanda de Agua Potable dentro del Territorio Operacional de Esval (año 2011) 

Localidad Año 

Población 
Abastecida 

Dotaciones de 
Consumo 

Caudales de 
Consumo 

Caudales de 
Producción 

Población Qmedio Qmedio 

Hab. l/hab/día l/s l/s 

Valparaíso 2011 258.695 153,7 460,1 801,5 

Curauma 2011 14.009 170,2 27,6 48,1 

Placilla de Peñuelas 2011 8.104 271,6 25,5 44,4 

Quilpué 2011 140.877 160,4 261,6 455,7 

Villa Alemana 2011 116.659 132,7 179,2 312,2 

Viña del Mar 2011 264.836 197,3 604,9 1.054 

Reñaca 2011 18.202 437,1 92,1 160,4 

Concón 2011 32.365 337,2 126,3 220 

Calle Larga 2011 7.231 235,7 19,7 29,7 

Catemu 2011 6.817 131,4 10,4 19,4 

Chepical 2011 1.350 84,2 1,3 2,5 

Putaendo 2011 10.079 155,5 18,1 34,8 

Rinconada 2011 5.447 224,1 14,1 27,4 

Almendral 2011 2.748 233,0 7,4 14,0 

Llayllay 2011 15.556 151,4 27,3 47,0 

Los Andes 2011 65.883 181,0 138,1 208,0 

Real Curimón 2011 5.806 216,6 14,6 21,9 

San Esteban 2011 13.599 188,6 29,7 52,4 

San Felipe 2011 55.965 170,5 110,4 208,8 

Santa Maria 2011 7.184 161,5 13,4 33,2 

Cabildo 2011 11.253 141,0 18,4 34,5 

Chincolco 2011 1.561 186,3 3,4 7,2 

La Ligua 2011 18.641 150,2 32,4 50,7 

Placilla La Ligua 2011 2.957 163,7 5,6 8,8 

Petorca 2011 2.669 152,7 4,7 9,7 

Puchuncaví 2011 2.813 191,3 6,2 8,2 

Puchuncaví (Ventanas) 2011 1.411 186,6 3,05 3,9 

Quintero 2011 12.031 277,9 38,7 60,1 

Quintero (GNL) 2011 55 3.064 2,0 2,5 

Cachagua 2011 879 1446,1 14,7 17,5 

Papudo 2011 3.927 314,3 14,3 26,7 

Zapallar 2011 1.500 862,7 15,0 17,8 

Franja Costera Papudo Zapallar 2011 105 804,5 1,0 1,2 

La Laguna 2011 500 1116,0 6,5 7,7 

Hijuelas 2011 6.376 175,8 13,0 23,7 

Artificio 2011 9.999 134,4 15,6 27,2 

Nogales 2011 9.658 117,7 13,2 25,9 

San Pedro 2011 3.890 122,6 5,5 9,3 

La Calera 2011 34.484 155,3 62,0 162,0 

La Cruz 2011 8.833 187,1 19,1 35,2 

San Isidro 2011 619 218,7 1,6 2,9 

Limache 2011 35.267 156,1 63,7 126,3 

Quillota 2011 66.384 155,7 119,6 219,8 

San Antonio 2011 83.309 165,2 159,3 237,6 

Casablanca 2011 15.480 166,8 29,9 46,3 

Algarrobo 2011 7.633 404,2 35,7 53,3 

Cartagena 2011 11.025 196,7 25,1 37,4 

El Quisco 2011 6.074 496,5 34,9 52,1 

El Tabo 2011 2.800 394,0 12,8 19,1 

Isla Negra 2011 1.140 346,3 4,6 6,8 

Punta de Tralca 2011 1.248 251,9 3,6 5,4 

Las Cruces 2011 2.213 615,8 15,8 23,5 

San Sebastián 2011 2.482 342,8 9,8 14,7 

TOTALES   1.420.628 181,98 2.992,2 5.180,0 

    Hab. l/hab/día l/s l/s 

Fuente: ESVAL 2011 
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Mapa N°31: Demanda de Agua Potable dentro del Territorio Operacional de Esval 

(2011) 

Fuente: ESVAL, 2011 
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3.3.11.  Vulnerabilidad Social, a partir del Mapa de Territorios 

Vulnerables de MIDEPLAN 

 
 Mapa N°32: Territorios Vulnerables 

 Los territorios vulnerables nacen como 

una metodología para abordar la 

existencia de asentamientos con 

carencias estructurales. 

 

Inicialmente se identificaron un número 

de 450 territorios vulnerables con este 

tipo de carencias, los que corresponden a 

40.614 familias aproximadamente.  

 

Finalmente en el año 2009 se establece 

un universo identificado a través del 

desarrollo de un catastro de MIDEPLAN, 

de 364 asentamientos vulnerables en la 

región; 147 asentamientos urbanos y 217 

asentamientos rurales Vulnerables.  

  

 

 

 
 

Fuente: DIPLAD GORE, 2009 

  

La Vulnerabilidad queda establecida en función de la existencia de a lo menos una de 

las siguientes necesidades o servicios básicos no resueltos: Agua Potable, Eliminación 

de excretas. Energía eléctrica domiciliaria. Conectividad expedita a centros de servicio. 

 
Tabla N°24: Territorios Vulnerables y Familias Carenciadas Segmentadas por Carencia 

por Provincias 

Provincias 
N°de TTVV1 

N°de familias por carencias 
Total familias 

Agua pot. Alcantarillado Electr. Conectividad. 

Los Andes 55 435 2.731 243 589 2.738 

San Felipe de A. 58 1.211 3.560 63 459 3.692 

Quillota 65 5.161 9.247 66 663 10.146 

Petorca 42 1.034 5.819 129 814 5.835 

San Antonio 90 2.652 4.330 37 539 4.330 

Isla de Pascua 4 32 80 22 62 80 

Valparaíso 136 7.591 13.660 46 512 13.793 

Totales 450 18.116 39.427 606 3.638 40.614 

Fuente: DIPLAD GORE, 2009 

  

                                           
1 TTVV: Territorios Vulnerables 
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3.4. Ámbito Económico y Productivo 

3.4.1. Producto Interno Bruto (PIB) Regional 

 

De acuerdo al reporte del PIB regional elaborado por el Banco Central de Chile, la 

Región de Valparaíso ha experimentado un crecimiento constante, exceptuando el 

2009. Entre los sectores que más aportaron en el PIB regional del 2009 está la 

industria manufacturera con un 26,88%; servicios personales con un 11,95%; 

transportes y comunicaciones un 11,18%; en tanto el sector con un aporte minoritario 

fue pesca con un 0,14%. 

 
Gráfico N°12: Aporte al PIB y al Empleo Sectores Priorizados del Gobierno Regional 

 
Fuente: GORE, 2010 

 

Las cifras dan cuenta de un PIB diverso que no expresa una especialización económica; 

resulta interesante vincular estas cifras con aquellas actividades que aportan de 

manera importante al empleo regional. Las actividades económicas vinculadas a la 

industria agroalimentaria, industria del conocimiento, actividad turística y la logística 

están entre las actividades económicas priorizadas por la región.  

 

Para la proyección del PIB de la Región de Valparaíso se contó con estimaciones de la 

elasticidad del PIB Regional, respecto al PIB nacional, y una estimación del crecimiento 

del país; para esta proyección se comenzó por la estimación del crecimiento del PIB 

nacional para el período 2010 – 2020 en donde se tomaron referencias del Banco 

Central y Fondo Monetario Internacional, llegando a la proyección que se detalla en la 

tabla 25. 
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Tabla N°25: Proyección de las Tasas de Crecimiento del PIB Regional 2010 - 2020 

Tasa de crecimiento del PIB Año 

4,44% 2010 

4,70% 2011 

4,44% 2012 

4,44% 2013 

4,44% 2014 

4,44% 2015 

4,27% 2016 

4,27% 2017 

4,27% 2018 

4,27% 2019 

4,27% 2020 

Fuente: DIRPLAN, 2011 

 

3.4.2. Comportamiento del Índice de Actividad Económica Regional 

(INACER)  

 

En el período comprendido entre el segundo trimestre de 2009 y el segundo trimestre 

de 2012 el INACER de la Región de Valparaíso mostró un crecimiento promedio de 

7,3% anual. En general en ese período se observan algunas bajas del índice en los 

segundos o terceros trimestres coincidente con la época de otoño e invierno y donde 

hay una baja en la producción frutícola y actividad turística. 

 
Gráfico N°13: INACER 2009-Junio 2012 

 

 
Fuente: INACER, INE, 2012 

/1 Datos Referenciales 

/ P Datos Provisionales 
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3.4.3. Estructura Ocupacional y Productiva  

 

En el período 2011, el principal porcentaje de ocupados en la Región de Valparaíso 

(1er trimestre), correspondió a la rama de actividad económica denominada comercio 

al por mayor y al por menor y reparación de vehículos, lo que representó un 21,3%, 

seguido por la construcción con un 8,2% y en tercer lugar la agricultura, ganadería, 

caza y silvicultura con un 8%, en cuarto lugar la rama transporte, almacenamiento y 

comunicaciones con un 7,9%. En el año 2010 la tasa de desempleo fue levemente 

inferior a los dos dígitos, logrando una mayor disminución en el año 2011 en que 

alcanzó un 8,4 por ciento. En el siguiente gráfico se aprecia en azul la línea de la 

fuerza de trabajo versus la línea roja de la cantidad de ocupados en la región. 

 
Gráfico N°14: Evolución de la Fuerza de Trabajo y Ocupados 2010 - 2011 

 

 
Fuente: GORE, 2011 

 

3.4.4. Principales Actividades Económicas, Encadenamientos y su 

Localización 

 

Su principal característica es una estructura económica diversificada en la que 

destacan las actividades industriales, marítimo-portuarias, turísticas, agrícolas, 

mineras, universitarias y científico-tecnológicas (ERD, 2012). 

 

3.4.4.1. Actividad Silvoagropecuaria 

 

 

Silvoagropecuario  

 

El presente análisis del sector agrícola se ha desarrollado en base al primer informe de 

diagnóstico sectorial de agosto del 2010 efectuado por la SEREMI de Agricultura de la 

Región de Valparaíso, no obstante encontrarse este documento en proceso de 

discusión a propósito de los largos periodos de sequía que ha debido enfrentar la 

región, lo que ha significado el reanálisis del contexto tanto de los modelos de gestión 

como de la pertinencia de ciertos cultivos a propósito de los cambios climáticos como 

la sequía.  
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La Región de Valparaíso, ha presentado un importante desarrollo de la actividad 

silvoagropecuaria, aprovechando sus grandes potencialidades; su clima que permite 

cultivar una amplia variedad de especies frutales, tanto persistentes (paltos, cítricos) 

como perennes (uva de mesa, durazneros, nogales), hortalizas (tomate bajo plástico, 

gran gama de hortalizas de invierno como de verano) y flores (claveles, crisantemos, 

lisianthus, lillium); su ubicación geográfica privilegiada, que le permite acceder a los 

principales centros de venta en al ámbito nacional, al aeropuerto internacional de 

Santiago, además de un importante desarrollo de infraestructura de conectividad vial 

que facilita el acceso con un muy buen estándar a los puertos marítimos de Valparaíso, 

San Antonio, Ventanas y también al puerto terrestre de Los Andes, lo que potencia el 

desarrollo de la actividad agrícola, posicionándola como una actividad económica 

relevante en la región.  

 

Como sector económico el Silvoagropecuario aporta al PIB regional en un 5%. El 

mayor aporte al PIB sectorial lo constituye la fruta fresca con un 52%. 

 

Entre los desafíos a juicio de la Seremía de Agricultura, está el desarrollo de las 

acciones necesarias para que los medianos y pequeños productores consideren y 

apliquen el concepto de precisión, como una forma de negocio, que les permitirá tomar 

decisiones económicas y ambientalmente adecuadas para la producción en sus 

campos, incorporando tecnologías y el uso de informática, como un motor de apoyo a 

la eficiencia productiva.  

 

Otro de los desafíos es aumentar la seguridad de riego. Para esto, será clave la 

construcción de embalses, que permitan no solo asegurar la actual área de riego, sino 

además aumentar la superficie productiva de un vasto sector de la región (69.000 ha 

equivalentes con seguridad de riego). 

 

Desarrollo agrícola 

 

La Región de Valparaíso en esta última década ha visto como las dinámicas del mundo 

rural han cambiado. La superficie explotada por el sector en la región se redujo un 

5,8%, en el período ínter censal, llegando a bordear los 1,4 millones de hectáreas, es 

en la explicación de este cambio, como función no sólo de la pérdida bruta de suelo 

agrícola, sino más bien de una compleja operatoria de aumento de superficie de 

producción en laderas, gracias al riego tecnificado, y la disminución por presión 

inmobiliaria, crecimiento de las áreas urbanas y subdivisión no productiva; en que se 

manifiesta esta dinámica, que como resultado entrega un aumento de las superficies 

dedicadas a frutales, viñas viníferas y flores, en remplazo de cultivos tradicionales 

como chacras y cereales.1 

 

El catastro frutícola levantado por CIREN, da cuenta de un aumento de las superficies 

dedicadas a frutales llegando a 50.603 hectáreas, rubros evidentemente más rentables 

al estar preferentemente destinados a la exportación. 

 

Pero sin duda el cambio más sorprendente está en las cifras del VII CENSO 

Silvoagropecuario, donde el 58,2% de las 86.160 hectáreas regadas están bajo alguna 

de las diferentes modalidades de riego presurizado. Esto significa un aumento del 

263%, lo que explica el aumento de la superficie de los cultivos más rentables. Si bien 

todas las provincias han aumentado sus superficies de riego y su fracción de riego 

                                           
1
 Diagnóstico SEREMI de Agricultura Región de Valparaíso 
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tecnificado; el aumento más relevante se observa en las provincias de Quillota, San 

Felipe y Petorca. 

 

La región presenta una superficie agrícola de 1.114.926 hectáreas, de las cuales 

86.157 se encuentran bajo riego, y con riego tecnificado 50.140 hectáreas, lo que 

constituye un 58% de tecnificación en el riego, situando a la región como una de las 

más tecnificadas en este parámetro. En cuanto a la estructura productiva y sin 

considerar las plantaciones forestales, es posible afirmar que la superficie de frutales 

es la más relevante, siguiendo en importancia productiva las hortalizas y luego las 

viñas. 
 

Gráfico N°15: Estructura Productiva de la Región 

 
Fuente: Informe de Diagnóstico Regional, MINAGRI, 2010 

 

 

Al observar las cifras si bien el rubro flores no presenta una importancia real dentro de 

la estructura productiva de la región, se debe añadir que es en esta región donde se 

concentra la mayor superficie de flores a nivel nacional. 

Al comparar las cifras regionales con las nacionales es posible afirmar, que la región 

representa: 

- El 16% de los frutales 

- El 56% de los paltos 

- El 21% de la uva de mesa 

- El 34% del durazno conservero 

- El 6% de las viñas 

- El 10% de hortalizas aire libre 

- El 56% de hortalizas en invernadero 

- El 9% de tomates aire libre 

- El 66% de tomate en invernadero 

- El 40% de las flores 
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Desarrollo frutícola 

 

Para el análisis de este rubro se tomará como referencia el Catastro Frutícola realizado 

por CIREN el año 2008, el cual no difiere mucho del CENSO de ese año, pero contiene 

información más reciente y con un mayor detalle en algunos puntos. 
 

Gráfico N°16: Evolución de la Superficie Frutal 1995-2008 

 
Fuente: Catastro Frutícola 2008, MINAGRI  

 
 

Gráfico N°17: Superficie Frutales Provincial 

 
 

En términos generales se observa 

que todas las provincias han 

aumentado su superficie de riego, 

gran parte de estos aumentos 

corresponden a superficies con 

frutales, nuevamente destacan las 

provincias de Petorca, Quillota, San 

Felipe y Los Andes. 

 
 

 
Fuente: Informe de Diagnóstico Regional, MINAGRI, 2010 

 

 

La principal especie frutal es el palto, que se encuentra distribuida principalmente 

entre las provincias de Quillota y Petorca, este cultivo ha aumentado su superficie a 22 

mil hectáreas desde la medición del año 2002, lo que se traduce en un 32% de 

aumento. Le sigue la uva de mesa con una superficie de 11.700 ha lo que significa un 

12,9% de aumento desde el año 2002 que se concentran principalmente en las 

provincias de san Felipe y Los Andes. 
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Gráfico N°18: Principales Especies Frutales  

 
Fuente: Informe de Diagnóstico Regional, MINAGRI, 2010 

 

Respecto del destino de esta producción frutal, la que alcanza a 548 mil toneladas, el 

54,21% es derivado a la exportación, el 25,55% al consumo interno, el 20,18% a la 

agroindustria, siendo de desechos sólo un 0,05%. Cifras todas relevantes cuando 

pensamos que estas toneladas hacen presión junto a otras actividades sobre la 

infraestructura. 

 

Uno de los desafíos desde la infraestructura en la región es aumentar la seguridad de 

riego, para lo cual será clave tanto la construcción de la infraestructura de 

acumulación, el mejoramiento de las redes de distribución y conducción, como así 

también el fortalecimiento de las Organizaciones de Usuarios de Agua.  

 

Estas acciones no solo permitirán asegurar las actuales superficies de riego, sino 

además aumentar la superficie productiva de un vasto sector de la región, aumento 

que de acuerdo a los proyectos que desarrolla la Dirección de Obras Hidráulicas, podría 

alcanzar más de 69.000 ha equivalentes. 
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Desarrollo silvícola  

 
Gráfico N°19: Plantaciones Forestales País v/s Región (ha)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Fuente: Informe de Diagnóstico Regional, MINAGRI, 2010 

 

La región representa sólo el 4,6% de las plantaciones forestales a nivel país como se 

observa en el gráfico, con un total de 37.847 hectáreas. Siendo las provincias de 

Valparaíso y San Antonio las que concentran casi el 90% de estas plantaciones. 

 

El desarrollo de la actividad Silvícola regional, cuenta con 19 áreas productoras de 

madera, 17 áreas generadoras de productos no madereros, 35 sectores potenciales 

para la creación de masas forestales (17 bienes maderables, 8 no maderables y 10 de 

servicios ambientales). Siendo la distribución provincial la que se observa en el gráfico.  
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Desarrollo pecuario 

 

En el sector pecuario, la región reúne el 100% de la genética de pavos del país 

incluyendo reproductores y plantas de incubación. En este rubro se destaca la 

empresa Sopraval que es el principal productor y exportador de pavo de Chile. Todas 

las instalaciones de esta empresa se encuentran en la V región. Entre los mercados de 

exportación para sus carnes se encuentran los más exigentes del mundo como son la 

unión Europea, México y en proceso de apertura el mercado de Estados Unidos. Cabe 

mencionar que también exporta huevos fértiles de pavo a Ecuador y Perú. 

 

Existe en la región principalmente en los sectores San Antonio y Valparaíso, algunos 

planteles de gallinas ponedoras que abastecen el mercado nacional. Estas empresas 

se han mantenido constantes en el tiempo dado que el consumo de huevo a nivel 

nacional también se ha mantenido constante. 

 

Al igual que la producción de huevos, existe en la región granjas de producción y 

engorda de pollos Broiler principalmente en el sector San Antonio. Toda la línea de 

abuelas y reproductoras de la empresa Ariztía y Agro Súper se encuentra en la región 

(material genético). La producción de Broiler es destinada tanto al consumo nacional 

como de exportación. Se debe mencionar que la región también ha producido huevos 

fértiles de Broiler que han sido exportados a la Unión Europea. 

 

Aunque casi única en su tipo la región cuenta con la primera planta exportadora de 

quesos, ubicada en la comuna de Panquehue, la empresa Los Hornos. 

 

En el último tiempo se ha observado un mayor interés de parte de los productores por 

ingresar a los sistemas de certificación PABCO con el objeto de poder destinar la 

producción a los mercados. 

 

 

3.4.4.2. Logística  

 

La Región de Valparaíso tiene una indiscutible vocación logística, basada en sus 

condiciones naturales, su localización en la macrozona centro del país, su 

infraestructura portuaria y de conectividad tanto nacional como internacional, además 

esta actividad constituye uno de los ejes priorizados por el gobierno regional de 

Valparaíso, lo que la coloca en un sitio de liderazgo a nivel nacional. 

 

En el documento “Recomendaciones para fortalecer la Plataforma Logística y 

Transporte de Chile”, desarrollado por el Consejo Nacional de Innovación (2010), se 

estable que el país muestra cifras poco auspiciosas en el ámbito de la logística y 

transporte, en particular desde el punto de vista de costos, ellos estiman que el costo 

logístico en Chile, en promedio corresponde a un 18% del valor del producto, cifra que 

nos sitúa en ámbito latinoamericano en una posición de liderazgo, no obstante esta 

cifra duplica el costo promedio de los países de la Organización para la Cooperación y 

el Desarrollo Económico (OCDE) que alcanza a un 9%.  

 

El Consejo de Innovación establece también que uno de los factores por los cuales el 

costo de transporte representa una importante proporción del valor del producto, 

corresponde a que la canasta exportadora nacional se compone principalmente de 

recursos naturales de bajo nivel de diferenciación y escaso valor agregado. 

Adicionalmente a este factor, la lejanía respecto de los mercados que demandan los 
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productos nacionales constituye una debilidad estructural para las exportaciones de 

Chile.1 

 
 

Gráfico N°20: Costo Logístico como% del Valor de un Producto Exportado 

  
Fuente: Documento Consejo Nacional de Innovación “Recomendaciones para fortalecer la Plataforma 

Logística y Transporte de Chile”, 2010 

 

Es importante identificar que en Chile el modo de transporte más utilizado para el 

traslado de carga desde las plantas de producción hasta los puertos de salida es el 

transporte vial, alcanzado un 88% de los movimientos de carga, siendo marginales los 

modos ferroviario y marítimo. En el caso de la Región de Valparaíso solo un 6.6% de 

las cargas que salen por los puertos regionales, llegan hasta ellos por ferrocarril.  

 

Chile presenta una muy buena calidad de su infraestructura vial para el transporte2 y 

esto explica el desbalance de la participación de los diferentes modos de transporte de 

carga. En particular la Región de Valparaíso ha alcanzado significativos estándares, 

por sobre los que presenta el país, más del 70% de la red vial regional tuición del 

Ministerio de Obras Públicas, tiene algún tipo de tratamiento (capas de protección 

asfáltica entre otras), cuando el promedio de Chile es aproximadamente un 70% de 

caminos de ripio y tierra, lo que coloca a la región un una posición de privilegio, que le 

permitirá comenzar a hablar de estándares de servicio en infraestructura vial, cuya 

potencialidad en el desarrollo de la logística avanzada con identidad territorial 

representa un importante desafío, tanto para el desarrollo de infraestructura como 

para los planes de conservación. 

 
  

                                           
1 “Recomendaciones para fortalecer la Plataforma Logística y Transporte de Chile” 
2 Índice de Competitividad Global (2009) 
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Mapa N°33: Localización Actividad Logística 

 

 

 
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2011 

 
 

 Actividad portuaria 

 

Con la principal estructura portuaria de Chile, esta región sirve de puerta de entrada y 

salida al Pacífico a los países del Cono Sur de América. Constituye además, un punto 

neurálgico de la zona central, concentrando la mayor actividad portuaria del país en los 

puertos de San Antonio, Valparaíso y Ventanas, que en conjunto movilizan cerca del 

50% de los contenedores de la carga marítima nacional.  

 

Las importaciones o cargas que ingresan, representaron el 58,08% del total importado 

por el país en el año 2010, registrándose un total de 43.766.809 toneladas. Por otra 

parte las cargas de exportación que movilizaron los puertos regionales representaron 

en el 2010 un 19,0% del total exportado por el país, siendo los productos frutícolas y 

la minería los de mayor demanda exterior. 

 

El período expansivo que ha vivido el comercio exterior chileno ha generado una alta 

demanda portuaria, fenómeno al cual se suman las transformaciones en la industria 

naviera. En función de estas demandas tanto la empresa portuaria de San Antonio 

como la de Valparaíso, proyectan y avanzan en sus planes de expansión portuaria. 

 

Se estima que el crecimiento proyectado del comercio exterior va a impactar 

fuertemente en el volumen de contenedores a movilizar, ya que la tendencia mundial 
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apunta a que la carga transportada en contenedores crecerá por encima del promedio 

de los últimos años1. 

 

Las principales tendencias globales en la logística se centran en la planificación 

integral, “logística avanzada”, asociada a mejorar los costos de coordinación, eliminar 

las externalidades y mejorar las economías de red, acorde a una estrategia y visión a 

largo plazo del desarrollo de plataformas logísticas a nivel regional y a nivel país. 

 

Otra gran tendencia es la integración logística y el desarrollo de redes que formen una 

cadena entrelazada entre los centros de distribución, el transporte terrestre caminero 

y ferroviario y los puertos. Dentro de esta tendencia está también el desarrollo de 

operadores logísticos multimodales (disminución de la fragmentación de actores) para 

una mejor efectividad y mejor uso de la infraestructura existente.  

 

Incorporar una visión sistémica al desarrollo de los puertos integrando los planes de 

desarrollo portuarios a la planificación territorial no solo para resolver problemas 

puntuales como accesos, futuras ampliaciones, coordinación de controles públicos con 

actores privados, uso de tecnologías para intercambio de información, entre otros. 

Sino también como insumos ciertos para la planificación del territorio, por cierto en la 

Región de Valparaíso, un territorio con una importante vocación logística, parte de 

estos temas son los desafíos que deberemos enfrentar.  

 

Esta concepción de la logística en tanto sea concebida como un elemento integrador, 

podrá resolver las interrelaciones entre la ciudad y la actividad portuaria, atendiendo 

la demanda de ambos estamentos. 

 

Es importante entender las dinámicas territoriales y los vínculos funcionales de la 

logística y el transporte de cargas, más allá de los límites regionales, el hinterland 

nacional respecto del origen de las cargas que se movilizan a través del Complejo 

Portuario de la Región de Valparaíso, se extiende desde La región de Coquimbo hasta 

el Maule Norte, Con una importante componente Internacional , respecto del corredor 

Mercosur, a través del Paso Internacional Los Libertadores y el Puerto Terrestre de 

Los Andes.  

 

Respecto de la infraestructura portuaria necesaria, se observa que los estándares 

internacionales establecen que por cada sitio de atraque se debe tener cerca de 10 

hectáreas de respaldo para un terminal de carga contenedorizada. Esto es debido a la 

cantidad de procesos que se efectúan en el mismo puerto como lo son los procesos de 

consolidación y desconsolidación de la carga, inspecciones de instituciones 

fiscalizadoras, acopio y almacenamiento, entre otras. 
  

                                           
1
 Empresa Portuaria de Valparaíso 
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Tabla N°26: Infraestructura Portuaria Existente 

Puerto Frentes de Atraque Carga Transferida Administración y Uso 

Puerto de San 

Antonio 

Terminal Molo Sur Contenedores Carga 

Fraccionada y Gráneles  

Concesión a STI y de uso 

público. 

Terminal Espigón Contenedores Carga 
Fraccionada y Gráneles 

Estatal y de uso público 
administrado por EPSA 

Terminal Norte Gráneles Solidos  Concesionado a Puerto 
Panul, de uso público 

Terminal 

Policarpo Toro 

Gráneles líquidos No esta operativo 

Puerto de 
Valparaíso 

Terminal Nº 1, Contenedores y carga 
fraccionada 

Concesionado a TPS y de 
uso 
público 

Terminal Nº 2 Contenedores y carga 
fraccionada 

Estatal, administrado por 
EPV, 
y de uso público 

Terminal de 
Pasajeros VTP 

Pasajeros Concesionado a AGUNSA 
S.A. 

OXIQUIM 
Quintero 

Dos sitios de 
atraque, Norte y 

Sur 

Gráneles líquidos Particular y de uso privado 

Terminal 
Quintero (RPC) 

Terminal Monoboya, 
Multiboya y LPG 

Gráneles líquidos Particular y de uso privado 

Puerto 
Ventanas 

Cinco sitios de 
atraque 

Gráneles sólidos y 
líquidos 

Particular y de uso público 

Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2011  

 

 

Síntesis de cargas y movimientos Puertos de la Región de Valparaíso  

 
Gráfico N°21: Evolución y Participación del Número de Teu’s en la Región de 

Valparaíso 

 
Fuente: Empresa Portuaria de San Antonio, 2010 
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Las siguientes corresponden a las estadísticas por sectores más representativos, 

desarrollando en cada uno de los casos una comparación de los niveles nacional con 

respecto a la participación de los puertos de la Región de Valparaíso. 1 

 
Movimientos de cargas en las importaciones en los puertos regionales  

 

A nivel nacional, los tres sectores más representativos además del sector de “otras 

mercancías” respecto de las importaciones son: combustibles sólidos y líquidos, 

productos químicos en general, y metales y manufactura. Con respecto a estos cuatro 

sectores, la participación de los puertos de la región se muestra en los siguientes 

gráficos: 
Gráfico N°22: Movimientos de Cargas Puertos Regionales 

 

 
Fuente: Análisis Actividad Logística de la Región de Valparaíso, Escuela Ingeniería Industrial PUCV, 2010 

 

Las cifras indican que en lo que respecta a los combustibles, Quintero es el puerto que 

mayor relevancia tiene, con un 47% de participación, lo que implica que más del 50% 

de la importación de este sector es cubierto por puertos del Complejo Portuario 

Regional. Por otro lado, vinculado a químicos, no se observa una participación 

importante de los puertos regionales, alcanzando cerca de un 22%, de manera mas 

específica se puede agregar que San Antonio participa con un 12%.  

 

En la importación de metales y metalurgia, los puertos regionales, tienen una alta 

participación, con un 65% del total nacional, donde San Antonio y Valparaíso alcanzan 

a un 32% cada uno.  

 

Vinculado a otras mercancías, los puertos regionales transfirieron más del 70% del 

total nacional, aquí es el Puerto de San Antonio el que tiene la mayor participación con 

un 37%, seguido por Valparaíso con un 25%.  

 

El resto de los sectores como el sector de vehículos, evidencia una participación 

bastante alta, con cerca de un 80% del total nacional, en este rubro el Puerto de San 

Antonio es el que mayor participación con un 62%, seguido por Valparaíso con 14%. 

                                           
1
 Escuela Ingeniería Industrial , Universidad Católica de Valparaíso  
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Por otro lado los textiles, muestran una participación significativa, con un poco más del 

50% del tonelaje total, en este caso es el Puerto de Valparaíso el que presenta una 

mayor participación con un 29%, seguido por San Antonio con un 21%. Otros rubros 

como materias primas plásticas y caucho, presentan un alto movimiento en a través de 

los puertos regionales alcanzando a más del 76% del tonelaje total, donde Valparaíso 

tiene la mayor participación con un 41% y San Antonio un 35%. 
 

Gráfico N°23: Transferencias de Carga de Importación por Rubros a través de los 

Puertos 

 
Fuente: Análisis Actividad Logística de la Región de Valparaíso, Escuela Ingeniería Industrial PUCV, 2010 

 

En el área de importación de abonos, los puertos participan con un poco más del 30%, 

con un 27% de las cargas transferidas por San Antonio. Uno de las cargas de 

relevancia que se mueven a través del complejo portuario de la región es la 

importación de cereales y harinas, los participando con más del 95% de este tipo de 

carga, San Antonio tiene la mayor participación con un 75% del volumen total, seguido 

por ventanas con un 15%. Finalmente, en la importación de frutas y hortalizas, los 

puertos regionales transfieren más del 96% de la carga a nivel nacional, y es el Puerto 

de San Antonio el que mayor volumen transfiere alcanzando a un 70%, seguido por 

Valparaíso con un 25. 
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Movimientos de Cargas en las Exportaciones en los Puertos Regionales  
 

A nivel nacional, los tres sectores más representativos de las exportaciones, además 

del sector de “otras mercancías” son: minerales, metalurgia y escorias, seguido por 

sal, y después por madera, tronco y chips. Al respecto, los siguientes gráficos 

muestran la participación de los puertos de la región en estos sectores:  

 
Gráfico N°24: Transferencias de Carga de Exportación por Rubros a través de los 

Puertos 

 
Fuente: Análisis Actividad Logística de la Región de Valparaíso, Escuela Ingeniería Industrial PUCV, 2010. 

 

Como podemos observar, en la exportación de minerales es poca la participación de los 

puertos de la Región de Valparaíso, donde solamente Ventanas participa con un 6% y 

Valparaíso y San Antonio con menos de 1% cada uno. En lo que respecta al rubro de 

otras mercancías, la participación de la V región es cercana al 50%, donde Valparaíso y 

San Antonio tienen una participación muy cercana con 23 y 22% respectivamente.  

 

Respecto del sector de la Sal, la participación de estos puertos es mínima, con menos 

de 1% de participación en Valparaíso y San Antonio. En lo que respecta al sector de 

madera, tronco y chips, la participación de estos puertos es también poco significativa 

y solo San Antonio transfiere un 7% de esta carga, lo mismo sucede con el sector 

siguiente en importancia que es la celulosa, donde San Antonio representa un 6% y 

Valparaíso un 1%. 

 
Gráfico N°25: Exportación Madera en Puertos Región de Valparaíso 

 
Fuente: Análisis Actividad Logística de la Región de Valparaíso, Escuela Ingeniería Industrial PUCV, 2010 
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Gráfico N°26: Expo Cobre Metal 

 

Por otro lado, en importancia a nivel 

nacional, el siguiente sector es el de cobre 

metálico, que como se observa en la 

siguiente gráfica los Puertos de la región 

participan con un 25%, donde Valparaíso 

representa un 19% y San Antonio un 6%.  

 
 

 

 

 
 
Fuente: Escuela Ingeniería Industrial PUCV, 2010 

 

En el resto de sectores, podemos observar que aunque a nivel nacional representa solo 

el 5% del tonelaje de exportación, el sector de frutas y hortalizas es uno de los que 

mayormente se exporta a través de puertos de la región, con más del 85% del 

volumen total, donde Valparaíso representa un 48% seguido por San Antonio con un 

36%.  

 

Finalmente, del resto de los sectores, en la siguiente gráfica se muestra su 

participación, que corresponde a la harina de pescado y a los pescados y mariscos, 

donde su participación es entre un 15% y 25% respectivamente: 

 
Gráfico N°27: Exportaciones  

 
Fuente: Escuela Ingeniería Industrial PUCV, 2010 
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La región concentra el mayor paso fronterizo y puerto terrestre del país, con cerca del 

50% de participación nacional del tráfico de carga. Las infraestructuras del Paso Los 

Libertadores y del Puerto Terrestre Los Andes, controlaron 5,2 millones de toneladas 

de comercio exterior. 

 

A nivel nacional, el tráfico terrestre de carga en los últimos 5 años pasó de 8,4 

millones de toneladas en 2005, a 10,7 millones de toneladas en 2010, creciendo a una 

tasa anual del 5,5%. El tráfico por el Paso Los Libertadores ha venido creciendo a una 

tasa promedio del 1% anual, pasando de 5 millones en 2005 a 5,2 millones de 

toneladas en 2010. 

 
Gráfico N°28: Tránsito Terrestre de Carga Los Andes y total País (ton) 

 

Fuente: Serie Histórica de Tráfico Terrestre Servicio Nacional de Aduana, 2011 
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Gráfico N°29: Estructuras de Viajes 

 

Fuente: PUCV, 2010 

 

 

 Desarrollo del Puerto de Valparaíso (EPV)  
 

El período expansivo que ha vivido el comercio exterior chileno ha generado una alta 

demanda portuaria en Valparaíso. Es así como ha aumentado notablemente la 

transferencia de carga general por los terminales de Puerto Valparaíso (PV), 

alcanzando un crecimiento promedio del 25% anual en los últimos tres años. El año 

2010 el puerto movilizó un total de 10,9 millones de toneladas con lo cual 

prácticamente alcanzó su capacidad económica eficiente, que se considera como límite 

para poder garantizar niveles adecuados de calidad de servicio y costos para las 

compañías navieras. 

 

Este crecimiento del tonelaje movilizado a través de Puerto Valparaíso le ha permitido 

consolidarse como una de las principales actividades industriales para la comuna.  

 

De acuerdo con un estudio realizado por la Universidad Valparaíso en el 2008, las 

cifras de demanda proyectada, establecen que cada diez años prácticamente se 

duplicará el volumen de carga y de vehículos. Tales variables hacen necesario las 

proyecciones de expansión portuaria, estas son la base del requerimiento de espacio 

físico para soportar adecuadamente las operaciones portuarias, tanto en el borde mar 
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como en las áreas de respaldo en que se desarrollan actividades de soporte y apoyo a 

la transferencia de carga1. 

 
Tabla N°27: Proyecciones Puerto Valparaíso 

Tipo de Movimiento 

Años 

2009 2019 2029 

Carga Transferida 
Millones de ton. 

8.2 16.2 33.5 

N°de Pasajeros  
(Miles) 

135.9 177.5 322.2 

Flujo de Camiones  
(Miles) 

708 1,408 1,904 

Carga FFCC  
(Miles de Ton) 

240 700 1,150 

Fuente: Plan Maestro Empresa Portuaria Valparaíso, 2010 

 

Plan de desarrollo Portuario del Puerto de Valparaíso (EPV) 
 

Para efectos de establecer los requerimientos, es necesario distinguir las tres grandes 

componentes de infraestructura de la actividad portuaria siguientes: 

 

- Frentes de Atraque 

- Vías de conexión y transferencia intermodal 

- Espacios de apoyo logístico 

 

Para lograr la sostenibilidad del sistema compuesto por tales componentes se requiere 

un desarrollo armónico de la capacidad de ellos, para que cada uno de estos eslabones 

de la cadena portuaria se desenvuelva equilibradamente. De no ser así, la limitación de 

capacidad de un área repercute necesariamente en la otra, y la cadena tendrá la 

capacidad de su eslabón más débil. 

 

Desarrollo proyectado2: 

 

Desarrollo de frentes de atraque en el corto y mediano plazo:  

 

Potenciamiento del terminal 1: El Terminal 1 es actualmente operado por la 

empresa concesionaria Terminal Pacífico Sur Valparaíso (TPSV) y cuenta con un total 

de 13 ha. Para este año 2010, contempla el incremento de profundidad del frente de 

atraque Nº 1 debido a que las compañías navieras demandan terminales más 

profundos por el incremento de tamaño de los buques. Con el proyecto de dragado se 

incrementará la actual profundidad de 12,0 m a 14,5 m. 

 

Asimismo, ha planteado la necesidad de ampliar sus áreas operacionales. Entre las 

opciones consideradas se cuenta con el área que hoy ocupan los almacenes de la 

Armada de Chile. Lamentablemente el Consejo de Monumentos Nacionales ha coartado 

tal posibilidad, sin perjuicio de lo cual EPV mantiene el interés de requerir este espacio 

dado su proximidad a los recintos portuarios, pudiendo ser un real aporte de un 10% 

en su capacidad y en un plazo inmediato. 

 

                                           
1
 Empresa Portuaria de Valparaíso 

2
 Plan de Ampliación Empresa Portuaria de Valparaíso  
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Otra alternativa considera mejorar el sitio 3 a través de la realización de obras de 

alargue lo que permitiría tener un frente único de mayor profundidad y extensión para 

la recepción de hasta dos naves del tipo post panamax (de 300 metros de eslora). A la 

anterior se suma valerse provisoriamente del sector poniente –San Mateo- donde 

finalmente se podría conformar el proyecto Terminal 3 (se explica más adelante 

alcances de este proyecto) en el futuro. Cada una de estas iniciativas debe considerar 

dentro de sus alcances el resolver adecuadamente su impacto. 

 

Desarrollo de terminal 2: Puerto Valparaíso incrementará su capacidad operacional 

mediante la modernización de su Terminal 2 (Espigón), actualmente operado por EPV. 

 

Las obras consisten en ampliar el actual Espigón, agregando cerca de 960 metros de 

muelle, de los cuales 2 sitios se destinan a naves post panamax de 300 metros de 

largo y un tercer sitio para una nave panamax de 230 metros de eslora. La explanada 

de almacenamiento tendrá un área aproximada de 15 ha. Una vez que entre en 

operación este nuevo terminal, el puerto aumentará su capacidad de movimiento de 

carga a 18 millones de toneladas. 

 
Desarrollo de frentes de atraque en el largo plazo:  
 

Desarrollo de terminal 3 y terminal 4: Puerto Valparaíso cuenta con alternativas de 

crecimiento de capacidad fuera de la poza de abrigo actual. El Terminal 3 que se 

ubicaría en el sector San Mateo, incrementaría la capacidad en 5 millones de 

toneladas, mientras que el Terminal 4 ubicado en el sector Yolanda la aumentaría en 6 

millones de toneladas2. La incorporación de estos desarrollos dependerá de la 

evolución de la demanda futura. El conjunto de proyectos permitirían alcanzar una 

capacidad de transferencia global de carga en el largo plazo cercana a las 29 millones 

de toneladas por año, permitiendo satisfacer los requerimientos de demanda hasta el 

año 2045 y conservando un importante desarrollo en torno a la actividad portuaria y al 

comercio exterior. 
Figura N°10: Plano de Desarrollo de Frentes de Atraque 

 
Fuente: Plan de Ampliación Empresa Portuaria de Valparaíso, 2010 
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Figura Nº11: Propuesta Off Shore1 

 

La expansión del puerto de Valparaíso está 

en proceso de desarrollo, en lo especifico a 

la espera de su licitación por esto no es 

extraño que además de lo que la propia 

Empresa Portuaria de Valparaíso (EPV), 

proyecta respecto de su infraestructura de 

expansión, existan también otras ideas de 

proyecto. Sin embargo cualquiera de estas 

expansiones tanto la oficial de la empresa 

portuaria como las extraoficiales requieren 

de infraestructura de apoyo, en particular de 

infraestructura vial, es decir un nuevo 

estudio de las capacidades de la ruta 

logística “Camino La Pólvora” y de un nuevo 

acceso al puerto de Valparaíso (también a la 

ciudad), por Cabritera.  
       Fuente: El Mercurio de Valparaíso, 2011 

 
Desarrollo de vías de conexión y transferencia intermodal: 

Consecuente con el desarrollo portuario, es necesario tener en consideración el 

desarrollo de toda la infraestructura y accesibilidad que preste servicio a esta 

actividad. A continuación se enuncian los elementos que deben ser considerados en 

este ámbito. 

 

Camino La Pólvora (Acceso Sur): El Acceso Sur, es una vía de que implicó una alta 

inversión, con una especial dedicación a la actividad portuaria. Según las proyecciones, 

en el quinquenio 2020-2025, este camino se congestionará paulatinamente, por lo que 

su ampliación a 4 pistas en toda su extensión permite resolver tal situación. Para este 

efecto es necesario que los organismos sectoriales consideren dentro de su 

planificación la expansión de éstas obras cuando sea oportuno, en consonancia con los 

planes de planificación urbana del sector. 

 

Acceso Cabritería: Para los proyectos portuarios que se desarrollen en el área 

propuesta para el Terminal 4 (Sector Yolanda), el “Acceso Cabritería” debiera ser su 

conectividad natural. Este consiste en la construcción de un camino que se deriva de la 

Variante Santos Ossa por la Quebrada Cabritería, a través de un túnel de 

aproximadamente 200 metros, desembocando en dicho terminal. Esta iniciativa tiene 

la ventaja de permitir que el Puerto disponga de un nuevo terminal con un acceso 

independiente del Camino La Pólvora, y de ese modo no interferirá con su flujo 

vehicular a través de la ciudad. Por otro lado, ese terminal podría tener una 

destinación preferente a la atención de cruceros y establecer una sinergia con el 

proyecto Puerto Barón. 

 

Conectividad ferroviaria: La alternativa de conexión ferroviaria es de alto valor para 

el puerto y debe por lo tanto conservarse. En los últimos años el Puero de Valparaíso 

ha recibido una frecuencia de 2 convoyes por noche, cada uno con 36 contenedores 

(además de trenadas que traen principalmente cobre no contenedorizado), a pesar de 

las restricciones de circulación que hoy existen, bajo las cuales se podrían transportar 

hasta 1.200.000 toneladas anuales por tren al puerto. 

                                           
1
 Fuente El Mercurio de Valparaíso , domingo 20 de noviembre de 2011 
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El ferrocarril presta especial utilidad para cargas más distantes, de la región del Biobío 

por ejemplo, lo que permite a ciertas empresas navieras concentrar su operación sólo 

en Valparaíso lo que beneficia el empleo y actividad en este puerto. En esa lógica, el 

sector de Yolanda es primordial conservarlo para la actividad ferroviaria vinculada al 

ámbito portuario, manteniendo y consolidando los actuales usos de zonificación 

descritos anteriormente para los terminales portuarios y ferroviarios y sus obras 

conexas. 

 

Valparaíso jugará un rol importante en el futuro desarrollo del Corredor Bioceánico, 

que cuenta entre sus opciones de desarrollo la construcción de un nuevo ferrocarril y 

mejoramiento en general de las vías andinas. Dada la proximidad privilegiada de este 

puerto al punto de cruce de Los Andes que se considera para estos efectos, se deduce 

que el ferrocarril le aporta una significación estratégica que hay que conservar. 

 

Requerimiento sobre los Instrumentos de Planificación Territorial: La conectividad 

futura del puerto demandará en consecuencia, que se proyecten vialidades de 

capacidades suficientes, que el Acceso Sur adquiera al menos 4 pistas en toda su 

extensión, que se proyecte la nueva Ruta Cabritería, y se conserven las vías y parrillas 

ferroviarias existentes para el ferrocarril de carga. 
 
 
Desarrollo de Espacios de apoyo logístico:  
 
Zona de extensión de apoyo logístico (ZEAL): Esta zona ha probado ser a la fecha 

tremendamente efectiva y eficiente en su objeto para lo que fue diseñada, logrando 

reducir en un 50% la duración de la estadía de camiones dentro de los recintos 

portuarios. ZEAL tiene la capacidad para crecer en el largo plazo y sus requerimientos 

de expansión en consecuencia se circunscriben a la zona vecina del camino La Pólvora. 

Esta expansión debe ser equivalente al desarrollo portuario, y no podrá quedar 

circunscrita solo a su área inicial. 

 

Adicionalmente a las actividades de apoyo logístico que se realizan en ZEAL, la 

actividad portuaria se sirve de un conjunto adicional de empresas y actividades 

logísticas que giran en torno a esta industria, entre las cuales se cuenta, como ya se 

ha indicado, empresa de servicios den almacenamiento, consolidación, almacenes 

extraportuarios, depósitos de contenedores, empresas de transporte, entre otras, 

todas ellas localizadas en el entorno de los puertos y que sin duda deben ser 

consideradas en la expansión de las ciudades y en los requerimientos de reserva de 

espacio. 

 

Requerimientos de expansión del puerto dentro y fuera de la bahía de 

Valparaíso: 

  

Desarrollo de terminales: para el desarrollo de terminales se requiere respecto de lo 

s Instrumentos de Planificación Territorial, dado que el límite actual de acción del Plan 

Maestro de Puerto Valparaíso se desarrolla desde el oriente en el límite de Playa El 

Rostro con la playa Caleta Portales, hasta el poniente con el área de actuación 

dispuesta en el sector de Playa San Mateo hasta la Caleta El Membrillo, es necesario 

preservar y establecer donde aún no existan en dicho borde costero, las condiciones de 

uso de suelo apropiadas para el desarrollo portuario Industrial y ferroviario, además de 

las condiciones apropiadas de uso de suelo para el desarrollo de actividades conexas 

tales como; Equipamiento Portuario, Ferroviario; Oficinas; Construcciones de Apoyo a 

la Actividad Portuaria e Industrial, Industria Inofensiva, Bodegas Inofensivas, Molestas 
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y Peligrosas incluyendo Acopio de Contenedores de todo tipo; Depósito de Buses y 

Camiones, Vialidad, Estacionamientos, Seguridad y toda Infraestructura Productiva 

industrial y portuaria relacionada. 

 

Áreas de apoyo de actividades logísticas e industriales: Los territorios en los 

trayectos de entrada y salida de Puerto Valparaíso –vial y ferroviaria- deberán contar 

con la potencialidad de desarrollo de industrias de apoyo al puerto, de agregación de 

valor a la carga y productivas en general, que podrán beneficiarse de su proximidad y 

capturar de esa forma una importante actividad económica para las comunas cercanas 

al puerto. Es una de las formas como un puerto hoy puede retornar beneficios a la 

ciudad. Naturalmente, para que eso sea posible, los instrumentos reguladores deberán 

contemplar los espacios y usos apropiados. 

 

A continuación se describen los principales centros o nodos de expansión industrial 

vinculadas al puerto, donde se prevé deberá disponerse de amplias superficies con 

definición de usos apropiados para actividades de apoyo portuario e industrial. En el 

mapa final se señalan tales territorios. La metodología utilizada para la determinación 

de estos sectores corresponde a la identificación de los sectores de desarrollo histórico 

y natural por un lado, y por otro a la detección de sectores adicionales que, conforme a 

los planes de desarrollo del puerto o su vinculación y cercanía con otras zonas 

portuarias, pueden representar un potencial de crecimiento. 

 

- Cordón Camino La Pólvora: Es la zona externa más cercana al puerto y a ZEAL, 

donde por su conexión con la ruta 68, la ruta 60 CH y la Ruta 5 Norte a través de 

Las Palmas, y por el creciente caudal de camiones que irá recibiendo, tiene el más 

alto valor logístico para una gran gama de actividades como depósitos de 

contenedores, almacenaje, centros de distribución, maquila, reparaciones, 

localización de empresas de transporte, entre otros. 

 

- Nodo Industrial Placilla Curauma: Es una zona consolidada de instalaciones conexas 

a la actividad portuaria, por lo cual deberá conservar tal calidad y contar con 

posibilidades de expansión. Goza de la misma conectividad del Cordón Camino La 

Pólvora. 

 

- Nodo Industrial de Casablanca: Adquirirá paulatina importancia para los flujos 

logísticos de los puertos de Valparaíso y San Antonio, dada su centralidad, punto de 

bifurcación vial y proximidad a Santiago y a zonas agrícolas productivas. 

 

- Nodo San Pedro/Limache: Cuenta con la conexión ferrovial hacia el Norte, el Sur y 

el ramal proveniente de Los Andes, pudiendo constituirse en un centro de 

consolidación de cargas que luego pueden ser transportadas discriminadamente al 

puerto. Su posición es estratégica en el Valle de Aconcagua y posee gran potencial 

para hacer el eficiente el uso del tramo ferroviario Yolanda – San Pedro Limache a 

través de las ventanas horarias existentes. 

 

- Sector de Laguna Verde. Posee conectividad con el Camino La Pólvora y puede 

convertirse en un nuevo polo de desarrollo portuario. 
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Figura N°12: Ubicación Territorial Áreas de Interés Portuario en el Gran Valparaíso y 

Área de Influencia 

 
Fuente: Plan de Ampliación Empresa Portuaria de Valparaíso, 2010 

 

 Desarrollo Portuario de San Antonio (EPSA) 

 

Las cargas totales movilizadas por los puertos de la región durante el 2010 alcanzaron 

a 28,7 MM ton, de éstas el Puerto de San Antonio movilizó el 50,3%, mientras que el 

Puerto de Valparaíso un 35,4% y Quintero- Ventanas un 14,3%.  

 

 
Figura N°13: Movimiento de Cargas Puerto de San Antonio 

Fuente: Empresa Portuaria de San Antonio, 2010 

 

 

Una de las cargas relevantes que maneja el Puerto de San Antonio, como ya se 

observó, corresponde a la descarga de automóviles alcanzado un desembarque total 

para el 2010 de 289.011 automóviles, siendo la mejor cifra de los últimos 7 años. 
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Tabla N°28: Total de Cargas Trasferidas año 2010 

Tipo de Carga Toneladas 

Contenedorizada 8.527.786 

Fraccionada 1.514.633 

Gráneles Solidos 3.253.506 

Gráneles Líquidos 1.139.547 

Total 14.435.472 
Fuente: Empresa Portuaria de San Antonio, 2011 

  

Las principales alternativas de expansión portuaria establecidas para el Puerto de San 

Antonio, corresponden a las siguientes iniciativas: 

 

 Plan de Desarrollo Puerto San Antonio 

 Frente de Atraque Costanera-Espigón 

 Proyecto plataforma logística internacional de San Antonio (PLISA) 

 Outerport 

 

Proyectos fase I: Esta Fase contempla un aumento en la longitud de atraque de 700 

metros, con una superficie terrestre relevante que alcanza a 33 hectáreas. 

 

Proyecto fase II: La Fase II contempla una longitud de atraque de 945 metros. 

Además de una superficie terrestre de 36 hectáreas, generando un nuevo sitio de 

atraque “sitio 7” de 250 metros. 
 

Figura N°14: Proyectos de Inversión Fase I y II 

 
Fuente: Empresa Portuaria de San Antonio, 2010 

 

Proyecto plataforma logística internacional de San Antonio (PLISA): Este 

proyecto recoge la consolidación de los terminales portuarios y extraportuarios, 

otorgando una mayor competitividad a la actividad portuaria de San Antonio, 

aumentando la capacidad logística para la atención de carga. Contempla un Truck 

Center y Parking de vehículos pesados (“Buffer”), Parcelas logísticas monoclientes y 

multiclientes, Áreas de Servicios de almacenamiento para Contenedores y Vehículos, 

Centro de Servicios que contempla la construcción de un edificio de oficinas para 

empresas de servicios relacionados con la actividad logística, Almacenamiento y 

Estación Intermodal. 
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Figura N°15: Proyectos PLISA 

 
Fuente: Empresa Portuaria de San Antonio, 2010 

 

Análisis de Oferta y Demanda de tráfico contenedores por Puertos Quinta región. 

 

El análisis agregado de la demanda en Teu’s para los puertos de la quinta de región, 

principalmente Valparaíso y San Antonio, se observa un importante desafío para los 

proyectos de servicios de infraestructura portuaria en ambas ciudades puertos. 

 

Considerando las proyecciones de demanda agregadas, que indican que al año 2030 

se alcanzarán los 9 millones de Teu’s transferidos, y la oferta futura que se alcanzará 

con los proyectos expuestos, se llega a una primera aproximación del cruce 

oferta/demanda en Teu’s según la capacidad futura de la quinta región, tal como se 

muestra en el siguiente gráfico. 

 
Gráfico N°30: Escenario Oferta-Demanda Regional, Proyectos en San Antonio y 

Valparaíso 

 
Fuente: EPSA, 2011 
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Las holguras de capacidad en el sistema portuario V región solo se alcanzarán luego 

del año 2017, cuando se tenga terminada la ampliación del puerto de Valparaíso. 

Posteriormente, en 2020, deberá comenzar la puesta operativa del proyecto Outerport 

de San Antonio, que incrementará a 7 millones la capacidad en Teu’s de todo el 

sistema portuario Regional, la cual se coparía en el año 2028, fecha que la fase II del 

proyecto Outerport deberá estar listo y extender la holgura hasta entrada la década 

del 2030. 

 

La dinámica presentada dependerá de cuán ajustada sea la proyección de la demanda 

de contenedores a movilizar por la macrozona central chilena, y también la capacidad 

de las empresas portuarias de liderar los desarrollos de infraestructuras públicas. 

3.4.4.3. Industria Minera  

 

En la Región de Valparaíso se localizan importantes empresas Mineras concentrando 

su producción en Cobre, Oro entre otros. 

 
Mapa N°34: Localización de la Actividad Minera 

Fuente: Anuario de Minería, SERNAGEOMIN, 2010 
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Es importante considerar para esta pujante actividad económica que la Región de 

Valparaíso no constituía una región eminentemente minera, sin embargo hoy las 

expansiones de la minería tanto públicas como privadas instalan el desafío de 

incorporar esta actividad económica de manera sustantiva al desarrollo de la región, 

no solo se trata de las expansiones regionales en esta materia sino también ejercerán 

presión sobre el territorio y la infraestructura la expansión de las regiones vecina 

como expansión de el Teniente, en cifras globales y en consideración de todas las 

expansiones el crecimiento se multiplicara por 15. 

 
Tabla N°29: Producción Faena 

Nombre Faena Minera Subterránea EL Soldado 

CDE Petorca Navío 

Proyecto Pullalli Guayacán Segunda 1 a 10 

Pullalli Uva/Carderilla 

Sauce SurSur 

Pimentón Rio Blanco 

Don Jaime Alfa 1 a 3 

Cerro Negro El Turco 

Rajo El Soldado El Peral 
Fuente: Anuario de Minería, SERNAGEOMIN, 2010 

 
Tabla N°30: Producción de Cobre por tipo de Empresa 

Producto 
Empresa por Tamaño  

Grandes Medianas Pequeñas Total 

Cátodos (tmf) 4.217 14.866 0 19.083 

Concentrados 

Tms 879.597 56.366 13.573 948.536 

Cu (tmf) 246.877 13.932 3.163 263.972 

Au (Kg) 0 111 194 305 

Ag (Kg) 63.767 10.856 1.724 76.347 

Precipitados Cu (tmf) 0 0 11 11 

Minerales de 
Concentración 

Cu (tmf) 0 0 1.669 1.669 

Au (Kg) 0 0 8 8 

Ag (Kg) 0 0 1.487 1.487 

Minerales de 
Fundición 

Cu (tmf) 0 0 350 350 

Au (Kg) 0 0 7 7 

Ag (Kg) 0 0 178 178 

Minerales de 
Fundición 

Cu (tmf)1 
0 0 3.392 3.392 

Fuente: Anuario de Minería, SERNAGEOMIN, 2010 

 
 Empresas mineras en la región: 
 

Anglo American: En el año 2002, se integra a las operaciones de Anglo American las 

divisiones del Mineral de El Soldado, Fundición Chagres, ambas empresas localizados 

en la Región de Valparaíso y los Bronces en la región metropolitana adyacente a la 

región. A partir del año 2004 se inicia el desarrollo de importantes proyectos 

complementarios para el desarrollo de Los Bronces, la optimización de Chagres y la 

Mina a tajo abierto de El Soldado. 

 

Mineral El Soldado: Se ubica a 132 kilómetros de Santiago y a 600 metros sobre el 

nivel del mar, en la Comuna de Nogales. En esta zona se localizan dos minas una a 

tajo abierto y la otra subterránea, además de plantas de tratamiento de minerales 

                                           
1
 Tmf: Tonelada métrica fina  
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oxidados y sulfurados. Durante el 2010 produjo 40.458 toneladas de Cobre fino, entre 

cátodos de alta pureza y cobre contenido en concentrado.  

 

División Chagres: está ubicada en la Comuna de Catemu a 400 metros sobre el 

nivel del mar, desarrolla operaciones de fundición para la obtención de ánodos/blíster 

y ácido sulfúrico a partir de concentrados de cobre producidos por El Soldado y Los 

Bronces. 

 

Solamente entre El Soldado y lo Bronces se produjeron 300.000 ton de Cobre. Las 

perspectivas de crecimiento al 2020 son elocuentes y se muestran en el gráfico 

adjunto, Anglo American de aproximadamente 600.000 ton de Cu el año 2010, a 

1.200.000 ton para el año 2020, es decir duplica su producción, eso significa una 

ampliación significativa de la actividad en torno a estos centros productivos, 

económica, de transporte, de personal, de servicios a la minería, de cargas y 

demandas por infraestructura para la conectividad, dado que sus productos van con 

destino a los puertos 

 

CODELCO, División Andina: La división Andina opera el yacimiento Río Blanco, está 

ubicada en la comuna de Los Ande a 80 kilómetros al noreste de Santiago, entre 

3.700 y 4.200 metros sobre el nivel del mar. En la actualidad esta división realiza la 

explotación de minerales en la mina subterránea de Río Blanco y en la mina a tajo 

abierto Sur. 

 

Andina produjo durante el 2010, 188.494 toneladas métricas de concentrado de 

cobre, materia prima fundamental para obtener el metal refinado. Además coloca en 

los mercados 2.901 toneladas métricas de molibdeno al año (2010) 

Perspectivas de producción CODELCO 

Dentro de los proyectos de expansión de CODELCO, la división Andina, ocupa un lugar 

destacado. Esto dado que está inserto en un estrato cuprífero donde las leyes del 

mineral son atractivas para esta industria, el siguiente gráfico nos muestra que 

Andina puede trabajar la 2da mejor ley de la industria chilena, después del El 

Teniente, con una ley promedio de 0,8% 

 
Gráfico N°31: Evolución de la Ley de Mineral de CODELCO 

 
Fuente: Presentación del Presidente de CODELCO en la Cámara de Diputados, 2010 
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Además presenta CODELCO Andina presenta una segunda ventaja comparativa con el 

resto de los minerales, respecto de las reservas con que cuenta.  
 

Gráfico N°32: Recursos Minerales Considerados en el Plan de Negocios y Desarrollo 

 

Fuente: Presentación del presidente de CODELCO en la Cámara de Diputados, 2010 

Las reservas mineras alcanzan los 5.415.000 de ton de mineral, lo que se traduce una 

reserva total para CODELCO del orden del 43,3%, esto tiene implicancias importantes 

para la actividad. 

  

Los escenarios de expansión serán vistos en detalle en el punto de Escenarios Futuros 

del Presente Plan. 

Complejo industrial Ventanas: La división Ventanas se encuentra ubicada en la 

localidad de Las Ventanas, comuna de Puchuncaví, a unos 164 kilómetros de Santiago 
y unos 50 de Viña del Mar, en el sector norte de la provincia de Valparaíso. 

La construcción de este centro industrial se inició a fines de 1950 y fue inaugurado en 

1964. Se eligió ese emplazamiento debido a la disponibilidad de agua y cercanía con 

los puertos de Quintero y Valparaíso para el embarque de sus productos, y dada su 
relativa equidistancia con los centros y proyectos mineros de esa época. 

La producción de Ventanas en el año 2010 alcanzó a 390.923 toneladas métricas de 

cobre electrolítico. Así mismo, por el procesamiento de los barros anódicos de la 

refinería en la planta de metales nobles, se produjeron 195.375 kilos de plata y 4.951 
kilos de oro, y la planta de ácido produjo 348.502 toneladas de ácido sulfúrico. 

La capacidad de fusión de concentrados de Ventanas fue de 412.772 mil toneladas 
métricas secas para el año 2008. 
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Principales proyectos 

Entre los proyectos desarrollados durante el año destacó la Construcción de Piscinas 

y un Sistema de Recirculación de Agua, que virtualmente elimina la descarga de 
aguas de proceso al mar. 

Esta iniciativa se suma al programa de mejoras ambientales que la División ha 

materializado en los últimos años. También se completó el estudio de prefactibilidad 

del proyecto Ampliación de Capacidad Refinería Ventanas, desde 400 mil a 585 mil 

toneladas al año de cátodos. Se recomendó la conveniencia de pasar a la fase de 

factibilidad del proyecto. De confirmarse la recomendación de ampliar la Refinería de 

Ventanas, se daría paso al estudio de factibilidad del proyecto. 

Todo lo anterior implica un escenario muy distinto al actual, con el crecimiento de 

Andina y Anglo American, en los próximos 8 años, se abre un escenario singular. 

- mayores cargas y flujos de transporte 

- Mayor cantidad de camiones transportando cargas a los puertos 

- Mayor actividad en la cadena de abastecimiento a la empresa minera 

- Generación de áreas de respaldo a la minería 

- Aumento de población establecida en ciudades satélites 

- Mayor uso (intensivo) por recursos hídricos para los procesos metalúrgicos 

- Generación de competencias por el uso del recurso hídrico con otros sectores 

- Mayor demanda por infraestructura de transporte carretero, 3eras vías, 

accesos a puertos, entre otros. 

- Definición de ampliación de áreas de relaves mineros y estudios ambientales 
- Otros 

A las cargas de la Minería se suman los otros flujos de carga de los demás productos 

que salen por los puertos de la región, de los sectores agroindustriales, frutícolas, 
manufacturados, madera, celulosa, entre otros. 

 

3.4.4.4. Turismo 

 

La actividad turística está entre los ejes priorizados por la estrategia de desarrollo 

regional, esta actividad genera un aporte al PIB regional, entorno al 7%, no obstante 

esta cifra que puede parecer poco significativa, el turismo genera un importante 

número de empleos. La innegable vocación turística de la región se vincula 

estrechamente con los destinos turísticos que históricamente ha ofertado, tanto 

turismo masivo, como de intereses especiales. 

 

El trabajo turístico en la región responde a una subdivisión en 7 territorios 

concatenados donde en cada una existe un área central de concentración de turismo y 

de productos. Estos territorios deben potenciarse entre sí para la sinergia y eficiencia 

en los esfuerzos que se emprenden1. 
  

                                           
1
 Plan para el Desarrollo Turístico de la Región de Valparaíso 
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 Mapa N°35: Territorios Turísticos 

 
Fuente: Plan de Desarrollo Turístico de Valparaíso 2011- 2014, SERNATUR Región de Valparaíso 

 

SERNATUR centra su planificación en la oferta de “Motivadores” y sus “Productos” 

turísticos vinculados según la siguiente clasificación: 

 

Cultura y patrimonio los productos vinculados son: “Ciudad Patrimonio de la 

Humanidad, Valparaíso” declaración de la UNESCO, comprende la zona del litoral 

centro de la región áreas de Valparaíso, Viña del Mar, Concón; “Patrimonio de la 

Humanidad, Isla de Pascua” declaración de la UNESCO, comprende toda el área de la 

Isla de Pascua; “Valle del Aconcagua” área de San Felipe, Rinconada, Putaendo, San 

Esteban, Los Andes y Portillo; “Festival de las Artes” área de litoral centro, ciudades 

de Valparaíso, Viña del Mar y Concón; “Isla Negra” corresponde al área de 

Casablanca, Algarrobo, San Antonio y Santo Domingo; “Calendario Cultural” área de 

las ciudades de Valparaíso, Viña del Mar, Concón.  

 

Naturaleza los productos vinculados se orientan al turismo de intereses especiales 

como las “Reservas de la Biósfera” declaradas por UNESCO: Archipiélago de Juan 

Fernández; Campana-Peñuelas que comprende las áreas de Peñuelas, Quilpué, Villa 

Alemana, Limache, Olmué, Quillota, Hijuelas; “Turismo Rural” que comprende las 

áreas de Campana – Peñuelas, Valle del Aconcagua, La Ligua, Cabildo, Petorca, 

Casablanca, El Totoral, El Quisco; “Humedales” abarca las áreas de Algarrobo – Santo 

Domingo, Concón, Quintero – La Ligua; “Valle del Aconcagua” ; “Jardín Botánico 

Nacional”; “Campo Dunar” y la “Isla de Cachagua”. 

 

Deporte aventura: “Turismo Azul – Actividades Náuticas” centrado en las áreas 

litorales de Valparaíso, Isla de Pascua, Juan Fernández, Los Molles; “Esquí” en las 

áreas de Portillo y El Arpa; “Trekking y Montañismo” zonas de La Campana, Sendero 

de Chile, Precordillera, Rio Claro; “Cabalgatas” zonas de Concón, Valle del Aconcagua, 

Olmué, El Quisco, Quintero – La Laguna, Juan Fernández: “Observación de Aves” 

áreas de Laguna Verde e Isla Cachagua. 
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Gastronomía y vinos: “Valles Vitivinícolas” y “Gastronomía” áreas de Aconcagua, 

Casablanca, San Antonio, Valparaíso, Concón, Algarrobo, Maintencillo, Olmué y Valle 

del Aconcagua.  

 

Estilos de vida y entretención: “Casinos”; “Festival de la Canción”; “Festival del 

Huaso de Olmué”. 

 

Bienestar y salud: “Termas”; “Spa”; “Esparcimiento y Recreación” 

 

Viajes, congresos y reuniones: “Congresos y Convenciones”; “Turismo 

Universitario Educativo” 

 

Rutas turísticas  

 

Otro de los conceptos sobre la base de la cual se han desarrollado oferta de productos 

turísticos corresponde a las denominadas Rutas Turísticas, definidas de la siguiente 

manera por SERNATUR: 

 

Ruta litoral de los poetas: Esta ruta turística se localiza en la provincia de San 

Antonio, litoral sur de la región, extendiéndose desde la localidad de Algarrobo hasta 

Santo Domingo, la denominación de “litoral de los poetas” se debe a la riqueza del 

arte y la cultura de este territorio. Una zona costera con una gran diversidad de 

lugares de interés turístico. Desde Algarrobo considerada la capital náutica de Chile, El 

Quisco espacio de cultura forjado al alero de tres poetas de renombre mundial; 

Neruda, Huidobro y Parra destacan en esta comuna la quebrada de Las Petras reserva 

ecológica, las bordadoras de Isla Negra y la Casa Museo de Pablo Neruda y las 

festividades religiosas de la localidad del Totoral. Extensas Playas son una 

característica de este litoral siendo el turismo masivo en época estival una de sus 

actividades económicas más importantes, El Tabo y Cartagena además destacan por 

sus zonas de santuarios de la naturaleza como La Laguna el Peral y las zonas de 

nidificación de aves (piedra del peñón de las aves), La Tumba del Poeta Vicente 

Huidobro, declarado monumento nacional desde 1992. Al sur del litoral de los Poetas 

se encuentran las localidades de San Antonio y Santo Domingo, ambas prácticamente 

conurbadas, separadas solo por la desembocadura del rio Maipo representan una 

interesante oferta turística dada en esta zona se encuentra el Humedal del Yali 

Reserva Nacional y zona Ramsar (anidan aves migratorias). 

 

Rutas telares, leyendas y corsarios: esta ruta se localiza en la Provincia de 

Petorca, destacando la ciudad de la Ligua considerada la Capital del Tejido y la 

elaboración de dulces, esta como las otras ciudades que son parte de la provincia 

tienen su origen en asentamientos mineros En la zona costera se localiza Zapallar y 

Papudo balnearios exclusivos conformados en su mayoría por segundas viviendas.  

 

Ruta Valparaíso Patrimonial: Valparaíso fue declarado “Patrimonio Cultural de la 

Humanidad” por la UNESCO, tanto las características arquitectónicas como las 

morfológicas de Valparaíso dada por los 45 cerros que lo componen. Sus 15 

Ascensores de data centenaria, actualmente en funcionamiento, constituyen un 

sistema de transporte plenamente vigente y fundamental para el desenvolvimiento 

vertical de la ciudad. Digno de mencionar es el chileno Pablo Neruda, Premio Nobel de 

Literatura en 1971, quien residió en la ciudad, donde construyó su casa, hoy Museo 

“La Sebastiana” ubicada en el cerro Florida, la cual fue inaugurada en 1961 y guarda 

parte de la colección del poeta, además cuenta con una Sala de Exposiciones y un 

moderno Centro Cultural con diversas actividades. 
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Ruta Costera Viña del Mar – Concón: Viña del Mar data de 1874. En la época de la 

colonia hubo aquí dos haciendas: “Viña del Mar” y “Siete Hermanas”, amabas fueron 

compradas en el año 1840 por Francisco Álvarez, quien las unió como Viña del Mar. 

En 1855, el Ingeniero José Francisco Vergara, funda Viña del Mar, cumpliendo así el 

sueño que Álvarez no pudo realizar. En la fructífera década de 1930 y con apoyo del 

Estado, se construyeron el Teatro Municipal, el Hotel O´Higgins, el Casino Municipal, 

El balneario Las Salinas y el camino Costero a Concón. La Quinta Vergara es uno de 

los parques más bellos del litoral, con amplias avenidas de paseo donde alberga la 

residencia Palacio Vergara, construcción de estilo veneciano que hoy alberga al Museo 

Municipal de Bellas Artes. Viña del Mar también es conocida por ser la capital 

gastronómica de Chile. 

 

El camino costero continúa por un largo trecho entre roqueríos sin playas, para llegar 

a un calentón rocoso, la Roca Oceánica declarado Santuario de la Naturaleza. Aquí se 

puede obtener la última vista panorámica de Viña del Mar y Valparaíso. Al seguir en 

este camino recto nos encontramos con la Playa Negra y Amarilla que son el centro 

del Balneario de Concón. Esta rodeadas de casas, hoteles y un paseo peatonal, que 

enmarca una amplia y concurrida playa. Siguiendo hacia el norte se llega hasta el 

Sector La Boca, centro comercial de Concón, ubicado junto a la desembocadura del río 

Aconcagua. Concón al igual de Viña del Mar también es conocida como la capital 

gastronómica de Chile. 

 

Ruta del vino de Casablanca: El Valle de Casablanca ha sido reconocido 

mundialmente como la mejor región en Chile para el cultivo de uvas blancas. Esto 

debido a la excelente características de la tierra, las temperaturas cálidas y la 

influencia de la brisa marina, han permitido generar vinos de alta calidad y únicos por 

su carácter y sabor. Son excelentes vino que recorren toda la gama de la producción 

nacional: desde Sauvignon Blanc a Merlot, pasando por Chardonnay y por supuesto 

Cabernet Sauvignon. 

A escasos kilómetros de Casablanca se puede acceder a Quintay, una caleta de 

Pescadores Artesanales. En el lugar es posible conocer las instalaciones de una 

antigua ballenera que hoy ha tomado forma de museo. A pocos kilómetros hacia el 

norte encontramos Tunquén, pequeña caleta ubicada en medio de bosques, sin 

contaminación. 

 

Ruta de Darwin: El valle de Quillota es un destino turístico con interesantes 

atractivos naturales y culturales, comprende las comunas de Quillota, La Cruz, 

Hijuelas, Nogales, Olmué, Limache y La Calera. La zona tiene una arraigada tradición 

campesina – agrícola – religiosa y se sitúa en el curso medio del Río Aconcagua. El 

clima templado privilegiado, le permite cosechar frutos subtropicales como las 

chirimoyas y las paltas de alta calidad y con un distintivo internacional privilegiado. 

 

Ruta sendero de Chile: El Sendero de Chile es un proyecto Bicentenario, que busca 

vincularnos con la diversidad natural, cultural, paisajística y étnica de nuestro país. 

Esta ruta unirá de forma continua el altiplano y el desierto más árido del mundo; los 

valles centrales y sus ciudades; los parques, reservas, lagos y volcanes del sur de 

Chile; los hielos australes y la inmensidad de la pampa patagónica; y, por último, 

nuestro principales ecosistemas insulares, con tramos en Isla de Pascua, en el 

Archipiélago de Juan Fernández y la Isla Grande de Chiloé. 

 

 Sendero Orolonco: El tramo Orolonco ubicado en la Ruta Patrimonial 

Aconcagua es conocido por su alto interés histórico y arqueológico además 
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de su flora y fauna es reconocido por sus plantaciones de olivos siendo la 

base económica la producción de aceitunas, conservando un antiguo y 

tradicional sistema para la elaboración.  

 Sendero Submarino Robinson Crusoe: Este une al poblado de San Juan 

Bautista con el aeródromo, permitiendo admirar la imponente belleza 

natural del Parque Nacional. Entre los sectores de El Palillo y El Adriático 

inserto dentro de la bahía Cumberland se desarrolla el primer tramo 

submarino del Sendero de Chile, iniciativa que pone en valor los recursos 

marítimos existentes, los cuales forman parte importante de la 

sostenibilidad económica de la isla. 

 Isla de Pascua, Te ara o teao en Rapa Nui: Ubicado en la ladera del volcán 

Rano Kau. Algunos atractivos destacables en el Sendero son: El Museo 

Arqueológico Padre Sebastián Englert, el Conjunto Arqueológico de Tahai, 

la caleta de Hanga Roa O Tai entre otras. 

 

Ruta patrimonial de Aconcagua: Se encuentra enclavada en medio de paisajes que 

la conectan con Argentina. Abarca las provincias de San Felipe y Los Andes. Posee un 

clima templado cálido que favorece la actividad agrícola y frutícola. 

 

Los principales atractivos turísticos del Valle de Aconcagua son: Centro de Esquí 

Portillo, Termas Baños del Corazón, Termas de Jahuel, Santuario Santa Teresa de Los 

Andes, Parque autóctono privado San Francisco de Los andes entre otros. 

 

 Panquehue y San Felipe: Ambas comunas conocidas por su gran riqueza 

agrícola. Poseen un gran patrimonio arquitectónico en las cuales se destacan 

las casas y edificios. La localidad de Panquehue se consideró un lugar ideal 

para la producción de vinos de excelencia, fue así como hizo traer desde 

Francia las cepas para plantar viñedos en la zona.  

 

 Santa María es una comuna productora de diversas variedades de uvas de 

exportación, así como de frutas: nectarines, duraznos, damascos y ciruelas 

destacándose el Valles de Jahuel con una de las plantaciones de olivos más 

extensas y antiguas. Posee un valioso patrimonio histórico y cultural, 

construcciones de antigua data, realizadas en tapiales y adobes propia de la 

arquitectura tradicional, casas patrimoniales bien conservadas.  

 

 San Esteban: Considerada una comuna huasa de tradiciones centenarias, ruta 

de arrieros y andinistas está ubicada entre paredes pétreas y apacibles cielos. 

En sus alrededores, cuenta con un sitio de gran interés arqueológico ubicados 

en la cima del cerro Paidahuén. En este sector se realizan actividades como la 

trilla, carreras a la chilena y rodeos. La zona de Campos y Ahumada y el Sector 

de San Francisco son parte del desarrollo del Turismo Rural 

 

 Rinconada: Es una localidad rural que presenta un clima privilegiado todo el 

año. Grandes extensiones de plantaciones de frutos de exportación se 

encuentran en la zona: nectarines, duraznos, uvas de mesa de exportación y 

de cultivos tradicionales. Esta comuna cuenta con numerosos lugares 

históricos, entre los que se encuentra la carretera San Martín por la cual cruzó 

el Ejército Libertador al mando del General San Martín. Aquí también se ubica 

el Santuario de Santa Teresa de Los Andes, lo que la transforma en la capital 

espiritual de Chile. 
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 Calle Larga: Su desarrollo está basado principalmente en la producción agrícola 

con gran predominio de vides de exportación. Es poseedora de una rica 

arquitectura.  

 

 Los Andes: La ciudad de los Andes es un centro de comunicación con el 

exterior, que conecta a través del Camino Internacional con la ciudad de 

Mendoza en Argentina; posee el principal Puerto Terrestre del país el Complejo 

Aduanero Los Libertadores, puerta de entrada para los turistas que provienen 

de Argentina. 

 

Ruta Isla de Pascua: Es una de las tierras insulares habitadas más aisladas del 

Mundo. Isla de Pascua es, sin duda, uno de los mayores atractivos de la Región de 

Valparaíso, declarado Patrimonio de la Humanidad en 1995. En sus inicios fue 

conocida por el nombre “TE PITO O TE HENUA”, que significa “ombligo del mundo” 

para luego ser denominada ISLA DE PASCUA por el explorador Holandés Jacob 

Roggeveen. 

 

El pueblito de Haga Roa sorprende con sus coloridas casas. Ahu Tahai, con su 

sombrero de piedra roja de diez toneladas y Ahu Akivi con sus siete moais mirando 

hacia el mar. La caleta Hanga Roa basa su desarrollo en la pesca artesanal. Es 

embarcadero para paseos en catamaranes o lujosos cruceros. 

 

Anakena es una de las playas más famosas de la Isla. Sus tibias aguas de color 

turquesa de especial transparencia y limpieza, permiten observar los nidos coralíferos 

que esconde la profundidad del océano. 

 

Rano raraku es uno de los mayores y más valiosos sitios arqueológicos de la Isla, en 

él se encuentra la cantera abierta donde se realizaban el tallado del Moais. Ahu 

Tongariki es uno de los lugares más relevantes de la Isla, con la plataforma funeraria 

más grande y conocida en Rapa Nui. Tiene unos 200 metros de longitud y 15 estatuas 

en su plataforma. 

 

Ruta de Robinson Crusoe: Su superficie es de 93 km, la isla es recorrida casi 

enteramente por cordones montañosos. El parque Nacional Archipiélago Juan 

Fernández, creado en 1935, comprende las Islas Marinero Alejandro Selkirk, Santa 

Clara y la mayor parte de la Isla Robinson Crusoe, con excepción del sector del 

aeródromo ubicado en el sector de Punta de Isla y el área urbana donde se localiza el 

poblado de San Juan Bautista. El Parque Nacional Archipiélago Juan Fernández, 

Reserva Nacional de Biósfera protege el 96% del territorio Insular, éste es 

administrado por CONAF. Posee cumbres de más de 1500 m de altura, siendo la isla 

Alejandro Selkirk, la más alta con su cerro “Los Inocentes”. 

 

El paisaje de la Isla se caracteriza por los acantilados y profundas quebradas de 

origen volcánico. 

 

El Sendero Submarino que se encuentra ubicado entre los sectores de El Palillo y el 

Adriático inserto en la Bahía Cumberland es una iniciativa que pone en valor los 

recursos marítimos existentes, los cuales forman parte importante de la sostenibilidad 

económica de la Isla. 
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3.4.4.5. Situación Pesca Artesanal 

 

La actividad Pesquera en la región desde el punto de vista del movimiento de las 

empresas dedicadas a este rubro alcanzo a un total de ventas anuales durante el 

2010 de 193.000 UF, concentrándose esta actividad en la provincia de San Antonio. 

Estas cifras representan solo un 0,03% del total de las ventas anuales de todos los 

rubros empresariales de la región. 

 

Sin embargo esta sigue siendo una actividad muy identificada con las localidades 

costeras de la Región de Valparaíso, prueba de esto son las 36 caletas artesanales 

que se encuentran a lo largo de las costas de la región, con los desembarques que a 

continuación se detallan. 
 

Tabla N°31: Desembarque Caletas (2009 – 2010) 

CALETA 2009 2010 2009 2010  

PACHECO ALTAMIRANO 9.302 23.104 31,5% 41,8%  

PUERTECITO_SAN ANTONIO 1.667 12.308 5,7% 22,3%  

SUD AMERICANA 3.688 9.804 12,5% 17,7%  

PORTALES 917 1.935 3,1% 3,5%  

PICHICUY 2.503 1.459 8,5% 2,6%  

EL EMBARCADERO 874 1.370 3,0% 2,5%  

EL MEMBRILLO 857 1.157 2,9% 2,1%  

EL MANZANO 100 1.037 0,3% 1,9%  

VENTANA 259 570 0,9% 1,0%  

LOS MOLLES 2.496 510 8,5% 0,9%  

QUINTAY 715 388 2,4% 0,7%  

HIGUERILLAS 386 378 1,3% 0,7%  

PAPUDO 1.286 284 4,4% 0,5%  

EL QUISCO 776 159 2,6% 0,3%  

LONCURA 17 119 0,1% 0,2%  

HORCON 306 97 1,0% 0,2%  

BAHIA CUMBERLAND 167 92 0,6% 0,2%  

CONCON 162 82 0,5% 0,1%  

ALEJANDRO SELKIRK 49 64 0,2% 0,1%  

HANGA PIKO 99 62 0,3% 0,1%  

PAPAGAYO 415 49 1,4% 0,1%  

ALGARROBO 175 49 0,6% 0,1%  

HANGA ROA 40 40 0,1% 0,1%  

ZAPALLAR 125 36 0,4% 0,1%  

LIGUA 220 34 0,7% 0,1%  

LA PEROUSE 17 23 0,1% 0,0%  

BOCA DEL MAIPO 36 22 0,1% 0,0%  

SAN ANTONIO 815 12 2,8% 0,0%  

MONTEMAR 8 7 0,0% 0,0%  

VAIHU 5 6 0,0% 0,0%  

MAITENCILLO 274 5 0,9% 0,0%  

HOTU ITI 10 4 0,0% 0,0%  

LAGUNA VERDE 0 4 0,0% 0,0%  

LAS CRUCES 458 0 1,6% 0,0%  

CARTAGENA 164 0 0,6% 0,0%  

PLAYA MOSTAZAL1 112 0 0,4% 0,0%  

Total 29.500 55.269 100,0% 100,0%  

Fuente: SERNAPESCA, 2010 

                                           
1
 Esta caleta pesquera no está incluida en la nómina oficial de caleta de pescadores artesanales de 

SERNAPESCA DO N°36.196 del 24 de Octubre del 2008. 

81,8% 
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Durante el 2010 el 81,8% de los desembarques se realizaron en dos caletas de San 

Antonio (Pacheco Altamirano y Puertecito), y una caleta de Valparaíso (sudamericana) 

quedando un 18,2% del desembarque repartido en las 34 caletas restantes, cuestión 

que claramente evidencia la clara tendencia a la disminución de esta actividad, en lo 

que respecta a la pesca artesanal. 

 

3.4.4.6.  Situación Empresarial  

 
Mapa N°36: Empresas según Tamaño 

 
Fuente: Servicio de Impuestos Internos (SII), 2010 

 

 

El tamaño de las empresas está dado por su inversión el que se expresa en UF. 
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Gráfico N°33: Ventas de Empresas según Rubro 

 
Fuente: SII, 2010 

 

 

Los Rubros identificados son los siguientes: 

 
 % Rubro 

A 4,05 Agricultura, ganadería, caza y silvicultura 

B 0,03 Pesca 

C 0,76 Explotación de minas y canteras   

D 33,40 Industrias manufactureras no metálicas 

E 3,15 Industrias manufactureras metálicas 

F 4,24 Suministro de electricidad, gas y agua 

G 3,12 Construcción 

H 17,25 Comercio al por mayor y menor; reparación vehículos automotores, enseres 
domésticos 

I 1,23 Hoteles y restaurantes 

J 15,54 Transporte, almacenamiento y comunicaciones 

K 5,37 Intermediación financiera  

L 6,47 Actividades inmobiliarias, empresariales y de alquiler 

M 0,01 Administración pública y defensa; planes de seguridad social afiliación 
obligatoria 

N 2,97 Enseñanza 

O 1,36 Servicios sociales y de salud 

P 1,05 Otras actividades de servicios comunitarias, sociales y personales 

Q 0,001 Consejo de administración de edificios y condominios 

 

Respecto de la participación en las ventas totales las que alcanzaron en la región para 

el 2010 a 751.517 miles de UF, destaca el rubro de la Industria Manufacturera No 

Metálica (33,40), el Comercio al por mayor y menor (17,25%) y las empresas de 

Transporte, Almacenamiento y Comunicaciones (15,54%). Tanto la Pesca como la 

Administración Pública y Defensa que corresponde a los planes de seguridad social y 

afiliación obligatoria, presentan valor por debajo del 0,1%. Se debe observar que las 

empresas de Explotación de Minas y Canteras presenta un bajo peso relativo, sin 
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embargo la actividad minera aparece en la región como una de las actividades 

emergentes, esto último puede encontrar explicación dado que la base de datos 

analizada es del servicio de impuestos internos y es posible que las empresas 

dedicadas a la minería en la región tributen en la región metropolitana, no obstante 

los yacimientos se encuentren en la Región de Valparaíso. 

 

Al observa la distribución provincial de estas ventas, claramente se concentran los 

mayores montos en la Provincia de Valparaíso, por sobre el resto de las provincias las 

que tienen un peso relativo más homogéneo. 

 
Gráfico N°34: Distribución de Ventas por Provincia de Empresas  

 
Fuente: SII, 2010 

 

El número de empresas la Región de Valparaíso según base de datos del Servicio de 

Impuestos internos alcanza a 93.413 , siendo la Microempresa la más relevante, 

alcanzando a 64.108, lo que representa un 69,63% del total de empresas de la 

región. 

 

Una vez mas esta actividad empresarial tiene una importante concentración en la 

Provincia de Valparaíso, provincia en la que existen 24.955 microempresas. 

 

Respecto de las Grandes Empresas estas solo alcanzan a un número de 577 de las 

cuales 298 se localizan en la provincia de Valparaíso. Es decir el 0,62% de las 

empresas totales genera ventas anuales individuales mayores a 100.000 UF. Y el 

69,63% (microempresas), generan ventas anuales individuales entre 0 y 2.400 UF 

(referencia según clasificación de impuestos internos). 
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Gráfico N°35: Número de Empresas Por Tamaño 

 
Fuente: SII, 2010 

 
 

 

3.4.4.7.  Desplazamiento o Circuitos de las Actividades Económicas 

 

Las principales actividades económicas de la región se desarrollan en las cuencas 

hídricas más importantes y en el borde costero regional. 

  

Las principales actividades económicas que se realizan en la cuenca del Aconcagua 

son: la agricultura, minería, agroindustria, manufactura, generación de electricidad 

(hidroeléctrica y termoeléctrica) así como también el turismo y los servicios de 

transporte. En este contexto, el río Aconcagua conforma una cuenca característica en 

la cual se tiene actividad minera en la cabecera del río y tributarios, que genera 

grandes descargas líquidas, asentamientos humanos con actividad agrícola en el sector 

medio, que utilizan esa agua a la vez que generan descargas, y una desembocadura al 

mar donde conviven asentamientos humanos, actividad turística, pesquera e industrial. 
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3.4.4.8. Localización Actividad Silvoagropecuaria 

 
Mapa N°37: Localización Zonas Agrícolas y Forestales 

Fuente: Estudio Territorios de Planificación, MIDEPLAN 2006 
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3.4.4.9.  Localización Actividad Logística (cargas viales) 

  

 Mapa N°38: Tránsito de Cargas Hacia los Puertos 

  

Un 60% de las cargas de transferencia 

con Argentina se movilizan por el Paso 

Libertadores, de estas cargas que 

alcanzan a 5 millones de toneladas solo 

el 10% aproximadamente corresponden 

a cargas Mercosur o cargar en tránsito 

hacia los puertos de la Región de 

Valparaíso. 

 

Lo anterior significa que 

aproximadamente un 90% de las cargas 

que ingresan al país por Libertadores se 

trasladan tanto a la región Metropolitana, 

como al resto de las regiones del país. 

 

De la misma forma las cargas que salen 

por los puertos, que en cifras del 2010 

alcanzaron aproximadamente a 30 

millones de toneladas, lo que representa 

cerca de un 19% de las cargas totales de 

exportación. Estas cargas de exportación 

se trasladan desde la región de 

Coquimbo por el norte y por el sur desde 

la región del Maule, al norte del rio 

Maule, como se observa en el mapa.  

 

Gran parte del movimiento de cargas que 

entran y salen de la región, cargas tanto 

nacionales como internacionales, lo 

hacen vía carretera, un porcentaje muy 

menor lo hace por tren, en esto es 

principalmente la minería la que desplaza 

su caga en la modalidad ferroviaria.  

  
 

Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2010 
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3.4.4.10. Cargas Ferroviarias Zona Ferroviaria Norte 

 

La región concentra tres zonas aduaneras que representaron en su conjunto casi el 

70% de las importaciones totales del país en 2010. Dada su condición de región 

portal, tanto del modo de transporte marítimo como terrestre, dichos montos reflejan 

la importancia de las áreas portuarias. 

 

La infraestructura ferroviaria norte es de propiedad de la Empresa de Ferrocarriles del 

Estado (EFE), donde se presta el servicio de transporte de pasajeros por la Empresa 

Metro Regional Valparaíso (MERVAL, filial de EFE), y el servicio de transporte a la 

carga por los porteadores privados FEPASA y TRANSAP. 

 

La figura siguiente, muestra el despliegue de vías férreas por la región, la cual 

presenta conectividad con los tres puertos (Ventanas, Valparaíso y San Antonio), 

además de un ramal oeste hacia la zona de Los Andes y cruce cordillera hacia 

Argentina. 

 
Figura N°16: Localización Actividad Logística 

 
 Fuente: Empresa de Ferrocarriles del Estado, 2011 

 

En 2010 se transportaron en el país por vía férrea un total de 11,7 millones de 

toneladas, las cuales se tiene previsto se incrementen de manera importante en los 

próximos cinco años gracias a mejoras de estándares de vías y una mayor 

participación en los tráficos de contenedores entre la quinta región y el área 

metropolitana, principalmente.  

 
Tabla N°32: Proyecciones de Transporte Ferroviario de Cargas por Sector Comercial 

 

Industria 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 

Forestal 985 1.467 2.167 4.117 4.567 4.567 4.567 

Minera 25 809 2.434 2.706 2.476 4.485 4.490 

Agrícola 98 281 1.036 1.431 1.481 2.681 2.730 

Contenedores 727 1.274 1.474 1.524 1.614 1.744 1.870 

Logística V - VIII 0 3.700 7.400 11.100 11.100 11.100 11.100 

Logística Sur 0 0 2.666 4.000 4.000 4.000 4.000 

Total adicional 1.835 7.531 17.177 24.878 25.238 28.577 28.757 

Total (000)42 11.725 17.421 27.067 34.768 35.128 38.467 38.647 
Fuente: Empresa de Ferrocarriles del Estado, 2011 
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3.4.4.11. Funcionalidad Logística del Territorio 

 

La región cumple una serie de funciones logísticas sobre los tráficos de mercancías y 

encadenamientos productivos, tanto regionales, nacionales como internacionales. 

Estas funciones son desarrolladas en las denominadas “Ciudades Plataformas”, las 

cuales presentan características geoestratégicas y de conectividad. 

 

Existen cuatro ciudades plataformas ligadas a la actividad portuaria y de comercio 

exterior: Ventanas, Valparaíso, San Antonio y Los Andes, que en conjunto suman por 

sus vías marítimas, terrestres y ferroviarias un total de 40 millones de toneladas. 

Cumpliendo funciones de conexión hacia puertos y centros de consumo, se 

encuentran las ciudades plataformas de La Calera y Casablanca. 

 

Todas ellas, además concentran núcleos de población importantes que necesitan 

nuevas áreas con funcionalidades habitacionales. El desafío es equilibrar estas 

necesidades con aquellas que permitan desarrollar actividad económica relacionada 

con la logística y el transporte. 

 
Mapa N°39: Funcionalidad Logística del Territorio 

 
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2011 
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3.4.4.12. Localización Actividad Minera 

 
Mapa N°40: Localización Actividad Minería 

 
Fuente: SERNAGEOMIN, 2010 

 

Entre las rutas mineras observadas, destacan las de la zona norte en la provincia de 

Petorca, estas rutas que dan salidas a yacimientos mineros de importancia, que 

además hoy se encuentran en proceso de expansión (como es el caso de 

Angloamerican). Las distintas localizaciones de la cadena productiva de la minería 

hacen que estas cargas hagan presión sobre la infraestructura de conectividad, gran 

parte de estas cargas tienen su destino final los puertos regionales. Ahora bien no solo 

se trata de cargas mineras con origen en la región, si no también se desplazan cargas 

de la minería de regiones vecinas, la minera El Teniente de la región de O`Higgins 

traslada sus cargas al puerto de San Antonio.  
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3.4.4.13. Localización Actividad Turística  

 

 
Mapa N°41: Localización Actividad Turística (Rutas Turísticas) 

 
Fuente: Plan Turismo, SERNATUR Región de Valparaíso, 2011 

 

Varios son los circuitos turísticos de la región destacan los del borde litoral sur de la 

región o litoral de los poetas, la ruta del vino en Casablanca, la ruta de Darwin en la 

zona de la campana y parte del Aconcagua, las zonas insulares como isla de Pascua y 

el Archipiélago de Juan Fernández, la ruta de los telares de la Ligua y Petorca. 
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3.4.4.14.  Síntesis y Desafíos  

 
Mapa N°42: Síntesis y Desafíos 

 
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2010 
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3.4.5. Datos del PIB, Exportaciones e Importaciones 

 

3.4.5.1.  Producto Interno Bruto 

 

De acuerdo al reporte del PIB Regional elaborado por el Banco Central de Chile, la 

Región de Valparaíso ha experimentado un crecimiento constante, no así en el año 

2009, en donde el crecimiento fue inferior en un 1,7% respecto al año anterior. 

 

Entre los sectores que más aportaron en el PIB Regional el año 2009 se encuentra la 

industria manufacturera con un 26,88%; servicios personales con un 11,95%; 

transportes y comunicaciones un 11,18%; en tanto el sector con un aporte minoritario 

fue Pesca con un 0,14%. 

 

 
Tabla N°33: PIB Región de Valparaíso 

Descripci
ón series 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 

Valparaís
o  

4.153.43
4 

4.395.85
7 

4.603.73
3 

4.866.47
2 

4.873.99
8 

5.114.92
1 

5.027.89
7 

Nacional 
51.156.4

15 
54.246.8

19 
57.262.6

45 
59.890.9

71 
62.646.1

27 
64.940.4

32 
63.848.2

06 
Fuente: Banco Central, 2011 

 

 
Gráfico N°36: PIB Región de Valparaíso en Relación al PIB Nacional 

 

Fuente: Banco Central, 2011 

 

El Producto Interno Bruto Regional por sector de actividad económica se ha mantenido 

sin cambios en el período 2003 – 2009, los 3 sectores que más han aportado es la 

industria manufacturera quien promedia un aporte del 27,64% anual; servicios 

personales un 11,66% y un 11,29% el servicio de transportes y comunicaciones. La 
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actividad que menos ha aportado al PIB en la región es la Pesca la que promedia un 

0,11% anual. 

 
 Tabla N°34: PIB Regional por Sector Económico, base 2003 

(M$) 
Actividad 
Económica 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 

Agropecuario-
silvícola  195.422 204.536 226.542 241.195 264.581 282.576 296.929 

Pesca 3.466 5.083 4.955 4.982 5.175 6.873 7.045 

Minería 233.875 235.816 232.565 227.354 231.841 219.881 206.081 

Industria 
manufacturera  1.114.592 1.206.495 1.292.262 1.409.455 1.353.486 1.407.057 1.351.269 

Electricidad, gas y 
agua  154.951 179.510 150.046 166.443 50.267 68.823 97.669 

Construcción  318.882 344.427 371.166 419.340 441.531 521.557 455.474 

Comercio, 
restaurantes y 
hoteles  278.810 289.912 312.604 325.372 339.616 355.318 352.753 

Transportes y 
comunicaciones  472.220 510.803 536.898 516.575 550.428 577.453 561.913 

Servicios 
financieros y 
empresariales 405.979 428.594 460.465 492.443 537.320 547.650 531.998 

Propiedad de 
vivienda  272.514 279.134 287.920 297.601 308.902 320.234 331.231 

Servicios 
personales 504.605 505.285 524.429 551.856 575.631 589.019 600.691 

Administración 
pública  271.976 283.821 294.071 301.414 312.658 319.465 333.344 

Producto interno 
bruto  4.153.434 4.395.857 4.603.733 4.866.472 4.873.998 5.114.921 5.027.897 

Fuente: Banco Central, 2011 

 

 
Gráfico N°37: PIB Regional por Sector Económico 

 
Fuente: Banco Central, 2011 
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3.4.5.2. Elasticidad del PIB Regional 

 

El dinamismo de las tasas de crecimiento medias del país baja desde el período 1985–

1996 (7,6% en promedio anual), a 5,9% en promedio anual para el período 1985–

2003 y a un promedio anual de largo plazo de 5,4% para todo el período 1985–2009.  

 

La Región de Valparaíso ha presentado una elasticidad inferior respecto a la media 

nacional tanto para el largo, mediano y corto plazo, cifras que fluctúan en un 0,804 en 

el largo plazo (1985 – 2009) en donde la media nacional para este período es de 1, la 

elasticidad de mediano plazo (1996 – 2009) fue de 0,802, inferior a la media nacional. 

La elasticidad de corto plazo (2003 -2009) es de 0,860 también inferior a la media 

nacional de 1. 

 
Gráfico N°38: Tasa Crecimiento Media PIB Regional y Nacional 

 
Fuente: DIRPLAN 2011 

 

3.4.5.3. Proyección PIB Regional para el Período 2010 -2020 

 

Para la proyección del PIB de la Región de Valparaíso se contó con estimaciones de la 

elasticidad del PIB Regional, respecto al PIB nacional, y una estimación del crecimiento 

del país, para esta proyección se comenzó por la estimación del crecimiento del PIB 

nacional para el período 2010 – 2020 en donde se tomaron referencias del Banco 

Central y Fondo Monetario Internacional, llegando a la proyección que se detalla en la 

siguiente tabla. 
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Tabla N°35: Proyección de las Tasas de Crecimiento del PIB Nacional (2010 -2020) 

Año Tasa 
Crecimiento 

2010 5,2% 

2011 5,5% 

2012 5,2% 

2013 5,2% 

2014 5,2% 

2015 5,2% 

2016 5,0% 

2017 5,0% 

2018 5,0% 

2019 5,0% 

2020 5,0% 

Fuente: DIRPLAN, 2011 

 

La estimación de las tasas de crecimiento de los PIB regionales para el período 2010 – 

2020 resulta de la multiplicación de la tasa de crecimiento nacional por la respectiva 

elasticidad del PIB regional respecto al PIB regional. Los resultados son presentados en 

la siguiente tabla. 

 

Una vez realizada la estimación de la tasa de crecimiento Nacional, se realizó la 

estimación de la Tasa de Crecimiento Regional para el período 2010 -2020 que resultó 

de la tasa de crecimiento nacional por la respectiva elasticidad del PIB regional 

respecto al PIB regional, la proyección se detalla en la tabla siguiente. 

 

 
Tabla N°36: Proyección de las Tasas de Crecimiento del PIB Regional (2010 -2020) 

Estimaciones de las Tasas de crecimiento de los PIB Regionales 2010 - 2020 

  
  

Elasticidad 
PIBR/PIBN 
1996-2009 

Tasas de crecimiento del PIB nacional y de los PIB regionales 

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 

País  5,2 5,5 5,2 5,2 5,2 5,2 5 5 5 5 5 

Valparaíso 0,854 4,44 4,7 4,44 4,44 4,44 4,44 4,27 4,27 4,27 4,27 4,27 

Regionalizado 0,944 4,91 5,19 4,91 4,91 4,91 4,91 4,72 4,72 4,72 4,72 4,72 

IVA 1,55 8,06 8,53 8,06 8,06 8,06 8,06 7,75 7,75 7,75 7,75 7,75 

Fuente: DIRPLAN, 2011 

 

3.4.5.4.  Exportaciones 

 

Las exportaciones regionales el año 2004 fueron de 3.217 millones de dólares 

corrientes y representaron un 10,4% del total exportado por el país, año en el cual la 

exportación ha sido superior a todos los obtenidos en el período 2004 -2010, el año 

2010 obtuvo un 7,58% del exportado a nivel país, estadística que fue inferior en un 

1,17% respecto al año anterior. 

 

En el año 2010 la principal rama económica de exportación es la minería con un 

52,66% del total de las exportaciones regionales, especialmente el cobre y hierro con 

el primer lugar presentó un 47,97%; en segundo lugar la fruticultura, 14,44%. En 

tercer lugar se ubica la refinación de petróleo, 13,73%. En cuarto lugar la industria de 

alimentos, 5,73%. 
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Tabla N°37: Exportación Regional por Rama de Actividad 

(millones de dólares corrientes) 

Rama de actividad 2004 2008 2009 2010 

Total Total Total Total 

Total Exportaciones  3.217,4 5.722,4 4.369 5.111,7 

Silvoagropecuario y Pesca  468,4 840,3 775,6 795,5 

  Agricultura  36,3 48,2 41,5 51,5 

  Frutas  428,3 786,3 728,7 738,1 

  Silvopecuario y Pesca  3,7 5,8 5,3 5,8 

Minería  1.763,5 2.584,1 2.198,2 2.691,9 

  Cobre y Hierro  1.649,5 2.387,6 1960,8 2452 

  Resto Minería  114 196,6 237,5 239,8 

Industria  972,2 2.234,8 1.346,6 1.561,2 

  Alimentos  186,2 394,2 265,8 292,8 

  Beb, Líq. y Alcoholes  80,7 99,4 108,7 82,5 

  R. Petróleo y P. Deriv.  471,6 1.312,6 601,6 701,8 

  P. Quím. Preparados  28,8 35,6 29,4 38,3 

  Prod. Quím. Básicos  39,1 77,5 24,9 22,3 

  Mat. de Transporte  54,6 118,3 112,4 154,4 

  Resto Industria  111,4 197,4 203,7 269,2 

Resto Exportaciones  13,2 63,1 48,5 63,1 
Fuente: INE, 2010 

 

 

 

 
Gráfico N°39: Exportaciones por Rama de Actividad (Millones de US$ corrientes) 

 
Fuente: INE, 2010 

 

Respecto al destino actual de las exportaciones regionales los principales países de 

destino fueron América del Norte, Eurozona y América del Sur, los que representan el 

54,26% de las exportaciones regionales. 
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Tabla N°38: Valor Exportaciones según Zona Geográfica 

Valor de las Exportaciones año 2010 

Zona Geográfica Millones 

Dólares 

Corrientes 

África África 8,3 

América América Central y El 

Caribe 

76,7 

  América del Norte  927 

  América del Sur  923 

Asia y 

Oceanía 

Asia y Oceanía 1.618,5 

Europa Eurozona  923,6 

  Otros países 

Europeos  

31,7 

Otros Otros  603 

Fuente: INE, 2010 

 

 

 

 

 
Gráfico N°40: Exportaciones según Zona Geográfica 

 
Fuente: INE, 2010 
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3.4.5.5.  Importaciones 

 

La región concentra tres zonas aduaneras que representaron en su conjunto casi el 

70% de las importaciones totales del país en 2010. Dada su condición de región 

portal, tanto del modo de transporte marítimo como terrestre, dichos montos reflejan 

la importancia de las áreas portuarias. 

 

El el país experimentó una importante recuperación en 2010 luego de una fuerte caída 

de las importaciones en 2009 debido a la crisis mundial. El total de las importaciones 

en 2010 alcanzó los 52,646 millones de dólares, donde la aduana de Valparaíso, que 

incluye el tráfico de mercancías por los puertos de Valparaíso y Ventanas, representó 

el 35% del total país.  

 

La Aduana de San Antonio representó en 2010 el 26% del total de tráfico valorizado 

de mercancías del país con 13.427 millones de dólares, y en un lugar representativo 

se encuentra la aduana de Los Andes con 5.070 millones de dólares, que representa el 

10% a nivel nacional. 

 
Tabla N°39: Importaciones por Aduanas 

(monto CIF en millones de dólares) 

ADUANAS 2008 2009 2010 

LOS ANDES 4,740 3,813 5,070 

SAN ANTONIO 12,031 8,582 13,427 

VALPARAISO 20,114 11,992 18,198 

TOTAL V REGION 36,886 24,387 36,695 

TOTAL PAIS 56,570 38,621 52,646 

% V REGION 65.2% 63.1% 69.7% 

Fuente: Servicio Nacional de Aduanas, 2010 

 

 

Gráfico N°41: Importaciones por Aduana 

 
Fuente: Servicio Nacional de Aduanas, 2010 
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3.4.5.6.  Número de Ocupados y tasa de Ocupación por Rama de la 

Economía 

 

En los trimestres móviles correspondientes a Marzo – Mayo; Septiembre – Noviembre 

y Enero – Marzo 2011 solamente se reflejó un empleo menor en relación al trimestre 

móvil inmediatamente anterior. 

 

 
Tabla N°40: Población Total y Población de 15 años y más por Situación en la Fuerza 

de Trabajo Ocupada y Desocupada en Ambos Sexos 

Trimestres Móviles 
Fuerza de 
Trabajo 

Ocupados Desocupados 
Tasa 
Desempleo 

Base: Enero - Marzo 2010 777.380 691.350 86.030 11,1 

Febrero - Abril 3.230 7.700 -4.470 10,5 

Marzo - Mayo 1.890 -1.310 3.200 10,8 

Abril - Junio 11.580 15.040 -3.460 10,2 

Mayo - Julio 2.960 3.430 -470 10,1 

Junio - Agosto 8.540 8.680 -140 10 

Julio - Septiembre 4.920 10.290 -5.370 9,3 

Agosto - Octubre -4.710 2.590 -7.300 8,4 

Septiembre - Noviembre -3.520 -530 -2.990 8,1 

Octubre - Diciembre 9.330 6.840 2.490 8,3 

Noviembre - Enero 2011 24.490 14.740 9.750 9,2 

Diciembre - Febrero 2011 3.310 2.080 1.230 9,4 

Enero - Marzo 2011 -5.460 -3.150 -2.310 9,1 

Acumulado Período 56.560 66.400 -9.840  

Base: Enero - Marzo 2011 833.940 757.750 76.190  

Fuente: GORE Región de Valparaíso, 2011 

 

En el período 2010 – 2011, la población total de ocupados en la Región de Valparaíso 

se constituye en un primer lugar por la Rama de Actividad correspondiente a 

Agricultura, ganadería, caza y silvicultura con un 20,72%, en segundo lugar la pesca 

con un 9,10% y en tercer lugar la explotación de minas y canteras, 8,44%, en tanto 

la rama que ha ocupado menos fuerza de trabajo en el período son las Organizaciones 

y órganos extraterritoriales con un 0,01%. 

 

La tasa de desempleo disminuyó en 2 puntos porcentuales entre el trimestre móvil 

enero – marzo 2010 respecto a igual trimestre 2011, pasando de un 11,1% a un 

9,1%, disminución que se debió a la creación de 66.400 puestos de trabajo en este 

período, superior al aumento de la fuerza de trabajo que fue de 56.560.- personas. 
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Tabla N°41: Número de Habitantes Ocupados por Rama de Actividades 

Rama Actividad 

2010 2011 

Ene-
Mar Abr-Jun 

Jul-
Sep. Oct-Dic 

Ene-
Mar 

Agricultura, ganadería, caza y silvicultura 56,91 53,49  54,28 64,21 60,85 

Pesca 2,10 2,84  3,55 2,96 2,21 

Explotación de minas y canteras 24,70 25,73  19,83 27,74 27,78 

Industrias manufactureras 57,84 62,22  73,62 71,63 66,15 

Suministro de electricidad, gas y agua 8,71 6,99  7,94 7,95 10,25 

Construcción 59,31 59,59  62,36 63,95 62,18 

Comercio al por mayor y al por menor; reparación de 
vehículos automotores, motocicletas, entre otros. 138,11 150,95  154,65 148,92 161,84 

Hoteles y restaurantes 32,58 32,70  34,50 32,59 39,57 

Transporte, almacenamiento y comunicaciones 59,46 58,24  61,04 62,86 60,48 

Intermediación financiera 9,07 7,50 7,58 7,44 6,49 

Actividades inmobiliarias, empresariales y de alquiler 35,00 32,81 34,54 40,14 50,12 

Administración pública y defensa; planes de seguridad 
social de afiliación obligatoria 47,20 43,58 42,29 43,35 41,37 

Enseñanza 48,27 56,46 57,8 58,8 48,92 

Servicios sociales y de salud 28,20 29,98 31,6 30,7 33,40 

Otras actividades de servicios comunitarios, sociales y 
personales 22,88 23,38 25,9 23,3 29,12 

Hogares privados con servicio doméstico 60,98 66,23 63,5 57,5 57,01 

Organizaciones y órganos extraterritoriales 0,04 0,08 0,2 0,0 0,00 

Total Ocupados 691,35 712,78 735,18 744,07 757,74 

Fuente: INE, 2010 

 

La Región de Valparaíso en el trimestre móvil enero – marzo 2010 ocupó el segundo 

lugar en la tasa de desempleo a nivel nacional, en tanto en igual trimestre año 2011 

ocupó el primer lugar con un 9,1%. 

 
 

Gráfico N°42: Tasa Desocupación Variación Anual Trimestre Móvil 2010 - 2011  

 
Fuente: INE, 2012 
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De esta forma, como se aprecia en el gráfico siguiente, la brecha entre la fuerza de 

trabajo y la población ocupada disminuyó en el año 2010, respecto a la brecha 

existente entre estas mismas variables en el año 2009. 

 

 
Gráfico N°43: Evolución de la fuerza de Trabajo y Ocupados 2009/2010 

 
Fuente: Informe de Coyuntura N°19, GORE de Valparaíso, 2011 

Esta disminución de la brecha se ha acentuado en los últimos trimestres móviles 

registrados, e incluso, como se aprecia en el gráfico siguiente, el número de ocupados 

durante los dos últimos trimestres supera la cantidad de personas incorporadas a la 

fuerza de trabajo en los mismos periodos del año 2009. 

 

Esto ha permitido lograr una disminución de las tasas de desempleo llegando a cifras 

de sólo un digito. En términos concretos, durante este año (entre enero-marzo y 

agosto-octubre) el número de desocupados disminuyó en un total de 18.000 

personas. Esto también queda claramente visualizado en el gráfico siguiente. 

 
Gráfico N°44: Evolución de Tasas de Desocupación según Sexo, 2010 

 
Fuente: Informe de Coyuntura N°19, GORE de Valparaíso, 2011 
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En general, desde el trimestre móvil marzo-mayo, la tasa de desempleo ha tenido una 

disminución constante, acentuándose esta tendencia en los dos últimos trimestres 

móviles, como ha sido señalado, gracias al diferencial logrado entre el aumento del 

empleo y el crecimiento de la fuerza de trabajo. Hay que remarcar que la disminución 

de la desocupación ha beneficiado tanto a los hombres como a las mujeres, siendo en 

el último tiempo esta disminución más marcada en el caso de las mujeres. 

 

Sin embargo, a pesar de la clara caída de la tasa de desempleo femenina, 

especialmente en los dos últimos periodos, ésta sigue siendo considerablemente 

superior a la de los hombres: 10,3 y 7,2 por ciento en el trimestre móvil agosto - 

octubre, respectivamente. Esto significa una diferencia de 3,1 puntos porcentuales en 

desmedro de las mujeres. 

 

Así como el desempleo afecta más a las mujeres, también afecta más a las mujeres 

jóvenes, especialmente a las que tienen entre quince y diecinueve años de edad. En 

este grupo de edad una de cada cuatro mujeres incorporadas a la fuerza de trabajo se 

encuentra desempleada. En el grupo de 20 a 24 años de edad la tasa de desempleo 

supera el 20%, tanto en el caso de las mujeres como en los hombres. 

 

 
Gráfico N°45: Tasas de Desempleo según Sexo y Edad Año 

 
Fuente: Informe de Coyuntura N°19, GORE de Valparaíso, 2011 

 
 
Estructura del empleo sectorial 

 
Durante el año uno de los sectores que más ha incrementado la ocupación es la 

“industria manufacturera”, con una variación acumulada de 18.680 puestos de 

trabajo, lo que en términos porcentuales ha significado un aumento de un 32,3% en 

el número de ocupados en este sector. Esto ha significado que la industria 

manufacturera represente en el trimestre agosto-octubre de 2010 el 10,4% del 

empleo regional. También se ha producido un incremento importante de la ocupación 

en el “comercio al por mayor y al por menor”, con un aumento de 10.200 puestos de 



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 144 

 

trabajo y una participación de un 20,6% en el empleo total; y en la “enseñanza”, con 

12.200 nuevos puestos de trabajo durante el año y una participación de un 8,2%. 

 

Los otros sectores que tienen una representación relevante en el empleo regional son: 

“construcción”, 8,6%; “transporte y comunicaciones”, 8,1%; “hogares privados con 

servicio doméstico”, 8,3% y “agricultura”, 7,3%. 

 

En términos agregados, el 68,9% de los ocupados se concentra en los servicios. El 

sector productivo propiamente tal, reúne al 31,1% de los ocupados en la región. 

 

3.5. Ámbito Urbano y Centros Poblados 

3.5.1.  Principales Centros Poblados  

 

Más de un 90% de la población regional reside en zonas urbanas, no obstante en 

algunos de los casos pueda trabajar en el ámbito rural. El crecimiento urbano en la 

región ha ido en aumento consolidándose las conurbaciones entorno a las grandes 

concentraciones de población, como es el Gran Valparaíso el que incluye las zonas 

urbanas de Valparaíso, Viña del Mar, Concón, Quilpué y Villa Alemana. 

 

 
Mapa N°43: Centros Urbanos Región de Valparaíso 

 
Fuente: Visión Urbana Estrategia de Desarrollo Regional 2001 y mapa ciudades proyección de población, 

2010 

 

Al observar ambas situaciones, se evidencia que la estructura regional ya hace 10 

años se encontraba consolidada, claramente el proceso de urbanización ha consumido 

un número importante de hectáreas, tanto en expansión como en densificación en 

particular en el Gran Valparaíso. Este mayor consumo de hectáreas para áreas 

urbanas es un proceso de transformación que ya estaba presente en el año 2001, 

superficies que eran ocupadas por praderas y matorrales (1.871 ha) y terrenos de uso 

agrícola (1.334,6 ha), superficies provenientes de plantaciones y de áreas 
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desprovistas de vegetación en un porcentaje mucho menor, también se incorporaron 

a áreas urbanas, para el 2001 el mayor aumento se registró en las provincias de 

Valparaíso y San Antonio. Esta situación se ha visto en aumento a través del tiempo 

consolidado el sostenido crecimiento de las áreas urbanas. Estructura de Centros 

Poblados  

 

Un número importante de los asentamientos urbanos de la región, se localizan en el 

borde costero (12 ciudades), las más relevantes corresponden a Valparaíso, Viña del 

Mar y Concón, que concentran un importante número de población. Por otra parte el 

borde costero sur presenta según las proyecciones del INE para el 2010, las más altas 

tasas de crecimiento a nivel regional, con zonas ya absolutamente conurbadas 

extendiendo los límites del Gran San Antonio hasta Algarrobo. Toda esta zona ha 

sufrido transformaciones dado que las segundas viviendas, especialmente de 

habitantes de la región Metropolitana, se han estado transformando paulatinamente 

en viviendas de residencia.  

 

Las conurbaciones se caracterizan por su alta dinámica poblacional, la concentración 

de servicios y la diversidad de actividades económicas. Esta es justamente las 

características que han estado adquiriendo ciertos ejes urbanos conurbados y en 

proceso de conurbaciones como: Eje Quillota – La Calera – La Cruz; Los Andes – Calle 

Larga - Santa María- San Felipe- Putaendo “Gran Aconcagua”; Ejes Costeros Papudo – 

Zapallar; Gran San Antonio , San Antonio – Santo Domingo- Cartagena – El Tabo – El 

Quisco y Algarrobo. 

 

Estos crecimientos se ha estado consolidando tanto por expansión como por 

densificación, sin tener una clara planificación al respecto, de hecho entre ciertas zonas 

urbanas conurbadas , pertenecientes a distintas comunas, no existe un continuo de 

planificación del territorio.  
 

Mapa N°44: Densidades Plan Regulador Metropolitano de Valparaíso 

 
Fuente: MINVU, 2010 
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Las mayores densidades en el caso del Gran Valparaíso se proyectan hacia la zona de 

Quilpué y Villa Alemana, lo que significa un importante crecimiento en extensión de la 

ciudad, la infraestructura vial existente asegura conectividad, sin embargo se debe 

tener en cuenta que esta zona es parte del área de influencia de la “Ciudad Puerto” 

representada por Valparaíso y que esta conectividad es parte del “Corredor logístico 

bioceánico”. 

 

Los instrumentos de planificación existentes y vigentes, se encuentran en distintos 

estados de actualización, no obstante el Ministerio de Vivienda y Urbanismo ha 

desarrollado un importante esfuerzo en este sentido, existen planes intercomunales 

sometidos a largos procesos de aprobación, lo que dificulta la planificación adecuada 

del territorio. 

 
Mapa N°45: Instrumentos de Planificación Territorial Vigentes 

 
Fuente: MINVU, 2011 
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Al observar el mapa se identifica claramente que una pequeña porción del territorio se 

encuentra regulada. Instrumentos de Planificación Territorial que invisibilizan 

territorios (lo urbano v/s lo rural, en este sentido el Plan Regional de Ordenamiento 

Territorial (PROT), representa una oportunidad. 

 

 
Mapa N°46: Plan Regulador Metropolitano de Valparaíso (PREMVAL) 

 
Fuente: MINVU Región de Valparaíso, 2011 

 

 

El Plan Regulador Metropolitano de Valparaíso (PREMVAL) establece y fija reglas claras 

que orientan el desarrollo urbano de Valparaíso Metropolitano para los próximos 30 

años. Sin embargo se ha desarrollado un largo proceso entorno a este instrumento, el 

que se viene trabajando desde hace 14 años, con RCA desde febrero 2011. 

 

La aprobación del PREMVAL, permitirá proteger de mejor forma las Áreas Verdes y los 

Recursos naturales del sistema intercomunal, asegurando mejores condiciones de 

habitabilidad a sus centros poblados, orientando racional y convenientemente el 

crecimiento de ellos, a objeto de preservar su patrimonio natural y cultural1. Al mismo 

tiempo se espera genere una mayor integración social, territorial y económica, 

coordinando procesos de inversión y desarrollo, tanto públicos como privados en uno 

de los espacios urbanos.  

                                           
1
 SEREMI MINVU Región de Valparaíso, Mayo 2011. 
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Mapa N°47: Desplazamientos de la Población 

 
Fuente: INE, 2010 

 

Gran parte de los desplazamientos de la población explicitan los vínculos funcionales 

del territorio, una gran concentración de los viajes se establece en torno a los centros 

urbanos de mayor jerarquía de la región. Estos viajes diarios dan cuenta del desarrollo 

y avance de las conurbaciones y su hinterland, como parte de los procesos de 

metropolización.  

 

En una mirada integrada del territorio no se puede dejar de analizar, los vínculos de la 

Región de Valparaíso con región metropolitana, vínculos que se evidencian en los 

flujos de viajes diarios entre ambas regiones se va consolidando la conurbación 

tiempo – espacio con la región Metropolitana, “el espacio comienza a transformarse 

en tiempo”1 , ya nadie dice a cuantos kilómetros estamos de la capital sino cuanto 

tiempo nos demoramos, en este sentido la región metropolitana “se nos acerca”. 
  

                                           
1
 Profesor Álvarez, Escuela de Geografía PUCV  
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 Mapa N°48: Viajes año 2009 desde y hacia la región Metropolitana  

 
Fuente: Coordinación de Concesiones (CCOP), 2010 

 

De acuerdo a estudios que ha desarrollado el INE regional, gran parte de las segundas 

viviendas del litoral central (provincia de San Antonio), se han transformado en 

primeras viviendas dada una constante migración de población (principalmente 

jubilados), de la región metropolitana. 

 

Las características principales de las ciudades o centros urbanos de la Región de 

Valparaíso son:  

 Gran número de habitantes en espacios determinados, como se vio 

anteriormente la población es predominante urbana, formando grandes 

conglomerados y/o conurbaciones bien identificados, y con identificación y 

vocación espacial y territorial bien determinada: podemos identificar los 

siguientes: el gran Valparaíso (Valparaíso, Viña del Mar, Concón, Quilpué, Villa 

Alemana, Belloto); El sector Litoral Sur, que podríamos denominar el gran San 

Antonio (desde Santo Domingo a Algarrobo y Mirasol); el conglomerado 

agroindustrial (Quillota, La Cruz, Calera); la zona de intermediación logística 

(las ciudades de los Andes y San Felipe): también identificamos otra zona de 

potencial agronómico como es La Ligua y Petorca. 

 Zonas intermedias de apoyo y/o soporte logístico, como son Ventanas, 

Casablanca, y sectores de la Comuna de los Andes. 

 Identificación de la región con el Complejo Portuario, conformado por los 

puertos de Valparaíso, San Antonio y Ventanas. Para cada uno de estos puertos 

existe una relación de ciudad-puerto que le dan características únicas.  

 Fuerte atracción con la región Metropolitana, debido a la cercanía y al gran flujo 

de cargas y pasajeros que se movilizan diariamente, por razones de estudio, 
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negocios y principalmente trabajo. Fuerte estacionalidad para recibir turistas, 

residentes y visitantes en la zona costera durante el período estival, creando 

condiciones no deseables en cuanto a servicios básicos y calidad de vida. 

 Probablemente resulta natural hacer la asociación de un Valparaíso histórico en 

cuanto a su tradición universitaria, tal vez no en su coherencia espacial, donde 

destacan grandes campus pensados para una ciudad o amplias aldeas de 

distintas facultades que convergieran en un mismo lugar de proximidad- como 

si podría ser para el caso de ciudades como Concepción. Sin embargo, si 

observamos que Valparaíso permanece como un punto de referencia 

reconocible, (cluster Universitario), transformándose Viña y Valparaíso en una 

Ciudad Universitaria, eso cambia muchas referencias de la ciudad, dado que se 

reciben miles de nuevos “residentes” cada año. 

 La Región de Valparaíso y en especial la ciudad de Valparaíso está enfrentada a 

la “pirámide de envejecimiento”, con un tasa mayor que otras ciudades, lo que 

representa un desafío para los próximos años, en que los habitantes deberán 

adaptarse a las condiciones que una ciudad turística pueda brindarles, en 

especial sus condiciones de habitabilidad. 

 El turismo en esta región está muy desarrollado, ya que posee un sin número 

de atractivos, dentro de los cuales podemos destacar sus 25 balnearios que 

están ubicados entre Papudo y Santo Domingo, el más importante de estos es 

Viña del Mar, que se destaca por su infraestructura hotelera e intensa actividad 

turística, también se debe destacar los balnearios de Cartagena, Santo 

Domingo, El Tabo, El Quisco y Algarrobo, todos pertenecientes a la provincia de 

San Antonio. También podemos mencionar los microclimas de Quillota, Quilpué, 

Villa Alemana y Olmué. También podemos destacar el Parque Nacional “La 

Campana” y los baños termales de Jahuel y Las termas del Corazón; Además de 

los centros de esquí de Portillo y laguna del Inca. Por supuesto no podemos 

olvidar al archipiélago de Juan Fernández y la isla de Pascua. Como podemos 

observar la Región de Valparaíso posee gran cantidad de atractivos turísticos. 

Todos estos elementos han condicionado a una ciudad como Valparaíso que fue 

declarada “Patrimonio de la Humanidad”. 
 

3.5.2.  Ciudades plataforma logística  

 

El análisis de las ciudades se concentró en las ciudades Plataformas de servicios 

inicialmente identificadas a partir de Plan Regional de Desarrollo Urbano (PRDU), hoy 

definidas como ciudades Plataformas Logísticas, las están siendo analizadas de 

manera conjunta con la escuela de ingeniería industrial de la Pontificia la Universidad 

Católica de Valparaíso, como una manera de dimensionar el impacto que tendrá el 

desarrollo de la actividad logística sobre los centros urbanos como argumentos para el 

Plan de Infraestructura Recursos Hídricos, Ciudad y Patrimonio de la Región de 

Valparaíso, parte de este trabajo es el que a continuación se presenta de manera 

preliminar. 
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Figura Nº17: Conglomerados Urbanos Plataformas de Servicio 

 

El análisis tiene por objetivo observar 

elementos del territorio vinculado a las 

ciudades, intentando identificar sus 

potencialidades actuales y futuras 

como centros logísticos de tal forma 

de entender estas dinámicas y 

observar desde la infraestructura los 

estándares requeridos. 
  

 

 

 
Fuente: PRDU, MINVU, Región de Valparaíso, 2010 

 

De manera más específica se han Cuantificado y determinado la localización de áreas 

totales brutas, Netas y Disponibles (en ha), por Ciudad Plataforma, Centros Logísticos 

y Sectores correspondientes, los que en su mayoría están aledaños a la rutas de 

tuición MOP. El contexto normativo del territorio se ha incorporado al análisis de 

manera de calibrar los resultados, Revisando y comparando las zonificaciones de los 

instrumentos de planificación, según cada Ciudad Plataforma y Centro Logístico 

asociado.  

 

A modo de contexto y en una breve descripción del El Plan Intercomunal de Valparaíso, 

instrumento de Planificación territorial vigente, se puede establecer que este es un 

instrumento normativo que regula y orienta el proceso de desarrollo físico del 

territorio, avalado por la Ley de Urbanismo y Construcciones y su respectiva 

Ordenanza. Aplicando este instrumento a la materia que analizamos, se puede 

identificar que en el Artículo 3.2 de la Ordenanza, establece que las actividades 

productivas que sean de carácter insalubre o molesta y/o peligrosas para los efectos 

de la planificación territorial se considerarán siempre de carácter intercomunal por el 

impacto que provocan en los sistemas funcionales urbanos y las áreas que las rodean y 

sólo podrán emplazarse en las zonas que expresamente se reconocen para esos fines.  

 

Por otra parte se reconoce dentro de las actividades productivas significativas del 

sistema intercomunal, como se expresa en la Modificación al Plan Regulador 

Intercomunal de Valparaíso, la actividad portuaria, específicamente la que se 

desarrolla en San Antonio, principal puerto de la región y de la Macro Zona Central del 

país.  

 

La división territorial del Plan Intercomunal de Valparaíso está compuesta por las 

siguientes áreas:  

- Área Metropolitana de Valparaíso  

- Satélite Borde Costero Norte  

- Satélite Borde Costero Sur  

- Satélite Borde Costero Quintero – Puchuncaví  

- Satélite Cabildo – Petorca  

- Satélite Quillota  

- Satélite Alto Aconcagua 
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3.5.2.1. Ciudad Plataforma Ventanas  

 

Mapa N°49: Ciudad Plataforma de Ventanas 

 Se distribuye entre las comunas de 

Puchuncaví y Quintero, emplazándose en las 

zonas industriales.  

 

La Ciudad Plataforma de Ventanas posee un 

total de 95,1 ha disponibles. El que ostenta 

el mayor peso relativo es el Centro Logístico 

Ventanas Oriente, específicamente Los 

Maitenes Sur con 64,5%, mientras que 

Ventanas poniente suma un total de 30,3 ha, 

lo que se traduce en un 31,9% total del 

Centro Logístico. 

 
Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, Escuela de Ingeniería Industrial PUCV, 2011 
 
 

3.5.2.2. Ciudad Plataforma Valparaíso  

  
Mapa N°50: Ciudad Plataforma de Valparaíso  

Se ubica en la comuna del mismo nombre, 

compuesta por los centros logísticos Camino la 

Pólvora, Parque Industrial Curauma y Nueva 

Placilla. En suma posee un total disponible de 

630,5 ha. El Centro Logístico Parque Industrial 

Curauma no tiene áreas disponibles, mientras que 

Nueva Placilla posee 73,3 ha libres concentradas 

en el Sector 5, siendo el Camino La Pólvora el que 

presenta la mayor Número, llegando a 557,2 ha, 

destacándose los sectores Fundo Los Perales 419,2 

y Fundo El Manzano 124,3 ha. La Pólvora 

concentra el 87,5% del total del centro logístico de 

Valparaíso. 

 
Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, Escuela de Ingeniería Industrial PUCV, 2011 
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Tabla N°42: Síntesis Ciudad Plataforma Valparaíso 

Centro 

Logístic

o 

Sector Superfi

cie 

Bruta 

Superfi

cie 

calles 

Superfi

cie 

Otros 

Total 

Neto 

Disponibl

e 

% 

Parque 
Industrial 
Curauma  

Sector 1  50,2 3,5 0 46,7 0 0,0 

Sector 2  
62,6 1,4 0 61,2 0 0,0 

Nueva 

Placilla 

Sector 1  54,3  0  0  54,3  0  0,0  

Sector 2  36,2  0  0  36,2  0  0,0  

Sector 3  17,7  0  0  17,7  0  0,0  

Sector 4  23,4  0  0  23,4  0  0,0  

Sector 5  73,3  0  0  73,3  73,3  11,6  

Camino 

La 
Pólvora 

Cruce San 
Roque  

29,8  0  0  29,8  5,5  0,9  

ZEAL  43,7  0,1  0  43,6  0  0,0  

ZEAL 

Poniente  
8,8  0,6  0  8,2  8,2  1,3  

Fundo Los 
Perales  

462,4  3,2  40  419,2  419,2  66,5  

Fundo El 
Manzano  

124,3  0  0  124,3  124,3  19,7  

Total  986,7  8,8  40  937,9  630,5  100,0  
Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, Escuela de Ingeniería Industrial PUCV, 2011 

 

 

En el contexto del instrumento de planificación vigente para Valparaíso Centro 

Logístico Camino La Pólvora se emplaza en el sector normado como ZEUP-T, es decir, 

zona extensión urbana productiva portuaria. En esta zona se ubica el sector ZEAL y 

ZEAL poniente. Esta zona está destinada a acoger el emplazamiento de industria, 

equipamiento e infraestructura productiva y de apoyo a la actividad portuaria. Los usos 

permitidos en esta zona son todas las instalaciones industriales de calificación molesta 

e inofensiva y bodegaje de tipo peligroso, molesto e inofensivo de acuerdo a las 

necesidades de sus procesos específicos, incluyendo aquellas instalaciones de impacto 

similar, tales como grandes depósitos, talleres y bodegas industriales, construcciones 

de apoyo tales como oficinas, comedores, vestidores, casinos, enfermarías, que se 

fundamenten como necesidad de apoyo al proceso industrial y al recurso humano que 

labora en la industria. Las actividades prohibidas son lógicamente todas aquellas que 

no se hayan mencionado anteriormente1.  
  

                                           
1 Minvu 2008 



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 154 

 

Figura N°18: Plan Regulador Intercomunal Valparaíso, Sector Alto Puerto 

Fuente: Plan Regulador Intercomunal, 2011 

 

Se observa, en cambio en el Sector Fundo Los Perales, una zona de extensión urbana 

ZEU 11 y ZEU 7. La ZEU 11, corresponde al territorio en proceso de urbanización, 

emplazado dentro del límite de extensión urbana intercomunal que conforma el 

anfiteatro de los cerros que rodean a la ciudad de Valparaíso, entre el camino La 

Pólvora y la zona de restricción ambiental inmediata a la zona urbana. En este tipo de 

zonas el uso generalizado permitido son: residencial, equipamiento de todas las clases, 

incluyendo actividades de esparcimiento, deporte, turística y recreativa; 

infraestructura de plantas de captación y tratamiento de agua potable y de aguas 

servidas, terminales de locomoción colectiva urbana e interurbana. Las actividades 

prohibidas en estas zonas son todas las que no se encuentren dentro de las 

mencionadas, pero en particular industrial de todo tipo, bases militares, cementerios, 

plantas de tratamiento de residuos sólidos, plantas de tratamiento de aguas servidas 

que excedan el servicio del proyecto inmobiliario o de equipamiento o que provengan 

de otras zonas, rellenos sanitarios, almacenamiento de carácter industrial o de 

transporte.  

 

La ZEU 7, tal como aparece en el ARTÍCULO 6.17 de la ordenanza, corresponde a una 

zona que tiene los mismos requisitos de la ZEU 11, con la salvedad de permitir usos de 

tipo agropecuario y agroindustrial y de almacenamiento de carácter inofensivo, como 

también la posibilidad de establecer como espacio público y Área Verde. Las 

actividades prohibidas son todas aquellas no mencionadas, y en particular la industrial 

de carácter molesto y peligroso, almacenamiento industrial o de transporte, entre 

otras.  

 

Otra zona observada es la de Protección Ecológica por vegetación y Áreas Verdes 

Intercomunales. La ZAV, se establece en el complejo de quebradas convergentes al 

Estero el Sauce en Los Perales, puesto que presenta sectores de gran pendiente y rica 

vegetación en la ladera norte de dicho estero.  

 

 

Por otra parte la ZEU 10, permite el emplazamiento de actividades residenciales, 

equipamiento de toda clase (comercio, deporte, culto y cultura, educación y 

esparcimiento, entre otros. Los usos prohibidos son, tal como ocurre en las zonas de 

extensión urbanas precedentes, todo tipo industrial. Parte del fundo El Manzano 

ubicado en la Pólvora Norte posee un sector destinado a dicho uso. 
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La zona comprendida por el Centro Logístico Cruce San Roque posee mayoritariamente 

zonas de extensión urbana ZEU 11, en el sector denominado por el plan regulador 

metropolitano como Alto del Puerto. A su vez, existen franjas de restricción por riesgo 

de inundación, en color celeste claro.  

 

El Centro Logístico Nueva Placilla no aparece en el Plan como zona industrial, no 

especificando el destino de dicha área, lo que necesariamente debe ser consultado a 

los expertos. Cabe agregar la cercanía que posee el límite del CL Parque Industrial 

Curauma con el de la Reserva Nacional Lago Peñuelas hacia el Sur Este del mismo, lo 

que podría generar conflictos. En figura se aprecia que tanto el CL Nueva Placilla como 

el Parque Industrial Curauma no poseen en el plano regulador referencia alguna. 

 

 
Figura N°19: Comparación Plan Intercomunal de Valparaíso y Centro Logístico Nueva 

Placilla y Parque Industrial Curauma 

 
Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, Escuela de Ingeniería Industrial PUCV, 2011 
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3.5.2.3. Ciudad Plataforma Casablanca  

 
 Mapa N°51: Ciudad Plataforma de Casablanca 

  

Se compone por dos centros 

logísticos: Casablanca 

Poniente y Oriente. El 

primero posee 121,1 ha 

disponibles, correspondiente 

al 67,8%. El Centro 

Logístico de Casablanca 

Oriente en cambio, presenta 

57,5 ha potenciales para el 

desarrollo de la logística, 

concentrando el 32,2%. 
 
 

 

 

 
 Fuente: Informe Ciudades 
Plataformas Logísticas, Escuela de 
Ingeniería Industrial PUCV, 2011 

 

Tabla N°43: Síntesis Ciudad Plataforma Casablanca 

Centro 
Logístico 

Sector Superficie 
Bruta 

Superficie 
calles 

Superficie 
Otros 

Total 
Neto 

Disponible % 

Casablanca 
Poniente 

Enlace Lo 

Ovalle  

61,4 1,2 0 60,2 45,1 25,3 

Enlace Lo 
Vásquez  

99,6 3,2 0 96,4 76 42,6 

Casablanca 
Oriente 

Variante 
Algarrobo  

72,3 2 1,2 69,1 38,8 21,7 

Enlace 
Tapihue  

58,5 0,5 15 43,0 18,7 10,5 

Total   291,8 6,9 16,2 268,7 178,6 100 
Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, Escuela de Ingeniería Industrial PUCV, 2011 

 

En el plan intercomunal se observa que el área comprendida por los sectores que 

componen el Centro Logístico de Casablanca Poniente tiene correspondencia con la 

zonificación estipulada, pues la zona corresponde a ZEU PM (Zona Productiva Molesta), 

en la vereda norte de la Ruta 68. Esta implica que puede albergar las industrias y 

actividades de carácter similar al industrial calificadas como molestas e inofensivas y 

las áreas de apoyo a la industria. Esta zona además la podemos identificar en 

Casablanca Centro, Sur-Oriente y Poniente, a ambos lados de calle Alejandro Galaz.  

 

En el Centro Logístico de Casablanca Oriente es posible también visualizar zonas 

industriales molestas, sobre todo relacionado con el Sector Enlace Tapihue; no así el 

sector Variante Algarrobo, el cual en el Plan aparece como ZPA, es decir, de protección 

agrícola, siendo parte del área rural del Plan Intercomunal, los que excluyen el 

desarrollo urbano y por supuesto, el de tipo industrial.  

 

Según lo establecido por el plan intercomunal, existe en la parte noreste del centro 

urbano, un paño destinado como ZEU PM, colindante a una zona de extensión urbana, 

la que no se encuentra establecida dentro de los Centros Logísticos.  
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Figura N°20: Comparación Plan Intercomunal y Centro Logístico de Casablanca 

Poniente y Centro Logístico de Casablanca Oriente 

 
Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, Escuela de Ingeniería Industrial PUCV, 2011 

 

3.5.2.4. Ciudad Plataforma San Antonio  

  
Mapa N°52: Ciudad Plataforma de San Antonio 

Esta Ciudad Plataforma se distribuye 

mayormente en la Comuna del mismo 

nombre, aunque una parte correspondiente 

al CL San Antonio Alto se emplaza en la 

comuna de Cartagena.  

El CL que posee el mayor porcentaje de 

superficie disponible es San Antonio Alto 

con el 87,3% de la CP, sumando 471,8 ha 

totales netas, concentrándose 

principalmente en el Sector PISA con 192,3 

ha. Luego en orden descendente es el CL 

San Antonio Centro con 10,2%, 

correspondiente a 55,3 ha disponibles, 

seguido en último lugar por San Antonio 

Bajo, con 13,5 ha disponibles. 
 
Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, 
Escuela de Ingeniería Industrial PUCV, 2011 
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Tabla N°44: Síntesis Ciudad Plataforma de San Antonio 

Centro 
Logístico 

Sector Superfici
e Bruta 

Superfici
e calles 

Superfici
e Otros 

Total 
Neto 

Disponible % 

San 
Antonio 

Centro 

Barrio 
Industrial  

142,5 2,8 0 139,7 55,3 10,2 

San 
Antonio 
Bajo  

Barrancas  239,4 9,5 16 213,9 13,5 2,5 

San 
Antonio 
Alto 

Estación 
Malvilla  

73,4 0,1 17,4 55,9 50 9,2 

Cruce 
Malvilla 2  

171,6 0 0 171,6 171,6 31,7 

Cruce 

Malvilla 1  

83,6 0,8 0 82,8 40,5 7,5 

Cruce San 

Antonio  

235,1 3,4 0 231,7 15,7 2,9 

PISA  378,2 3,5 17,6 357,1 192,3 35,6 

Cruce 
Cartagena  

10,3 0,3 0 10,0 1,7 0,3 

Total  1334,1  20,4  51  1262,7  540,6  100 
Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, Escuela de Ingeniería Industrial PUCV, 2011 

 

Según el Plan Regulador Comunal 2006 (vigente para San Antonio), se especifican 

tres tipos de zonas industriales. La Zona Industrial 1 (ZI 1), Zona Industrial 2 (ZI 2) y 

la Zona Portuaria (ZP).  

 
Figura N°21: Zonas Plan Regulador Comunal Centro Logístico de San Antonio Bajo 

  
Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, Escuela de Ingeniería Industrial PUCV, 2011 
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La zona industrial 1, tipificada como ZI 1 permite los siguientes usos: 

 

Actividades productivas: industrias molestas, industrias inofensivas, talleres molestos, 

talleres inofensivos, talleres artesanales molestos, talleres artesanales inofensivos; 

almacenamientos molestos y almacenamientos inofensivos. Equipamientos de las 

siguientes clases: científico de escala mediano, menor y básico; y educacional de 

escala mediana, menor y básico, equipamiento comercial del tipo estaciones de 

servicio automotor, centros de servicio automotor o talleres mecánicos; infraestructura 

de transporte del tipo terminales externos, terminales de vehículos, estaciones de 

intercambio modal, recintos y playas de estacionamientos; infraestructura sanitaria del 

tipo plantas de captación, distribución o tratamiento de agua potable o de aguas 

servidas; infraestructura energética del tipo centrales de generación o distribución de 

energía, de gas y de telecomunicaciones del tipo estaciones de telefonía celular; 

plantas o instalaciones de transferencia de residuos sólidos; áreas verdes y espacios 

públicos. Además se permitirá el acopio provisorio de residuos no insalubres, el acopio 

provisorio de residuos no insalubres. En esta zona los usos prohibidos son todos 

aquellos no mencionados en la ordenanza, los que corresponden a: residencial, 

comercial, especialmente de escala menor y básica, de los tipos mercados, 

restaurantes y fuentes de soda, entre otros.  

 

La zona industrial ZI 2: Mantiene las mismas disposiciones de la Zona Industrial 1  

 

La zona portuaria ZP: Permite el establecimiento de equipamiento portuario, 

actividades productivas del tipo industrias pesqueras y sus instalaciones 

complementarias, propias del proceso de transferencia, manipulación y 

almacenamiento de carga; servicios complementarios al proceso de transferencia, 

manipulación y almacenamiento de carga; pesca artesanal, entre otras.  

 

Las tres zonas mencionadas, son compatibles con el uso logístico, por cuanto su 

identificación es clave. 

 

En el sector sur del Centro Logístico de San Antonio Bajo, sector Barrancas, existe una 

zona ZD, es decir, de deportes y recreación, colindante al centro urbano de Llo Lleo, 

lo que es incompatible con cualquier tipo de actividad industrial. En el mismo Centro 

Logístico, en la parte sur, entre el límite terrestre norte y la Avda. Portuaria y Avda. 

Mar Caribe, se encuentra una Zona Portuaria, que da cabida al Puerto de San Antonio.  

 

Continuo al área de la Laguna Llolleo, se extiende también una zona portuaria, lo que 

se condice con lo requerimientos que actualmente y en el futuro serán necesarios 

para la extensión portuaria. La zona de la laguna está definida como ZE 5, lo que 

quiere decir que es una zona especial, de protección ambiental del sistema de lagunas 

costeras, correspondiendo a ojos de mar, los que constituyen un ecosistema de valor 

ambiental. La zona de protección queda conformada por los cuerpos de agua y una 

faja de restricción de 30 m de ancho, medida desde el deslinde de las aguas hacia el 

exterior del cuerpo de agua. En esta zona no se permiten usos. No obstante lo 

anterior entre la Av. Mar Caribe y Av. La Playa se encuentra disponible zonas 

industriales 1. 
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Figura N°22: Extensión de la Zona Industrial 

El Centro Logístico de San Antonio Centro, 

posee zonas Industriales, de protección y 

especiales, pudiendo encontrar: ZI1; ZP2 y 

ZE4. El Barrio Industrial, tal como lo señala su 

nombre, se ubica en una Zona Industrial, que 

sobrepasa el trazado de los límites del Centro 

Logístico. Esta zona se extiende prácticamente 

desde el Camino Interior al Fundo Llolleo por el 

sur, hasta el Cruce Alto Cartagena por el norte 

como se observa en la imagen de la Zona 

Industrial. 

 

Comparando la ubicación del Centro Logístico 

de San Antonio Centro con el PRC comunal, se 

puede verificar una cierta correspondencia 

entre lo que establece el plan con el dibujo del 

polígono, puesto que si bien, la parte norte del 

CL corresponde con la zona industrial 1, hacia 

el sur las zonas existentes son ZP2 y ZE4, de 

protección ecológica y especial, 

respectivamente, dado la cercanía al cuerpo de 

agua Estero El Sauce, lo que implicaría 

incompatibilidad de dicha zona con el uso 

industrial, según lo que establece la ordenanza 

del plan. 
Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, 
Escuela Ingeniería Industrial, PUCV 2011  

 

Lo que nos señala el Plan de Desarrollo Comunal, es que existe mayor cantidad de 

superficie compatible con las actividades industriales, superficie que trasciende los 

límites establecidos por el Centro Logístico San Antonio Centro. En la Imagen de la 

extensión de la zona industrial 1, se aprecia que esta abarca prácticamente toda la 

franja Oriente pasando la Variante de Acceso al Puerto, desde el Estero El Sauce por el 

Sur, hasta el Cruce Alto Cartagena que limita con la misma comuna del mismo 

nombre. 
Figura N°23: Comparación Plan Regulador Comunal de San Antonio y Centro Logístico 

de San Antonio Centro 

 
Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, Escuela de Ingeniería Industrial PUCV, 2011 
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Respecto del Centro Logístico de San Antonio Alto, una parte importante de su área se 

encuentra emplazada en la vecina comuna de Cartagena, la que está regida por otro 

Plan Regulador Comunal, lo que necesariamente implica la búsqueda de coherencias 

entre los distintos instrumentos de planificación territorial comunales. Se observa de 

las disposiciones que la sección del Plan Regulador Comunal en el que aparece parte 

del Centro Logístico de San Antonio Alto, no especifica el tipo de zona allí establecida.  

 
Figura N°24: Comparación Plan Regulador Comunal de 

San Antonio y Centro Logístico de San Antonio Alto 

 El sector de Estación Malvilla posee una ZM2, 

Mixta, donde se permite los usos de residencia, 

equipamientos comerciales, culturales, 

deportivos, educacionales, de esparcimiento, 

salud, entre otros, siempre a escalas medianas, 

menores y básicas No pueden instalarse 

actividades productivas de tipo molestas e 

industriales. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, Escuela de Ingeniería Industrial PUCV, 2011  

3.5.2.5. Ciudad Plataforma La Calera  

Mapa N°53: Ciudad Plataforma de La Calera  

Se distribuye mayormente en la 

comuna homónima, no obstante el 

Centro Logístico Oriente se 

emplaza en la vecina comuna de 

Hijuelas.  

 

Esta Ciudad Plataforma presenta 

un total de 103,7 ha aproximadas 

disponibles para la infraestructura 

logística, distribuyéndose 51,8% 

en La Calera Norte, 36,3% en La 

Calera Oriente y 12% en La Calera 

Sur. Es así como Centro Logístico 

La Calera Norte contiene 53,7 ha, 

Centro Logístico La Calera Oriente 

37,6 ha y el Centro Logístico La 

Calera Sur 12,4 ha. 

 
Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, Escuela de Ingeniería 

Industrial PUCV, 2011  
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Tabla N°45: Síntesis Ciudad Plataforma La Calera 

Centro 
Logístico 

Sector Superfi
cie 

Bruta 

Superficie 
calles 

Superficie 
Otros 

Total 
Neto 

Disponible % 

La Calera 
Sur 

Zona 
Extensión 
Ferroviaria 
Sur  

12,5 0,1 0 12,4 12,4 12,0 

Centro  35,8 1,1 0 34,7 0 0,0 

La Calera 
Oriente 

Zona de 

Extensión 
Terrestre  

37,6 0 0 37,6 37,6 36,3 

La Calera 

Norte 

Zona 
Extensión 

Ferroviaria 
Norte  

51,7 1,4 0 50,3 50,3 48,5 

Artificio  37,9 0,6 0 37,3 3,4 3,3 

Total  175,5 3,2 0 172,3 103,7 100,0 

Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, Escuela de Ingeniería Industrial PUCV, 2011 
 
 

3.5.2.6. Ciudad Plataforma Los Andes  

 Mapa N°54: Ciudad Plataforma de Los Andes  

 

 

Se compone por los centros 

logísticos Los Andes Poniente y Los 

Andes Oriente, sumando una 

superficie total neta de 107,4 ha, 

de las cuales se encuentran 

disponibles 54,4%, concentrándose 

totalmente en el Centro Logístico 

de Los Andes Poniente, ya que en 

el Centro Logístico Oriente no se 

identificaron paños disponibles. 
 
 

 
 

 

 
Fue

nte: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, Escuela de 
Ingeniería Industrial PUCV, 2011 

 
Tabla N°46: Síntesis Ciudad Plataforma Los Andes  

Centro 
Logístico 

Sector Superfici
e Bruta 

Superfici
e calles 

Superfici
e Otros 

Total 
Neto 

Disponible % 

Los Andes 
Poniente  

San Rafael  
83,3  4,1  0  79,2  54,4  100 

Los Andes 
Oriente  

Puerto Terrestre 
Los Andes  

28,2  0  0  28,2  0  0 

Total  111,5  4,1  0  107,4  54,4  100 
Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, Escuela de Ingeniería Industrial PUCV, 2011  
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Respecto de los instrumentos de planificación la comuna de Los Andes posee un Plan 

Regulador Vigente comunal que data del año 1983 por lo que se encuentra dentro de 

los que se debe actualizar, en relación a los cambios experimentados por la comuna en 

estos 28 años, entre ellos el crecimiento experimentado en la población y en la 

extensión urbana. No obstante ello, a futuro el Plan Intercomunal de Valparaíso 

normará el desarrollo territorial y urbano de la Provincia de Los Andes, junto a la de 

Quillota y San Felipe. Los Andes constituye el Satélite Alto Aconcagua, que incluye las 

comunas San Esteban, Rinconada, Calle Larga.  

 

Es posible observar la correspondencia que existe entre la localización del centro 

logístico y la zonificación de usos establecida por el Plan Regulador Comunal, con la 

salvedad de una pequeña parte del CL ubicada al sur, el que se encuentra fuera del 

límite urbano de este instrumento.  
 

Figura N°25: Comparación Plan Regulador Comunal de Los Andes y Centro Logístico 

Los Andes Poniente 

 
Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, Escuela de Ingeniería Industrial PUCV, 2011 
 

3.5.2.7. Resumen Ciudades Plataforma  

Tabla N°47: Superficie Disponible por Ciudad Plataforma 

 Cada ciudad plataforma varía en cuanto a su 

ubicación y composición de sectores. A su vez, cada 

Ciudad Plataforma posee una importancia relativa y 

absoluta respecto al total. Es así como destacan con 

más superficie disponible Valparaíso con 630,5 ha, 

seguida por San Antonio (540,6 ha), Casablanca 

(178,6 ha), La Calera (103,7 ha), Ventanas (95,1 

ha) y por último Los Andes (54,4 ha). 

 
F
u
Fuente: Informe Ciudades Plataformas 

Logísticas, Escuela de Ingeniería 
Industrial PUCV, 2011 

 
  

Ciudad 
Plataforma  

Superficie 
Disponible 

Ha 

Ventanas  95,1  

San Antonio  540,6  

Los Andes  54,4  

La Calera  103,7  

Casablanca  178,6  

Valparaíso  630,5  

Total  1602,9  
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Gráfico N°46: Superficie Disponible por Ciudad Plataforma 

 
Fuente: Informe Ciudades Plataformas Logísticas, Escuela de Ingeniería Industrial PUCV, 2011 

3.6. Ámbito Legal y Normativo 

 

 
Tabla N°48: Zonas de Prohibición Explotación Acuíferos 

N° 
Zona de Prohibición Comuna  

Decreto 
N° 

Fecha 

1 
Zona de Prohibición para nuevas explotaciones de Aguas Subterráneas en 
Cuenca del estero El Membrillo. 

Algarrobo 
DGA. 
N°65 

25-Feb-83 

2 
Zona de Prohibición para nuevas explotaciones de Aguas Subterráneas del 
Sector de Lo Ovalle del acuífero de Casablanca 

Casablanca 
DGA. 
N°161 

22-Mar-01 

3 
Rechaza oposición de Sociedad Agrícola Los Ángeles de Cabildo a solicitud de 
Agrícola Los Corrales Ltda. Y Declara área de restricción para nuevas 
extracciones de aguas subterráneas en el acuífero del Río Ligua 

Petorca 
DGA. 
N°204 

14-May-04 

4 
Zona de Prohibición para nuevas explotaciones de Aguas Subterráneas del 
Sector acuífero del Río Petorca. 

Petorca 
DGA. 
N°216 

15-Abr-97 

5 

Declara área de restricción para nuevas extracciones de aguas subterráneas 
al acuífero del valle del estero Casablanca que comprende a los sectores 
hidrogeológicos de aprovechamiento común de lo Orozco - La Vinilla-
Casablanca y Los Perales. 

Casablanca 
DGA. 
N°290 

02-Sep-05 

6 

Declara área de restricción para nuevas extracciones de aguas subterráneas 
en los sectores hidrogeológicos de aprovechamiento común denominados 
Estero Cachagua, Estero Papudo, Maipo desembocadura, sector Catapilco, 
Subsector La Laguna, sector Horcón, Sector Quintero, subsector Dunas de 
Quintero, estero Las Salinas Sur, Estero Puchuncaví y Rocas de Santo 
Domingo 

Interprovincial  
DGA. 
N°290 

02-Sep-05 

7 
Declara área de restricción para nuevas extracciones de aguas subterráneas 
en el acuífero del Estero San Jerónimo 

Valparaíso y 
San Antonio 

DGA. 
N°418 

14-Oct-04 

8 
Declara área de restricción para nuevas extracciones de aguas subterráneas 
en el sector hidrogeológico de aprovechamiento común denominado El Yali 
Bajo, El Prado 

 San Antonio 
DGA. 
N°425 

29-Dic-05 

9 
Declara como área de restricción para nuevas extracciones de aguas 
subterráneas, los sectores  

 San Antonio 
DGA. 
N°425 

29-Dic-05 

Fuente: DGA, 2011 
 
 

Tabla N°49: Zonas de Restricción Ambiental  

  Zona de Prohibición Comuna  Decreto N° 

1 

La declaración de zona saturada de Ventanas, fue establecida por el Ministerio de 
Agricultura, en virtud que tanto el entonces Servicio de Salud Viña del Mar y el 
Servicio Agrícola y Ganadero de la Región de Valparaíso, verificaron la superación 

de las normas de calidad del aire previstas en el artículo 9º del D.S 185/91. 

Puchuncaví 
Decreto 

Supremo Nº 
346/93 

Fuente: SEREMI Ministerio de Medio Ambiente, Región de Valparaíso, 2009 
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Tabla N°50: Monumentos Históricos 

 Monumento Histórico Decreto 
Nº 

Fecha 

1 Casa donde nació el Presidente Manuel Montt. Petorca. Comuna de Petorca. Ley 4.542 25/01/1929 

2 Fuerte Esmeralda. Av. Altamirano esquina Molo. Comuna de Valparaíso. DS1510 26/03/1963 

3 Castillo San José. Comuna de Valparaíso. DS 2372 19/03/1971 

4 Iglesia y Convento de San Francisco de Curimón. Comuna de San Felipe. Repetición de 
declaratoria 

DS 1749 
Ley 17813 

26/07/1971 
17/11/1972 

5 Iglesia La Matriz del Salvador. Plazuela La Matriz. Comuna de Valparaíso. DS 2412 06/10/1971 

6 Pila de bronce de la Plaza de Zapallar. Comuna de Zapallar. DS 542 09/03/1972 

7 Torre Reloj de la Estación Barón de Ferrocarriles de Valparaíso. Bandejón central de Av. España. 
Comuna de Valparaíso. 

DS 2017 24/10/1972 

8 Casa donde nació José Antonio Salinas. C/Camus esquina San Martín. Comuna de Putaendo. Ley 17813 17/11/1972 

9 Casa donde nació el Presidente Pedro Aguirre Cerda. Localidad de Pocuro. Comuna de Calle Larga. Ley 17813 17/11/1972 

10 Iglesia y Convento de San Francisco del Almendral. Comuna de San Felipe. Ley 17813 17/11/1972 

11 Casa Hildesheim. Réplica de casa construida en el Siglo XVII en Hildesheim. Av. Zapallar s/n. 
Comuna de Zapallar. 

DS 761 26/09/1975 

12 Ascensor Polanco. C/Simpson s/n. Cerro Polanco. Comuna de Valparaíso. DS 556 10/06/1976 

13 Palacio Ross. C/Salvador Donoso Nº 1337. Comuna de Valparaíso. DS 556 10/06/1976 

14 Edificio de calle Esmeralda Nº 1118 (Óptica Hammersley). Comuna de Valparaíso. DS 556 10/06/1976 

15 Aduana de Valparaíso. Plaza Wheelwrigt. Comuna de Valparaíso. DS 556 10/06/1976 

16 Casa colonial. C/San Martín 324. Comuna de Quillota DS 556 10/06/1976 

17 Intendencia de Valparaíso. Plaza Sotomayor. Comuna de Valparaíso. (Actualmente Comandancia 
de la Primera Zona Naval).Amplía declaratoria 

DS 170 
DS 4036 

23/01/1979 
26/11/1982 

18 Cueva de los Patriotas. Isla Robinson Crusoe. Comuna de Juan Fernández. DS 1858 13/07/1979 

19 Fuerte Santa Bárbara. Isla Robinson Crusoe. Comuna de Juan Fernández. DS 1858 13/07/1979 

20 Palacio Baburizza. Paseo Yugoslavo. Comuna de Valparaíso. (Actualmente Museo de Bellas Artes). DS 1876 19/07/1979 

21 Iglesia Anglicana de San Pablo. Cerro Concepción. Comuna de Valparaíso. DS 1876 19/07/1979 

22 Palacio Lyon. C/Condell Nº 1546-1552. Comuna de Valparaíso DS 2669 02/10/1979 

23 Escuela F-511. Localidad de Pocuro. Comuna de Calle Larga. DS 4067 11/12/1979 

24 Iglesia y Convento de San Francisco. C/Blanco Viel y Zañartu. Cerro Barón. Comuna de Valparaíso. DS 687 18/07/1983 

25 Refugio de Correos. A 52 km de Los Andes. Juncal. Comuna de Los Andes. DS 409 24/07/1984 

26 Palacio Rioja. C/Quillota esquina 3 Norte. Comuna de Viña del Mar. DS 262 14/05/1985 

27 Restos del acorazado Dresden. Hundidos frente Bahía Cumberland. Isla Robinson Crusoe. Comuna 
de Juan Fernández. Remplaza declaratoria 

DS 396 
DS 686 

24/06/1985 
30/09/1985 

28 Iglesia de La Candelaria. C/La Capilla Nº 98. Comuna de Algarrobo. DS 79 25/02/1986 

29 Palacio Carrasco y parque circundante (Se incluye además: Grupo escultórico La Defensa y todos 
los objetos que pertenecen o forman parte del Edificio). Av. Libertad Nº 250. Comuna de Viña del 
Mar. (Actualmente Centro Cultural de Viña del Mar). 

DS 791 08/08/1986 

30 Viejos galpones de la Maestranza y antigua Tornamesa de Estación Barón de Ferrocarriles. 
Comuna de Valparaíso. 

DS 1552 03/12/1986 

31 Casa Patronal de la Hacienda Santa Rosa de Colmo. (Se incluye: parque y casa de 2 pisos 
denominada Alquería). Comuna de Concón. Rectifica declaratoria 

DS 50 
DS 314 

29/01/1987 
05/06/1987 

32 Iglesia y Convento de Las Carmelitas Descalzas. Av. Sarmiento entre O´Higgins y Las Heras. 
Comuna de Los Andes. Sustituye declaratoria: Iglesia y Convento, por Iglesia y Coro 

DS 788 
DS 57 

23/09/1987 
25/01/1988 

33 Casona Mardones. Av. Yungay Nº10-20. Comuna de San Felipe. (Ver Límites en DS) DS 309 14/07/1988 

34 Capilla de La Dormida. (Se incluye: graderías y recinto del Cementerio al oriente y el espacio 

cercado al poniente). Cuesta la Dormida a 17 kms. al O de Olmué. Comuna de Olmué. 

DS 20 04/01/1989 

35 Catedral de San Felipe. Plaza de Armas. Comuna de San Felipe. DS 490 29/09/1989 

36 Iglesia y Claustro del Buen Pastor. (Se incluye: construcción contigua hacia el Oriente, Patio 
adyacente y las construcciones que acotan la Iglesia al poniente). C/Yungay entre San Martín y 
O´Higgins. Comuna de San Felipe. 

DS 490 29/09/1989 

37 Casa de Pablo Neruda. Isla Negra. Comuna de El Quisco. DS 569 08/06/1990 

38 Antigua Escuela Rural. Localidad de La Higuera. Comuna de La Ligua. DS 814 31/12/1990 

39 Tumba de Vicente Huidobro. Comuna de Cartagena. DS 171 02/04/1992 

40 Casona El Tabo. Comuna del Tabo. DS 374 28/07/1992 

41 Estación de Ferrocarriles de Cartagena. Comuna de Cartagena. DS 287 01/07/1994 

42 Edificio Luis Cousiño. Entre Av. Errázuriz y calle Blanco enfrentando el Crucero del Pasaje Ross. 
Comuna de Valparaíso 

DS 316 19/07/1994 

43 Casa Patronal y Bodega (sector antiguo) Ex Hacienda San Vicente Ferrer. Comuna de Calle Larga. DS 550 11/11/1994 

 
Fuente: Consejo de Monumentos Nacionales, 2010 
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Tabla N°51: Ascensores Declarados Monumento Nacional 

 

Fuente: Consejo de Monumentos Nacionales, 2010 

  

Nombre Estación baja 
Estación 

alta 
Cerro Inauguración Situación Propiedad 

Artillería 
Plaza 

Wheelwrigt 

Paseo 21 de 

Mayo 
Artillería 1893 

En 

funcionamiento 
Particular 

Barón 
Avenida 

España 

Avenida 
Diego 
Portales 

Barón 1906 En reparaciones Municipal 

Concepción Calle Prat 
Paseo 

Gervasoni 
Concepción 1883 

En 

funcionamiento 
Particular 

Cordillera Calle Serrano 
Plaza 
Eleuterio 
Ramírez 

Cordillera 1887 Detenido Particular 

El Peral 
Plaza de 
Justicia 

Paseo 
Yugoslavo 

Alegre 1902 
En 
funcionamiento 

Municipal 

Espíritu Santo Calle Aldunate 
Calle 
Rudolph 

Bellavista 1911 Detenido Particular 

Florida Calle Carrera Calle Marconi Florida 1906 Detenido Particular 

Larraín 
Calle Eusebio 

Lillo 

Paseo 
Hermanos 
Clark 

Larraín 1906 Detenido Particular 

Lecheros 
Calle Eusebio 

Lillo 

Calle 

Lecheros 
Lecheros 1906 Detenido Particular 

Mariposas 
Calle Gaspar 
Marín 

Paseo 
Barbosa 

Mariposas 1904 Detenido Particular 

Monjas 
Avenida 
Baquedano 

Calle Bianchi Monjas 1912 Detenido Particular 

Polanco 
Calle 
Almirante 
Simpson 

Calle Latorre Polanco 1916 
En 

funcionamiento 
Municipal 

Reina Victoria Calle Elías 
Paseo 

Dimalow 
Concepción 1902 

En 

funcionamiento 
Municipal 

San Agustín 
Calle Tomás 
Ramos 

Calle Canal Cordillera 1913 En reparaciones Municipal 

Van Buren 
Patio central 

del Van Buren 

Parte alta del 

Van Buren 
El Litre 1929 

En 

funcionamiento 
Particular 

Villaseca 
Avenida 
Antonio Varas 

Pedro León 
Gallo 

Playa 
Ancha 

1907 Detenido Particular 
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http://es.wikipedia.org/wiki/1902
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http://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Ascensor_Mariposas&action=edit&redlink=1
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http://es.wikipedia.org/wiki/1912
http://es.wikipedia.org/wiki/Ascensor_Polanco
http://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Cerro_Polanco&action=edit&redlink=1
http://es.wikipedia.org/wiki/1916
http://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Ascensor_Reina_Victoria&action=edit&redlink=1
http://es.wikipedia.org/wiki/Cerro_Concepci%C3%B3n
http://es.wikipedia.org/wiki/1902
http://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Ascensor_San_Agust%C3%ADn&action=edit&redlink=1
http://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Cerro_Cordillera&action=edit&redlink=1
http://es.wikipedia.org/wiki/1913
http://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Ascensor_Van_Buren&action=edit&redlink=1
http://es.wikipedia.org/wiki/Hospital_Carlos_Van_Buren
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http://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Cerro_El_Litre&action=edit&redlink=1
http://es.wikipedia.org/wiki/1929
http://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Ascensor_Villaseca&action=edit&redlink=1
http://es.wikipedia.org/wiki/Playa_Ancha
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3.7. Ámbito Estratégico 

 

La siguiente es la imagen objetivo regional, que se ha tomado como base para el 

desarrollo del proceso de actualización de la estrategia de desarrollo regional y 

entorno a la cual hemos desarrollado los ejes estratégicos de la infraestructura al 

2021. 

 

“Una región Social y territorialmente equilibrada, la Región de Valparaíso ha 

potenciado su ubicación privilegiada en la macrozona central y se ha consolidado 

como una región pívot en el Pacífico Sur. Con una estructura económica diversa –con 

tasas de crecimiento superiores al promedio nacional- se destaca por la dinámica de 

los servicios y la logística, la puesta en valor de sus recursos humanos y naturales, y 

la alta vinculación de sus universidades y centros de investigación con el sector 

productivo, lo que ha permitido incorporar mayor innovación a sus productos 

generando más y mejores empleos, todo lo cual ha producido un círculo virtuoso 

incidiendo positivamente en la calidad de vida de la población regional”. 

 

Esta imagen objetivo está basada en un escenario referencial (año 2020, horizonte 

proyectado de la EDR), en el que la Región de Valparaíso alcanzaría una posición de 

avanzada en el país logrando mayores niveles de crecimiento y desarrollo social, 

gracias al mejoramiento de sus indicadores en innovación, productividad, 

competitividad y empleo, educación, salud, vivienda y medioambiente1. 

 

Esta definición de imagen objetivo tiene plena coincidencia con lo identificado en la 

visión al 2020, la que expresaba la siguiente aspiración “Una región reconocida como 

región portal, para el intercambio y la innovación en el Pacifico Sur, consolidándose 

como puerta de acceso que permita brindar servicios especializados de trasporte y 

transferencia portuaria, servicios conexos a la actividad y también la posibilidad de 

agregar valor por medio de transformaciones productivas a los bienes transportados, 

logrando un posicionamiento internacional”2 lo que hoy se define en la actual 

estratégica como “región pívot”. 

 

3.7.1. Plan de Gobierno para la Región de Valparaíso  

 

El Plan Regional de Gobierno de Valparaíso contempla 6 ejes, que corresponden a los 

siguientes: Seguridad; Infraestructura; Pobreza; Patrimonio, Turismo y desarrollo 

Insular; Salud digna y eficaz; Educación y capacitación laboral de calidad. El horizonte 

de dicho plan es 2010 – 2014. 

 

Seguridad Ciudadana: Este eje consiste en reducir el ingreso de drogas, reducir la 

violencia intrafamiliar y reducir la victimización de robos por sorpresa, y reducir el 

número de delitos. 
 

Pobreza: En la Región de Valparaíso existe 1 de cada 5 campamentos existentes a 

nivel nacional. Esto equivale a 12.713 personas, un 25% de las cuales ni siquiera tiene 

acceso a servicios sanitarios. 

 

                                           
1
 Estrategia regional de desarrollo 2011- 2020, documento base para una discusión, Diplad Gobierno 

Regional de Valparaíso, 2011. 
2 Infraestructura regional Chile al 2020, Ministerio de Obras Publicas 2010. 
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Para dar solución a esta problemática se ha generado un plan de acción que consiste 

en lo siguiente: Entrega de soluciones habitacionales definitivas para quienes viven en 

campamentos, regularizar los títulos de propiedad de ocupantes irregulares, erradicar 

la pobreza extrema durante este gobierno y la pobreza en esta década. El Ministerio de 

Obras Públicas no tiene proyectos relacionados a este eje. 
 

Infraestructura: Este eje tiene dos líneas de acción “Ampliar y modernizar la 

infraestructura vial y portuaria” y “Aumentar la superficie y la seguridad de riego en los 

valles de la región”. 

 

Respecto de la ampliación y modernización de la infraestructura vial y portuaria se 

establecieron en este plan una serie de acciones de corto y mediano plazo: 

 

- Construcción de la nueva Ruta de la Fruta al 2013 que unirá San Antonio con la 

Ruta 5. 

- Construcción de doble vía en la ruta San Felipe – Llayllay (40 km) y la Ruta Los 

Andes – San Felipe (20 km) 

- Mejoramiento de 890 km de la ruta Los Libertadores – Los Andes: Aumentar los 

estándares de transitabilidad y seguridad vial, construcción de 900 m de 

cobertizos protectores de avalanchas, refaccionamiento de 4 puentes, 

construcción de una pasarela peatonal y pavimentación de 26 km De vía. 

- Construcción de nuevos espigones en el puerto de Valparaíso para duplicar la 

capacidad de movimientos de carga. 

- Mejoramiento de los espigones del puerto de San Antonio. 

 

Este lineamiento avanza en la consolidación tanto de la visión al 2020 del MOP (región 

como plataforma de servicios logísticos), como en la proyección de la “región pívot al 

2020” de la EDR (2011 – 2010). 

 

Respecto de esta acción el Ministerio de Obras Públicas ha venido desarrollando para 

esta región un sinnúmero de iniciativas tendientes a consolidar por una parte el 

corredor bioceánico central, cuyo punto neurálgico es el eje Mendoza – Valparaíso, a 

través del mejoramiento de la conectividad del paso Cristo Redentor y de la misma 

forma la consolidación de los accesos interregionales hacia el complejo portuario 

regional, actualmente existen al menos 4 proyectos de infraestructura de tuición del 

MOP, de responsabilidad de la Dirección de Vialidad y Administración de Concesiones 

que avanzan en estas consolidaciones. 

 
Tabla N°52: Proyectos MOP Vinculados al Eje Infraestructura Logística 

Objetivo Mejorar la logística de exportación 

Meta Mejoramiento de la infraestructura vial y portuaria de carga internacional 

SERVICIO ACCIONES PROYECTO Plazo 

Vialidad Desarrollo de conectividad de 
ruta 60 CH 

Mejoramiento 90 km Los 
Libertadores - Los Andes 

31-12-2011 

Concesiones Desarrollo de conectividad de 
ruta 60 CH 

Construcción 40 km 
autopista San Felipe - 
Llayllay  

31-12-2013 

Concesiones Nueva Ruta de la Fruta (Acceso a 
San Antonio) 

Impacto Ambiental 31-12-2010 

Concesiones Nueva Ruta de la Fruta (Acceso a 
San Antonio) 

Licitación 31-12-2011 

Fuente: Plan de Gobierno Región de Valparaíso, 2011 
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Una segunda línea de acción contenida en el Plan de Gobierno tiene como finalidad 

aumentar la superficie y seguridad de riego en los valles de la región, además de 

mejorar la logística de exportación de los productos agrícolas, lo que se expresó en la 

definición de iniciativas como: “Diseño e implementación de política regional de gestión 

de cuencas hidrográficas”, Programa de gestión sustentable de aguas subterráneas”, 

“Programa de mejoramiento de infraestructura y distribución de agua para riego” y 

“programa de construcción, ampliación y mejoramiento de embalses” y de la misma 

forma “Mejorar la infraestructura vial y portuaria de carga internacional” , pensando en 

avanzar al objetivo nacional de país potencia agroalimentaria. Es en este eje donde el 

Ministerio de Obras Públicas tiene un número de 15 proyectos, de los cuales 7 tienen 

como meta aumentar la superficie y la seguridad de riego, en tanto los 8 proyectos 

restantes corresponden a proyectos de mejoramiento de conectividad al interior de la 

región, como con regiones vecinas, todos proyectos de tuición de la Dirección de 

Vialidad y Concesiones que tienen como meta el Mejoramiento de la infraestructura 

Vial y portuaria de carga internacional. 

 

El aumentar la superficie y seguridad de riego en los valles y mejorar la logística de 

exportación, propicio la generación de un plan de acción 2010 -2014 que se centra en 

los siguientes objetivos: 
 

- Habilitación de 50.000 nuevas hectáreas equivalentes en el Valle del Aconcagua. 

- Implementación de un sistema de extracción de aguas subterráneas de hasta 140 

millones de m³ al año. 

- Aumentar la capacidad del embalse Aromos, para apoyar el riego de la zona baja 

del Aconcagua, juntamente con dar adecuado respaldo a la demanda de agua 

potable del Gran Valparaíso. 

- Construcción de 4 embalses para la provincia de Petorca, que permitirán regar 

16.000 hectáreas adicionales. 

- Construcción de sistema de regadío en Cuncumén para 3.500 hectáreas. 

- Construcción del Embalse Chacrillas en Putaendo, con capacidad de 27 millones de 

m3 para el regadío de 7.100 hectáreas. 
-  

Tabla N°53: Proyectos MOP Vinculados al Eje Infraestructura 

 
Fuente: GORE Región de Valparaíso, 2011 

 

Objetivo Aumentar la superficie y seguridad de riego en los valles

Meta

SERVICIO ACCIONES PROYECTO Plazo

Embalse Puntilla del Viento

Batería de Pozos

Embalse Aromos

DOH Embalse Chacrillas de Putaendo Construcción  del Embalse Chacrillas 

de Putaendo

Embalse La Chupalla

Embalse Los Angeles

Embalse Pedernal

Embalse Las Palmas

DOH Sistena de Regadío Cuncumen Construcción elevación y acueducto 

Dar seguridad de riego a  36.000 há en Valle de Aconcagua

Regadío Ligua - PetorcaDOH

Sistema de Regulación del Valle 

del Aconcagua

DOH

Incorporar 45.000 ha  de secano  a cultivo
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Patrimonio, turismo y desarrollo insular: Este eje aborda 3 acciones: Recuperar el 

Patrimonio Cultural; Potenciar el Borde Costero y Potenciar el desarrollo Insular. 

 

El Ministerio de Obras Públicas tiene injerencia en 5 proyectos que consisten en 

recuperar edificios históricos; 4 Proyectos para recuperar el borde costero, los que 

dependen de la Dirección de Obras Portuarias y 2 proyectos para reconstruir de forma 

sustentable y segura el Borde Costero y el Poblado de Juan Bautista. 

 

Este eje para su realización presenta un plan de acción 2010 – 2014 que requiere los 

siguientes objetivos: 

 

- Recuperar el patrimonio cultural y arquitectónico 

- Potenciar el Borde costero 

- Reconstruir el poblado Juan Bautista en la Isla Robinson Crusoe y plan de 

desarrollo sustentable para Isla de Pascua. 

-  

La meta comprometida para este lineamiento corresponde a la restauración de 

históricos y ascensores urbanos. 

 

Entre las acciones de corto y mediano plazo comprometidas está la recuperación del 

patrimonio cultural y arquitectónico: 

 

- Restaurar Palacio Baburizza, Museo del Buen Pastor de San Felipe, la Biblioteca 

Santiago Severín y el Museo de Historia Natural. 

- Construcción de un parque cultural en el Cerro Cárcel y restauración de la antigua 

cárcel. 

- Restauración y habilitación de 4 ascensores panorámicos municipales y 11 

particulares. 

El Ministerio de Obras Públicas a través de la Dirección Regional de Arquitectura en 1 

está comprometido en un proyecto, como se indica en la siguiente tabla. 

 
Tabla N°54: Proyectos MOP Vinculados al Eje Infraestructura Patrimonio Cultural 

Objetivo Recuperar Patrimonio Cultural 

Meta Recuperar 5 edificios históricos 

SERVICIO ACCIONES PROYECTO Plazo 

Arquitectura Recuperación de Edificios 
Históricos 

Palacio Baburizza 2012 

 Fuente: GORE Región de Valparaíso, 2011 

 

Potenciar el borde costero 

- Construcción de un nuevo parque en la desembocadura del río Maipo en Llolleo 

- Plan de mejoramiento acceso a las playas de Cartagena, El Quisco y El Tabo. 

- Plan de Limpieza de los terrenos de la Armada en Viña del Mar. 

- Limpieza de la playa Portales y restauración del paseo Puerto Saavedra en 

Valparaíso. 

 

El Ministerio de Obras Públicas cuenta con 4 Proyectos en esta acción que son de 

responsabilidad de la Dirección Regional de Obras Portuarias según se indica en la 

tabla siguiente. 
  



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 171 

 

Tabla N°55: Proyectos MOP Vinculados al Eje Infraestructura Borde Costero 

Objetivo Potenciar Borde Costero   

Meta Recuperar el Borde Costero 

SERVICIO ACCIONES PROYECTO Plazo 

DOP Proyectos de recuperación 

del Borde Costero 

Paseo Juan de Saavedra 

entre Valparaíso y Viña del 
Mar 

31-12-2012 

Fuente: GORE Región de Valparaíso, 2011 
 

Desarrollo zonas insulares: reconstruir el poblado de Juan Bautista en la Isla 

Robinson Crusoe y plan de desarrollo sustentable para Isla de Pascua: 

 

- Construcción de 52 viviendas definitivas en Juan Fernández durante el 2011 

- Reconstrucción de la calle Larraín Alcalde (Juan Bautista) 

- Elaboración de un plan de reconstrucción del borde costero de Juan Fernández 

antes de abril del 2011. 

- Normalización de los servicios de agua potable y alcantarillado 

- Plan de abastecimiento energético sustentable para Robinson Crusoe 

- Otorgamiento de un estatuto especial para Isla de Pascua e implementación de una 

agenda de desarrollo insular. 

 

El Ministerio de Obras Públicas en la Región de Valparaíso comprende 2 proyectos que 

corresponden a la Dirección de Obras Portuarias tal como se aprecia en siguiente 

tabla:  

 
Tabla N°56: Proyectos MOP Vinculados al Eje Infraestructura Insular 

Fuente: GORE Región de Valparaíso, 2011 

 

Salud y medio ambiente: En este eje se debe mejorar la infraestructura de salud, 

mejorar la fiscalización ambiental e implementar soluciones a residuos sólidos, para 

conseguir estos objetivos se realizó el siguiente plan de acción: Ampliar y modernizar 

la red asistencial de salud; Contar con lugares de disposición de residuos domiciliarios 

que sean sustentables medioambientalmente; Mejorar la fiscalización ambiental y fito y 

zoosanitaria. 

 

Entre las metas comprometidas están: Triplicar la oferta de centros de salud familiar; 

Ampliar y modernizar la infraestructura hospitalaria de la región; Cumplir en un 100% 

la normativa ambiental en todos los lugares de disposición de residuos sólidos; Ampliar 

la oferta académica y vincularla a la demanda laboral.  

Objetivo Reconstruir Isla Robinson Crusoe, Poblado de San Juan 
Bautista 

Meta Reconstruir de forma sustentable y segura el Borde Costero y el 
Poblado de Juan Bautista 

SERVICIO ACCIONES PROYECTO Plazo 

Dirección de Obras 

Portuarias 

Rescatar el Borde 

Costero en Juan 
Fernández 

Estudio de Prefactibilidad  31-03-2011 

Dirección de Obras 
Portuarias 

Rescatar el Borde 
Costero en Juan 
Fernández 

Obras Civiles Caleta de 
Pescadores, (etapa de 
diseño) 

31-12-2012 
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Acciones comprometidas con el objeto de ampliar y modernizar la red asistencial de 

salud; 

 

- Ampliar y refaccionar 5 centros de salud familiar: Marcelo Mena de Valparaíso, 

Miraflores Alto de Viña del Mar, Llayllay, Santa María de San Felipe y San Felipe. 

- Construcción de 7 nuevos centros de salud familiar en Viña del Mar, Juan 

Fernández, Los Andes, Algarrobo, La Ligua, Valparaíso y Puchuncaví. 

- Construcción de 2 Hospitales concesionados: Hospital Quillota – Petorca y Hospital 

Marga – Marga. 

- Ampliación y modernización de los hospitales Dr. Gustavo Fricke en Viña del Mar y 

Claudio Vicuña en San Antonio. 

El Ministerio de Obras Públicas a través de la Administración de Concesiones cuenta 

con 2 proyectos, esto con la finalidad de reducir la brecha de la red asistencia. 
 

Tabla N°57: Proyectos MOP Vinculados al Eje Infraestructura Salud 

Objetivo Ampliar y modernizar la red asistencial de salud  

Meta Triplicar la oferta de centros de salud familiar, Ampliar y Modernizar la 
infraestructura hospitalaria de la región 

SERVICIO ACCIONES PROYECTO Plazo 

Administración de 
Concesiones 

Construcción Concesionada de 
Nuevos Hospitales 

Diseño Quillota - Petorca  31-12-2012 

 Administración de 
Concesiones 

Construcción Concesionada de 
Nuevos Hospitales 

Diseño Marga-Marga 31-12-2012 

Fuente: GORE Región de Valparaíso, 2011 

 

Manejo de residuos domiciliarios: Contar con lugares de disposición de residuos 

domiciliarios que sean sustentables medioambientalmente: Plan de cierre progresivo 

de 11 vertederos, construcción de 3 nuevos rellenos sanitarios regionales y plantas de 

transferencia, Implementación de planes de manejo de residuos sólidos en los 

territorios insulares. 

 

Mejorar la fiscalización ambiental y fito y zoosanitaria: Modernizar los 

mecanismos de control fito y zoosanitarios en el Paso Los Libertadores y puertos, 

aumento de recursos y personal para el control de pasos fronterizos. 

Educación y capacitación laboral de calidad: En este eje se pretende partir de la 

base de la mejora en la calidad de la educación para generar fuerza de trabajo con 

mejores herramientas de trabajo y apoyo a las micro, medianas y pequeñas empresas, 

para lograr esto se definieron los siguientes objetivos: Mejorar la calidad y la equidad 

de la educación, ampliar y mejorar la capacitación laboral y la formación técnico – 

profesional, apoyar a las micro, pequeños y medianos empresarios. 

 

3.7.1.1. Síntesis de Inversión Plan de Gobierno 2010 - 2014 

 

La Región de Valparaíso para el Plan de Gobierno 2010 -2014 en los 6 ejes 

comprometidos genera una inversión pública de M$687.411, se adjunta tabla con 

detalla por eje. 
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Tabla N°58: Plan Regional de Gobierno 2010 - 2014 

Inversión pública (en millones de pesos) 

EJE 2010 2011 2012 2013 2014 

Seguridad 204 210 2.310 2.310 2.310 

Infraestructura 83.000 94.000 92.250 94.556 96.920 

Pobreza 10.272 10.590 15.885 19.856 19.856 

Patrimonio y Turismo 13.965 14.397 5.039 2.520 2.520 

Salud 12.998 13.400 22.780 22.780 22.780 

Educación y capital 
humano 

2.319 2.352 2.352 1.340 1.340 

Inversión total 122.758 134.949 140.616 143.362 145.726 

 Fuente: GORE Región de Valparaíso, 2011 

 

La Inversión considerada para la implementación del Plan de Gobierno de la Región de 

Valparaíso, se concentra justamente en el eje infraestructura, el que ocupa el primer 

lugar en cuanto a los montos de inversión involucrados representando un 67% 

(M$460.726), en segundo lugar se encuentra el eje salud con un 14% (M$94.738) y 

en tercer lugar corresponde al eje pobreza con un 11% de la inversión (M$76.459), los 

ejes de patrimonio, educación y seguridad concentran solo un 8% de la inversión 

(M$55.488), como se observa en siguiente gráfico.  
 

Gráfico N°47: Inversión Plan Regional de Valparaíso por Eje 

 
Fuente: GORE Región de Valparaíso, 2011 

 

3.7.2.  Estrategia Regional de Desarrollo  

 

Desde la creación de los gobiernos regionales en el año 1993, en la Región de 

Valparaíso se han elaborado dos estrategias regionales de desarrollo: en el año 1995 y 

en el año 2001. Esta última estrategia fue actualizada en el año 2007, teniendo como 

horizonte el año 2010. 
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Actualmente el Gobierno Regional de Valparaíso se encuentra en el proceso de diseño 

e implementación una nueva estrategia de desarrollo “Región de Valparaíso 2011-

2020”. 

 

La imagen objetivo de la Región de Valparaíso, como ya se mencionó se ha definido 

para una mirada al año 2020, lo que significa que la Región de Valparaíso deberá 

enfrentar los desafíos que hoy ya se asoman en su desarrollo, desafíos que por cierto 

nacen a partir de sus propios logros y potencialidades.  

 

Según lo expresado en el documento base para una discusión regional sobre la 

estrategia de desarrollo regional, estos logros han sido posibles gracias a tres 

factores1:  

 

- Primero, una concertación de actores públicos, privados, académicos y laborales 

que actuó articuladamente con el tejido productivo de la región.  

- Segundo, una creciente inversión en capital humano realizada en los últimos 

diez años, que se materializó en investigación, desarrollo e innovación, en el 

fortalecimiento del emprendimiento en todas sus dimensiones y la obtención de 

una educación de calidad convergente con estándares internacionales. 

- Tercero, una región que se ha consolidado como el primer sistema portuario del 

país y de la costa oeste de América del Sur, configurando un polo de 

competitividad en transporte y logística de clase mundial, lo que ha permitido 

generar nuevas oportunidades de negocios con más mercados de destinos y 

nuevos productos de exportación, logrando en el conjunto elevar y fortalecer la 

competitividad regional con más productividad, más valor agregado y el 

desarrollo de aglomeraciones productivas. 

 

Los “ejes estratégicos para el desarrollo” definidos de manera preliminar en la EDR y 

que se vinculan con la infraestructura están los siguientes: 

 

- “Dinamización del sistema productivo regional para el crecimiento económico y 

la generación de empleo”. Esto vinculado a las actividades económicas 

relevantes y generadoras de empleo como la logística, la agroindustria 

 

- “Impulso al emprendimiento y a la innovación, favoreciendo la generación de 

oportunidades y la competitividad regional” 

 

- “Promoción de una región habitable, saludable y segura” 

 

- “Cuidado y promoción del medio ambiente y la biodiversidad, haciendo un uso 

sustentable de los recursos naturales y un mejor aprovechamiento de los 

recursos hídricos y energéticos” 

 

- “Protección, fortalecimiento y difusión del patrimonio y la cultura regional” 

 

- “Fortalecimiento de la institucionalidad regional procurando una gestión pública 

descentralizada en concordancia con las demandas de los territorios”. 

  

                                           
1
 Documento de trabajo de la Estrategia de Desarrollo Regional en proceso de 

actualización, 2011. 
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3.7.3.  Plan Regional de Ordenamiento Territorial (PROT) 

 

El plan de desarrollo de ordenamiento territorial de la Región de Valparaíso, se 

encuentra en proceso de construcción, no obstante esto el presente plan de 

infraestructura recursos hídricos ciudad y patrimonio, ha sido asumido regionalmente 

como un input al proceso que dará inicio al PROT.  

 

3.7.4. Plan de Ordenamiento del Borde Costero 

 
Síntesis Zonificación Borde Costero (áreas homogéneas) 

 El análisis de la interacción entre los elementos del medio natural, y de sus 

alteraciones antrópicas, permite definir cuatro Unidades Homogéneas dentro de la 

Dimensión Medioambiental. 
  
Mapa N°55: Unidades Homogéneas  

Zona Norte: Ubicada al norte de punta 

Pite, coincidente con el clima 

semiárido, el ecotono marino y 

vegetación del matorral estepario 

arborescente. La extensión de estas 

características puede asociarse al área 

ocupada por las microcuencas costeras 

de los ríos y esteros ubicados al norte 

río Aconcagua. 

 

Zona Centro- Norte: Una segunda 

zona, con vegetación esclerófila costera 

y clima templado cálido con lluvias 

invernales y gran nubosidad, que se 

extiende hasta el límite sur de las 

microcuencas del río Aconcagua, en la 

latitud de punta Concón. Aquí también 

se identifica el límite sur del área de 

transición entre la influencia de las 

aguas subtropicales y las aguas 

subantárticas. En esta zona se incluye 

también la Zona Saturada por material 

particulado y SO2, de Quintero y 

Puchuncaví. 

 

Zona Centro- sur: Unidad 

perteneciente al mismo clima y a la 

misma formación vegetacional de la 

anterior. En ésta se estabiliza el 

sistema marino subantártico y la 

extensión de las planicies costeras se 

amplía considerablemente. Esta zona 

se extiende a lo largo de las 

microcuencas Costeras río Aconcagua- 

Río Maipo. 
Fuente: GORE Región de Valparaíso, 2011 
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Zona Sur: Corresponde al área que ocupa la formación del matorral del secano 

costero, que se desarrolla al sur del estero Cartagena, y se enmarca en las cuencas del 

río Maipo y las costeras río Maipo río Rapel. Incluye sectores de extensas playas y 

acantilados. 

 

Esquema que identifica elementos de la dimensión socioeconómica considerados en la 

identificación de unidades homogéneas. 

 
Mapa N°56: Elementos Socioeconómicos 

 

Fuente: DIPLAD, GORE Región de Valparaíso, 2010 
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Figura N°26: Esquema que Identifica Conectividad a los Puertos 

 
Fuente: DIPLAD, GORE Región de Valparaíso, 2010 
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Zonificación Borde Costero Zona Norte Transicional 

 

 
Fuente: DIPLAD, GORE Región de Valparaíso, 2010 
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Zonificación Borde Costero Litoral Norte 

 

 
Fuente: DIPLAD, GORE Región de Valparaíso, 2010 
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Zonificación Borde Costero Puerto Quintero 

 
Fuente: DIPLAD, GORE Región de Valparaíso, 2010 
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Zonificación Borde Costero Litoral de Aconcagua 

 
Fuente: DIPLAD, GORE Región de Valparaíso, 2010 
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Zonificación Borde Costero Zona Urbana Viña del Mar 

 
Fuente: DIPLAD, GORE Región de Valparaíso, 2010 
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Zonificación Borde Costero Ciudad Puerto Valparaíso  

 
Fuente: DIPLAD, GORE Región de Valparaíso, 2010 
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Zonificación Borde Costero Litoral Sur de Valparaíso 

 
Fuente: DIPLAD, GORE Región de Valparaíso, 2010 
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Zonificación Borde Costero Litoral Central 

 
Fuente: DIPLAD, GORE Región de Valparaíso, 2010 
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Zonificación Borde Costero San Antonio 

 
Fuente: DIPLAD, GORE Región de Valparaíso, 2010 
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Zonificación Borde Costero Santo Domingo 

 
Fuente: DIPLAD, GORE Región de Valparaíso, 2010 
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3.7.5. Plan De Sistema de Transporte Urbano (SECTRA) 

 
Figura N°27: Plan Maestro de Transporte Urbano Gran Valparaíso1 

 

 
Fuente: SECTRA, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, 2011 

                                           
1
 Licitación de actualización Plan SECTRA 2011, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones 
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Figura N°28: Otros Proyectos del Plan Maestro de Transporte Urbano Gran Valparaíso 

Fuente: SECTRA, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, 2011 

 
 

Figura N°29: Plan Maestro de Transporte Urbano de San Felipe 

Fuente: SECTRA, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, 2011 
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Figura N°30: Plan Maestro de Transporte Urbano de San Felipe 

 
Fuente: SECTRA, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, 2011 

 
Figura N°31: Plan Maestro de Transporte Urbano de Los Andes 

Fuente: SECTRA, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, 2011 
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Figura N°32: Plan de Transporte Urbano de Los Andes 

 
 

Fuente: SECTRA, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, 2011 

 
Figura N°33: Plan Maestro de Transporte Urbano de San Antonio 

Fuente: SECTRA, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, 2011 
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Figura N°34: Plan Maestro de Transporte Urbano de San Antonio 

 

  
Fuente: SECTRA, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, 2011 

 

 
Figura N°35: Plan Maestro Ciclo Rutas La Calera 

 

Fuente: SECTRA, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, 2011 
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Figura N°36: Proyectos de Transporte Urbano La Calera 

Fuente: SECTRA, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, 2011 
 

 
Figura N°37: Proyectos de Transporte Urbano de Quillota 

 
 
 Fuente: SECTRA, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, 2011 
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3.7.6. Misión, Visión y Lineamientos Estratégicos MOP a Nivel Nacional 

 

Misión  

 

Recuperar, fortalecer y avanzar en la provisión y gestión de obras y servicios de 

infraestructura para la conectividad, la protección del territorio y las personas, la 

edificación pública y el aprovechamiento óptimo de los recursos hídricos; asegurando 

la provisión y cuidado de los recursos hídricos y del medio ambiente, para contribuir en 

el desarrollo económico, social y cultural, promoviendo la equidad, calidad de vida e 

igualdad de oportunidades de las personas. 

 

Visión 2025 

 

Contribuir a la construcción de un país integrado, inclusivo y desarrollado, a través de 

los estándares de servicio y calidad, eficiencia, sustentabilidad y transparencia con que 

provee las obras y servicios de infraestructura y cautela el equilibrio hídrico que el país 

requiere, articulando los esfuerzos públicos y privados, mediante un proceso de 

planificación territorial participativo, orientado a las necesidades de la ciudadanía, con 

personal calificado y comprometido, en un clima que promueve la excelencia, el 

trabajo en equipo, el desarrollo personal e institucional y la innovación. 

 

Lineamientos Estratégicos Ministeriales: 

 
 Impulsar el desarrollo social y cultural a través de la infraestructura, con obras que 

unen chilenos.  

 Impulsar el desarrollo económico del país a través de la infraestructura con visión 

territorial integradora.  

 Contribuir a la gestión sustentable del medioambiente y del recurso hídrico.  

 Promover la participación de la ciudadanía en la gestión de la infraestructura. 

 Alcanzar el nivel de eficiencia definido en el uso de los recursos. 

 

3.7.7. Visión y Lineamientos Estratégicos MOP a Nivel Regional 

 

Uno de los principales objetivos de desarrollo regional, identificado por el Ministerio de 

Obras Públicas queda expresado en la siguiente aspiración: Una región reconocida 

como región portal, para el intercambio y la innovación en el Pacifico Sur, 

consolidándose como puerta de acceso que permita brindar servicios especializados de 

trasporte y transferencia portuaria, servicios conexos a la actividad y también la 

posibilidad de agregar valor por medio de transformaciones productivas a los bienes 

transportados, logrando un posicionamiento internacional. (Infraestructura Regional. 

Chile al 2020. Ministerio de Obras Publicas, 2009) lo que es coincidente con lo que se 

expresa en la Estrategia Regional de Desarrollo actualizada en el 2012. 

 

Respecto de los ejes estratégicos definidos para este Plan por el Ministerio de Obras 

Públicas Regional, estos están en concordancia con los objetivos que la región ha 

establecido, y ellos representan una síntesis de los desafíos presentes y futuros en el 

desarrollo regional y de su territorio, de tal manera de potenciar dicho desarrollo a 

través de la provisión adecuada de infraestructura; estos ejes son: Eje Logístico, Eje 

Hídrico y el Eje Ciudad y Patrimonio, y serán expresados respecto de nuestros 

programas ministeriales como acciones estratégicas bajo el marco conceptual de 

planes maestros.  
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Mapa N°57: Ejes Estratégicos: Logístico, Hídrico, Ciudad y Patrimonio 

 
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2011 

 

 Eje Logístico: Se centra en potenciar a través de la provisión y gestión de infraestructura un 

modelo logístico que caracterice al sector transporte en la dimensión multimodal, con un 

fuerte énfasis en el modo vial o carretero, que visibilice los flujos de transporte en carga y 

pasajeros que impactarán en el desarrollo económico y social de la región, y en que se 

identifiquen las áreas de respaldo, los centros de distribución, los antepuertos de las futuras 

cargas, la serviciabilidad de la red básica y secundaria, el rol de los caminos concesionados, 

el impacto del sector portuario, y como estos flujos interfieren en la relación habitantes-

ciudad. Se comenzó a partir de este eje a incorporar los conceptos de estándares de servicio 

en la infraestructura vial, cuya potencialidad en el desarrollo de la logística avanzada con 

identidad territorial representa un importante desafío, tanto para el desarrollo de 

infraestructura como para los planes de conservación y la gestión de carreteras.  

 

 Eje Hídrico: La Región de Valparaíso, en los últimos tres años se ha visto fuertemente 

afectada por la disminución de la disponibilidad de agua, asociada tanto a la falta de 

precipitaciones como al aumento de la demanda hídrica por parte de las distintas actividades 

productivas y el consumo humano. 

 

Por lo anterior, considerando principalmente la demanda futura asociada a diferentes desarrollos 

productivos, se hace necesario potenciar la gestión sustentable del agua, a través del 

desarrollo de infraestructura, el incentivo a la eficiencia hídrica, la identificación de nuevas 

fuentes y el fortalecimiento de las organizaciones de usuarios, todo esto bajo el enfoque de 

una gestión integral del agua a nivel de cuencas. 

 

 Eje Ciudad y Patrimonio: El análisis de las ciudades se ha desarrollado en el marco del 

concepto de Ciudades Plataformas de Servicios, identificadas a partir del Plan Regional de 

Desarrollo Urbano (PRDU), hoy definidas como conurbaciones o Ciudades Plataformas 
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Logísticas en su amplio concepto. Este eje estratégico se vincula con las ciudades y su 

territorio, entendidas como el hábitat de un porcentaje importante de población y como 

nodos centrales de actividades, en particular de servicios. 

 

3.7.8. Planes MOP Validados y Vigentes 

 

La siguiente es una síntesis de los planes existentes y su desarrollo en la Región de 

Valparaíso: 
Tabla N°59: Inversión Planes MOP en la Región de Valparaíso 

Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2010 

 

En base al documento DIRPLAN “Inventario de Planes de Infraestructura 2010” 

publicado en Agosto 2010 se pueden determinar los Planes MOP validados y vigentes 

que involucran a la Región de Valparaíso, ellos son: 

 

1. Plan Director de Infraestructura (PDI) (2010 – 2025). 

2. Plan Infraestructura para la competitividad región de (2007 – 2012). 

3. Plan Rapa Nui (Programa de Mejoramiento de la Infraestructura MOP en Rapa 

Nui 2009 – 2013). 

4. Plan de Inversiones en las Rutas Internacionales de la Macrozona Central (2008 

– 2020). 

5. Plan de Inversión de Infraestructura Portuaria Pesquera Artesanal (2010 – 

2020). 

6. Plan de Obras Públicas para el Gran Valparaíso (2006 – 2015). 

 

Además la región cuenta con el siguiente convenio de programación: Convenio de 

Programación MOP-GORE (reprogramado). 
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Tabla N°60: Síntesis de Planes 

Nombre 
Plan  

Objetivo y Antecedentes Objetivos Específicos Otros Antecedentes Planes de inversión 

Plan 
Director 
de 
Infraest
ructura 

El propósito del Plan Director 
es determinar y comunicar a 
través de un sistema de 
objetivos y políticas sectoriales 
las líneas de acción en materia 
de los servicios de 
infraestructura que el 
Ministerio provee. 
Este debe mantener el 
enfoque entre futuro y 

presente, fomentar la 
planificación integrada y la 
comunicación intersectorial 
determinando prioridades en 
el destino de recursos. 
 

Contar con líneas de acción por ámbito de infraestructura. 
Contar con una cartera de proyectos sectoriales MOP. 
Focalizar el empleo de recursos en inversiones de carácter 
estratégico para el territorio Nacional. 
Definir la infraestructura que colabore al desarrollo 
productivo y social del País. 
Contar con las herramientas metodológicas y/o criterios 
para la priorización de las intervenciones. 

Estudio con énfasis territorial en zonas 
interurbanas. 
Las zonas urbanas se consideran sólo cuando 
son afectadas por la actividad interurbana 
(ej.: accesos a puertos, bypass) 
Estudio de nivel nacional, aunque el país ha 
sido dividido en macrozonas y regiones. 

Inversión en cartera. 
Inversiones para superar 
déficits o brechas de 
infraestructura. 
Inversiones para 
contribuir a alcanzar el 
potencial de desarrollo 
del territorio. 
Inversión Región de 
Valparaíso: US$ 2.139 

millones. 
 

Plan 
Infraest
ructura 
para la 
Competi
tividad 
Región 
de 
Valpara
íso 

 Potenciar el Sistema Portuario de la región como Centros 
Logísticos Nacionales y Regionales. 
Potenciar la conectividad vial desde y hacia pasos 
internacionales y puertos regionales. 
Potenciar la región como un destino turístico tanto nacional 
como internacional, mejorando los bordes costeros urbanos. 
Apoyar el Desarrollo de la Actividad Turística a través de la 
Consolidación de la Ruta del Litoral Regional. 
Potenciar a la región como destino turístico tanto nacional 
como internacional, de Zonas Insulares. 
Potenciar a la región como destino turístico tanto nacional 
como internacional, en el ámbito del Agroturismo y de las 
zonas silvestres protegidas. 
Apoyar el desarrollo del Sector Agrícola en los subsistemas 
de los Valles del Aconcagua, La Ligua, Petorca y San 
Antonio. 
Apoyar el Desarrollo de la Actividad de la pequeña y 
Mediana Minería. 
 

Horizonte 2007-2012 
Número Iniciativas Cuenta con 161 iniciativas. 
Costo en $ $474.142 millones (incluye 
inversión posterior al año 2012) 
Organismos participantes Extra MOP 
Gobiernos regionales, MINVU, BID, 
Organismos Privados. 
Organismos participantes MOP DIRPLAN 
(Coordinación), DV, DOH, DOP, DAP, DA, 
CCOP. 

De los 161 proyectos 
considerados, 63 de ellos 
tienen registro de pagos 
efectuados y/ó 
programaciones en el 
sistema SAFI, es decir se 
han considerado en los 
presupuestos. Esto 
significa que la ejecución 
de proyectos es de sólo 
un 40% en el período del 
plan. Respecto a las 
inversiones, está 
considerada la ejecución 
de aprox. $ 227.000 
millones en el período 
del plan 2007 – 2012, es 
decir un 48% de lo 
programado. 
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Nombre 
Plan  

Objetivo y Antecedentes Objetivos Específicos Otros Antecedentes Planes de inversión 

Plan 
Rapa 

Nui 
(Progra
ma de 
Mejora
miento 
de la 
Infraest
ructura 
MOP en 
Rapa 
Nui 
2009-
2013) 

Establecer las coordinaciones y 
las sinergias necesarias entre 

las distintas Direcciones 
involucradas, tanto en lo 
referente a su condición 
insular y a su distancia con el 
continente, como a su realidad 
social y cultural. 
 

Establecer una gestión técnica integrada para un conjunto 
de proyectos y/o iniciativas de inversión a desarrollar en la 

isla, en un mediano plazo, en los ámbitos viles, 
aeroportuarios, obras portuarias y obras hidráulicas, a las 
que podrán agregarse obras arquitectónicas. 
 

Como una medida de mitigar la preocupación 
del tema de la migración o posible impacto 

por la contratación de trabajadores 
continentales en obras de gran envergadura, 
se deberá tratar de que la contratación y 
capacitación de mano de obra sea local. 
Cabe agregar que el Parque Nacional Rapa 
Nui fue designado por la Unesco en 1995 
como Patrimonio de la Humanidad. Isla de 
Pascua es considerada el museo al aire libre 
más grande del mundo. 
Por otra parte, Rapa Nui es uno de los 
principales destinos turísticos del país debido 
a su belleza natural y su cultura ancestral de 
la etnia Rapa Nui, cuyos únicos vestigios 
corresponden a enormes estatuas conocidas 
como moais. Para preservar dichas 
características, el Gobierno administra a 
través de CONAF el Parque Nacional Rapa Nui. 

Horizonte 2009-2013 
Número Iniciativas 11 

iniciativas (de las cuales 
7 tienen ficha en el 
Sistema Exploratorio) 
Costo: $72.541 millones 
Territorio Isla de Pascua 
 

Plan de 
Inversi
ones en 
la Rutas 
Interna
cionales 
de la 
Macroz
ona 
Central 

Analizar la situación, los 
escenarios y alternativas de 
política y planes de inversión y 
gestión de infraestructura vial 
en los pasos internacionales 
de la Zona Central de Chile y 
apoyar con información y 
datos el proceso de análisis 
permanente sobre el tema. 
 

La política ministerial respecto a los pasos internacionales 
se enmarca dentro del cumplimiento de "una agenda de 
infraestructura internacional para que Chile sea una gran 
plataforma, que permita la conexión con América Latina y el 
Pacífico, y aumentar así las exportaciones. Es indispensable 
incrementar las inversiones para asegurar los volúmenes de 
carga -de futuro tanto hacia Chile, como también de los 
países de América del Sur hacia la APEC y de APEC hacia 
América Latina". 
Los antecedentes centrales para la toma de decisión son: 
a) Estudio en desarrollo para el proyecto del Túnel 
Ferroviario, que de ser exitosa permitirá su materialización 
alrededor del año 2020. 

b) El sistema Cristo Redentor, el que de acuerdo a todas las 
estimaciones llegaría a su capacidad entre el 2012 y 2015. 
c) Los requerimientos de mantenimiento, diseño y 
obstrucciones invernales de la Ruta 60-CH d) Los largos 
desvíos para una alta proporción del tráfico, ello de acuerdo 
a las encuestas Origen/Destino en los caso de los pasos 
alternativos de Pehuenche, Pino Hachado y eventualmente 
Aguas Negras. 
d) La incertidumbre del proyecto del túnel de baja altura 
 

Análisis de la situación, los escenarios y 
alternativas de política y planes de 
inversión y gestión de infraestructura vial en 
los pasos internacionales de la 
Zona Central de Chile. 
Horizonte 2008-2020 
 

Número Iniciativas 9 
(todos con ficha en el 
Sistema Exploratorio) 
Costo: $ 254.735 
millones 
Costo V región: $ 56.071 
millones. 
Territorio IV, V, RM y VII 
regiones 
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Nombre 
Plan  

Objetivo y Antecedentes Objetivos Específicos Otros Antecedentes Planes de inversión 

Plan de 
Inversi

ón de 
Infraest
ructura 
Portuari
a 
Pesquer
a 
Artesan
al 2010 
- 2020 

Mejorar la productividad de la 
actividad pesquera, las 

condiciones sanitarias de los 
productos del mar, la 
seguridad operacional para el 
sector pesquero artesanal y el 
desarrollo turístico local. 
 

Contribuir a la integración del territorio y al desarrollo 
productivo del país de manera oportuna, confiable y con 

costos competitivos, a través de la provisión de servicios de 
infraestructura portuaria. 
Mejorar las condiciones de operación, principalmente de 
embarque y desembarque. 
Mejorar las condiciones de seguridad en las que se 
desarrolla la actividad pesquera artesanal. 
Mejorar las condiciones sanitarias y de operación con la 
finalidad que los productos pesqueros artesanales puedan 
ser exportados a los mercados extranjeros. 
Mejorar las condiciones de higiene, dotando de 
infraestructura básica a las caletas pesqueras artesanales. 
Disminuir los daños y/o pérdidas sufridos por las 
embarcaciones e implementos de pesca. 
Favorecer la recreación en las zonas de emplazamiento de 
las caletas pesqueras y alrededores. 
Apoyar estrategias regionales de desarrollo ligadas a esta 
actividad socio-productiva. 

Nivel Nacional 
Horizonte 2010-2020 

 

Número Iniciativas 24 
(iniciativas sólo MOP) 

Costo: $29.888 millones 
(incluye sólo inversión 
MOP) 
Costo V región: $ 2.996 
millones 

Plan de 
Obras 
Pública
s para 
el Gran 
Valpara
íso 

 Apoyo al desarrollo estratégico del Gran Valparaíso en su 
contexto productivo macro-regional, mediante 
infraestructura de soporte y de acceso al sistema portuario 
e industrial. 
Mejor conectividad metropolitana con centros urbanos 
próximos, respecto a los cuales existen frecuentes flujos de 
viajes, incentivando un modelo de desarrollo urbano que 
potencie subcentros ya consolidados. 
Potenciamiento y ampliación del borde costero del Gran 
Valparaíso para la recreación ciudadana y las actividades 
turísticas, mediante infraestructura de acceso seguro, 
equipamiento y espacio público, en coordinación con 
acciones portuarias, municipales y de inversionistas 
privados. 
Colaboración para consolidar a Valparaíso como Patrimonio 
de la Humanidad y para renovar los centros históricos del 
Gran Valparaíso, mediante edificación pública. 
Protección urbana ante inundaciones y deslizamientos de 
quebradas, mediante mejores sistemas de drenaje en 
quebradas y zonas planas de Valparaíso y Viña del Mar y 
mediante la protección de cauces de esteros. 

Definición de una estrategia de intervención 
del MOP en la ciudad y su 
entorno a partir de una visión integrada del 
territorio. 
Horizonte 2006 - 2015 
Número Iniciativas 40 
Costo: $183.590 millones sin Concesiones y 
$335.090 Concóncesiones (incluye los saldo 
de proyectos) 
 

 

Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2012 

Existe el Plan Especial Isla de Pascua, presentado en anexo del presente documento. 



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 200 

 

3.7.9. Convenios de Programación Vigentes  

En la siguiente tabla se identifican los proyectos originales vinculados al convenio de programación del Plan de Competitividad 

2007 -2012, el que se encuentra en proceso de modificación.  

 
  Tabla N°61: Convenio de Programación Original  

(moneda MM$2008) 

 
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2011 
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La siguiente tabla identifica aquellos proyectos que serán incluidos en el convenio de programación vigente en remplazo de los 

fondos FNDR correspondientes al Proyecto Embalse Chacrillas, Construcción camino Peñuelas Puchuncaví y Mejoramiento 

Quebrada Verde- Levarte, lo que fue aprobado por el Consejo Regional de Valparaíso mediante acuerdo 7132/10/11 en su 572° 

sesión ordinaria de fecha 24 de octubre de 2011. 
 

Tabla N°62: Actualización del Convenio de Programación 

(moneda MM$2011) 

 
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2011
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3.8. Síntesis Territorial 

 

Las variables analizadas pusieron foco en los distintos elementos que componen el 

territorio regional, y que dan sustento a los ejes estratégicos del Plan (Hídrico, 

Logístico, y Ciudades y Patrimonio); a partir de estas variables se establecieron las 

siguientes 8 Unidades Territoriales Homogéneas (UTH), con énfasis en el 

entendimiento del territorio y sus dinámicas, que fueron categorizadas de acuerdo a 

sus características fisiográficas y a los vínculos funcionales que los territorios 

presentan respecto de sus actividades productivas y la ocupación del territorio, como 

se observa en el siguiente mapa: 

 

 
Mapa N°58: Unidades Territoriales Homogéneas 

 
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2011 

 

Precordillerana Norte zona definida en torno a la provincia de Petorca, exceptuando 

su faja litoral; Litoral Norte territorio de las comunas de Zapallar y Papudo 

incluyendo el borde costero de la comuna de La Ligua hasta el límite regional; 

Ventana – Quintero – Puchuncaví comunas de Quintero y Puchuncaví definido a 

partir de sus características fisiográficas y a las dinámicas de ocupación de su borde 

costero; Quillota – Calera – La Cruz centros poblados que conforman una 

conurbación con entornos constituidos con similares características; Gran Aconcagua 

corresponde a las provincias de San Felipe y de Los Andes, se estructura a partir de la 

conurbación del gran Aconcagua; Gran Valparaíso territorio metropolitano constituido 
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por las conurbaciones de las ciudades de Valparaíso, Viña del Mar, Concón, Villa 

Alemana y Quilpué, más la comuna de Olmué y Limache, con dinámicas funcionales 

desde el punto de vista de los servicios y movimiento de la población; Casablanca 

Vinculante territorio interior de la comuna de Casablanca sin su borde costero, punto 

de vinculación entre Valparaíso y San Antonio, cuyo eje estructural de conectividad 

corresponde a la ruta 68 (al puerto de Valparaíso) y a rutas intermedias que unen con 

el puerto de San Antonio, Gran San Antonio provincia de San Antonio más el borde 

costero de la comuna de Casablanca, asumiendo un continuo de borde costero, con 

características similares respecto de la conformación de este borde costero y de las 

densidades poblacionales de sus centros urbanos y rurales. 
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4. Infraestructura Pública MOP 

4.1. Infraestructura de Conectividad Vial Interurbana y Urbana 

(Intra e Interregional)  

 

La red vial de la Región de Valparaíso posee una longitud total de 3.108,87 km, 

desagregándose según el tipo de carpeta de rodado, de la siguiente forma: 

 
Tabla N°63: Longitudes y Porcentajes de la Red Vial Regional según Tipo de Carpeta 

   NIVEL REGIONAL 

TIPO DE CARPETA V REGIÓN 

Longitud 

(km) 

% SEGÚN TIPO DE 
CARPETA 
RESPECTO DEL 
TOTAL DE LA RED 
VIAL REGIONAL  

% SEGÚN TIPO DE 
CARPETA RESPECTO 
DEL TOTAL DE LA RED 
VIAL REGIONAL 
PAVIMENTADA O 
RIPIO Y TIERRA 

PAVIMENTO ASFALTO 1.062,12 34% 47% 

 HORMIGÓN 235,11 8% 10% 

 ASF/HORM 25,64 1% 1% 

 HORM/RIPIO 0,00 0% 0% 

 
CAPA 
PROTECCIÓN 
ASFÁLTICA 

941,61 30% 42% 

 
GRANULAR 
ESTABILIZADO 

0,00 0% 0% 

 Sub-Total 2.264,48 73% 100% 

RIPIO/TIERRA RIPIO 528,78 17% 63% 

 TIERRA 315,61 10% 37% 

 Sub-Total 844,39 27% 100% 

TOTAL  3.108,87 100% 100% 

Fuente: Dimensionamiento Características de la Red Vial Nacional 2009, Departamento de Gestión Vial, 
Dirección de Vialidad (DV) MOP, 2011 

 

La Red vial pavimentada en la región, representa el 73%, respecto del total de la Red 

Vial Regional, lo que significa una longitud total de 2.264, 48 km, evidentemente por 

sobre la red vial no pavimentada, que representa el 27% con 844 km. Esta cifra 

resulta interesante cuando se observa la realidad nacional, en donde esta relación se 

invierte disminuyendo la red pavimentada a un 34% de y aumentando la red vial no 

pavimentada a un 66%. 
  



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 206 

 

Tabla N°64: Red Vial Pavimentada y No Pavimentada 

 
Red Pavimentada (km) Red No Pavimentada 

Asfalto Hormigón  Capro Ripio Tierra 

1.075 248 942 529 316 

2.264 844 

73% 27% 

3.108,9 
Fuente: DV Región de Valparaíso, 2011 

 
 

 

Gráfico N°48: Distribución por Tipo de Carpeta1 

 
Fuente: DV Región de Valparaíso, 2011 

Tabla N°65: Longitudes y Porcentajes de la Red Vial Regional respecto de la Red Vial 

Nacional, según Tipo de Carpeta 

 

TIPO DE CARPETA 

V REGIÓN 

Long. 

(km.) 

 

% SEGÚN TIPO DE 

CARPETA RESPECTO 

DEL TOTAL DE LA 

RED VIAL REGIONAL  

NACIONAL 

Long 

(km.) 

% SEGÚN TIPO 

DE 

CARPETA A 

NIVEL 

NACIONAL 

PAVIMENTO 

ASFALTO 1.062,12 34% 15.019,12 19% 

HORMIGÓN 235,11 8% 2.057,96 3% 

ASF/HORM 25,64 1% 511,05 1% 

HORM/RIPIO 0,00 0% 20,88 0% 

CAPA PROTECCIÓN ASFÁLTICA 941,61 30% 3.461,36 4% 

GRANULAR ESTABILIZADO 0,00 0% 5.429,18 7% 

SubTotal 2.264,48 73% 26.499,55 34% 

RIPIO/TIERRA 

  

  

RIPIO 528,78 17% 33.506,40 43% 

TIERRA 315,61 10% 18.418,93 23% 

SubTotal 844,39 27% 51.925,33 66% 

TOTAL   3.108,87 100% 78.424,88 100% 

Fuente: Dimensionamiento Características de la Red Vial Nacional 2009, Departamento de Gestión Vial, 
Dirección de Vialidad (DV) MOP, 2011 

  

                                           
1 Para el análisis anterior, el tipo de carpeta: ASF/HORM, se ha incorporado en un 50% en pavimento 
ASFALTO y en un 50% en HORMIGON. 
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Con los valores observados para la región, que alcanza a un 73% de la red vial de 

tuición del Vialidad MOP, con algún tipo de tratamiento en su carpeta (pavimento), la 

Región de Valparaíso se posesiona como una de las regiones más importantes respecto 

de su conectividad y la calidad de la misma, el paso siguiente en el desarrollo de 

infraestructura vial es comenzar a establecer estándares de servicio, lo que va 

acercando al quehacer de vialidad regional, con la gestión vial y la conservación de 

caminos. 

  

Esta cifra resulta interesante cuando se observa la realidad nacional, en donde esta 

relación se invierte disminuyendo la red pavimentada a un 34% y aumentando la red 

vial no pavimentada a un 66%. Lo anterior la posiciona como una de las regiones más 

importantes respecto de su conectividad y la calidad de la misma; el paso siguiente en 

el desarrollo de infraestructura vial es establecer estándares de servicio, lo que acerca 

la vialidad regional, a la gestión vial. La red concesionada por su parte, agrega 430,3 

km en operación, además de infraestructura de apoyo logístico con el “Puerto Terrestre 

Los Andes”. 

4.1.1. Red vial Estructurante 

 
Mapa N°59: Red Vial Estructurante Regional 

 
 

Fuente: DV Región de Valparaíso, 2011 

 

La red vial estructurante busca promover el desarrollo económico y territorial, desde 

el punto de vista de la conectividad del territorio nacional e internacional, en particular 

en la Región de Valparaíso constituye un punto neurálgico respecto de la conectividad 

con Argentina, como eje del Mercosur. Se ha avanzado sostenidamente en elevar los 

niveles de integración con argentina, a través de la consolidación del concepto de 

“servicio de conectividad vial”, acorde a las necesidades y los estándares de calidad 
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requeridos en el paso fronterizo por el que ingresan más del 60% de las cargas de 

intercambio con Argentina y el Mercosur. 

 

Desde el punto de vista de la planificación territorial, la red vial estructurante de la 

Región de Valparaíso se concibe como una red que da sustento a los ejes estratégicos 

de conectividad tanto nacional como inter e intrarregional: 
 

Mapa N°60: Corredor Bioceánico de la Macro Zona Central 

  
 
 CORREDOR BIOCEÁNICO DE LA 

MACROZONA CENTRAL DE CHILE. 
 
 
 
 

 

 

 
 

  
 

 
  

 
Fuente: DV Región de Valparaíso, 2011 

 

Con una longitud de 1.090 km, la red Vial Estructurante representa el 32% del total de 

la Región de Valparaíso, cuyo eje principal lo constituye el denominado corredor 

bioceánico central, parte del eje Mercosur. 
 

      Mapa N°61: 

Ejes de la Red Vial Estructurante 

  
 

 
 EJE LONGITUDINAL NORTE-SUR. 
 EJE LONGITUDINAL COSTERO. 
 EJE LONGITUDINAL 

PRECORDILLERANO. 
 EJES TRANSVERSALES 

 
 

 
 

 
 
 
 

  

 
Fuente: DV Región de Valparaíso, 2011 
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Los ejes longitudinales dan conectividad intra e interregional, fortaleciendo la 

consolidación de las rutas logísticas, que dan salida y entrada a las cargas desde y 

hacia los puertos regionales. 

 Proyecto Corredor Bioceánico Aconcagua1 

 
 Figura N°38: Área de Influencia del Corredor Bioceánico Central 

El proyecto considera una 

conectividad ferroviaria desde Lujan 

de Cuyo a las afueras de la ciudad de 

Mendoza y sobre la ruta 7, en la 

república de Argentina, hasta la 

ciudad de los Andes en la rePública 

de Chile, considera la construcción de 

un túnel de baja altura (de 52 

kilómetros de extensión) que 

permitirá mejorar la conectividad 

entre ambos países, poniendo a 

disposición un cruce cordillerano 

abierto los 365 días año y abrir 

nuevos mercados a las compañías no 

sólo de Chile y Argentina, sino que a 

todo el Mercosur. 
Fuente: DV Región de Valparaíso, 2011 

 

De acuerdo con cálculos preliminares, su construcción costará, al menos, US$ 3.000 

millones.  
 

El Foro de regiones del corredor bioceánico central de América Sur2 

 

El Corredor, como actual modalidad de integración y desarrollo económico, constituye 

una nueva unidad de planificación para el desarrollo regional de América Latina. Está 

conformada por un área geográfica con fronteras dinámicas, recursos naturales 

infraestructuras, servicios y población, que generan y generarán un entramado de 

nuevas relaciones entre los distintos centros poblados, permitiendo el desarrollo de 

ventajas competitivas y comparativas entre sí, las que serán en definitiva las del 

Corredor en su conjunto. 

 

Es en este contexto que nace la necesidad de integrar en esta área temática todos 

aquellos temas que incorporen materias relativas al ordenamiento territorial, la 

infraestructura, el desarrollo de sistemas portuarios e hidrovías y los aspectos 

aduaneros entre las partes que la integran. 

 

 
Inversiones en el corredor bioceánico: 

 

El Corredor Bioceánico correspondiente a la Región de Valparaíso se circunscribe 

desde el Paso Libertadores, atravesando las provincias de Los Andes, San Felipe, 

Quillota, y llegando tanto a las provincias de Valparaíso y San Antonio, estas últimas 

con emplazamiento de sus respectivos puertos marítimos internacionales. 

 

                                           
1
 Gustavo Orellana, Diario Financiero 13/07/2010 (Uruguay) – Foro de Regiones del Corredor Bioceánico 

Central de América Sur. (http://www.forocbc.org/sitio/vernoticiasforo.php?noti_id=95) 
2 Foro de Regiones del Corredor Bioceánico Central de América Sur. (http://www.forocbc.org) 



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 210 

 

Vialidad, en relación al Corredor Bioceánico, en la Ruta 60-CH sector Paso Los 

Libertadores y la ciudad de Los Andes, en los últimos 5 años (2006-2010) ha invertido 

M$ 14.200.000 aproximados, considerando Obras ejecutadas por contratos más lo 

realizado por Administración Directa.  

 

Asimismo, los ingresos por concepto de peajes ascienden a M$ 7.135.000en los 

últimos 5 años (2006 al 2010), con un promedio anual de recaudación de 

M$1.427.045, estos valores consideran solo el peaje de Entrada a Chile por el Paso 

Los Libertadores. 

 

En términos de crecimiento, existe un incremento de 0,8% anual de entradas/salidas 

de vehículos totales en el período de 5 años 2006-2010, es decir un incremento 

acumulado de un 3,22% lo que equivale a 17.128 vehículos (autos, buses y 

camiones) en el período de los 5 años. 

 

Cabe indicar que la Inversión realizada en las redes viales – primaria y secundaria - 

que de una u otra forma interactúan con la vialidad estructurante – Corredor 

Bioceánico – ha hecho que hoy en día tengamos una vialidad más exigente, que 

tengamos unos clientes, usuarios y beneficiarios también más exigentes y 

demandantes de mejores estándar en toda la vialidad Regional. 

 

Toda la Inversión realizada en la red de caminos que forman parte del corredor 

Bioceánico ha servido para ordenar y hacer más expedito el tránsito por esta red, 

faltando en el corto y mediano plazo complementar con grandes inversiones los 

tramos y puntos singulares para hacer de este corredor el más competitivo a nivel 

sudamericano. 

 

La concreción de un túnel a baja altura haría que este corredor sea aún más requerido 

y rentable ya que aumentaría en gran medida el intercambio comercial y turístico con 

los Países vecinos de Argentina, Brasil y Uruguay. 

 

Este túnel evitaría los cierres causados por el clima en periodos de invierno, lo que 

atraería el flujo de tránsito que actualmente usan otros pasos en el período invernal 

para cruzar a Chile. No hay que perder de vista que esta construcción – túnel a baja 

altura - depende en gran medida de la disposición bilateral Argentina.  

 

Se aclara que la recaudación se incrementa aproximadamente al doble por concepto 

de cobro de peaje, ya que hoy en día se agregó el cobro de peaje para salir de Chile, 

esto aumentaría la rentabilidad por rescate de la Inversión para el caso de existir 

interés en concesionar el túnel.  

 

La Región de Valparaíso hace años viene trabajando en la vialidad estructurante para 

absorber el incremento del tránsito que conlleva el incremento en las actividades 

productivas, esto se ve reflejado en las Inversiones programadas a través de las 

autopistas concesionadas, en las inversiones realizadas en la vialidad de caminos 

básicos y en todas las redes primarias y secundarias atendidas tanto por 

conservaciones globales como por Administración Directa, todo esto con el objeto de 

prestar un mejor servicio y hacer de esta una región competitiva y abierta al comercio 

exterior mejorando el valor agregado de todos aquellos productos que se fabrican y 

manufacturan en esta región con fines exportables y para el comercio interno. 
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4.2. Infraestructura de Conectividad Aérea  

 
Mapa N°62: Red de Aeródromos y Pequeños Aeródromos 

 

 
 

Fuente: Dirección de Aeropuertos (DAP) Región de Valparaíso, 2011 

 

La región cuenta con un sólo aeropuerto público, que corresponde a aeropuerto 

Mataveri de la Isla de Pascua, el que es parte de la red primaria nacional. La región 

además cuenta con un par de pequeños aeródromos públicos entre los que está el 

aeródromo del Archipiélago de Juan Fernández, perteneciente a la red secundaria de 

La carencia de infraestructura pública se debe a que la región se encuentra en el 

hinterland del aeropuerto Arturo Merino Benítez. 
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Tabla N°66: Ficha Técnica Aeropuerto Mataveri  

 
Fuente: DAP Región de Valparaíso, 2011 

 
  

OACI N° Ficha

SCIP PRI-VAL-08

Teléfono Contacto 32-100245 Horas de Operación O/R

Región Valparaíso

Provincia Isla de Pascua

Comuna Isla de Pascua

Localidad Isla de Pascua

Ubicación 500 m S Hanga Roa

27° 09' 53'' S

109° 25' 18'' W

7001722

656470

Elevación (msnm) 69

Clasificación Civil Agua Potable

Propiedad Fiscal Alcantarillado

Administración DGAC Planta Tratamiento

Uso Público Electricidad

Nº Resolución Funcionamiento DGAC 1013/18.05.05 Gas

Nº Decreto / Nº Plano Telefonía

Inscripción Terreno (CBR) Internet

Planos de Protección de Obstáculos

Clave de referencia OACI 4D

Superficie Terreno (ha) 251

Designación 10/28

Longitud (m) 3.300

Ancho (m) 45

Superficie (m2) 148.500

Pendiente longitudinal (%) 0,90

Material Asfalto

Resistencia PCN 65 F/C/W/T

Tipos de aproximación IFR/VFR

Longitud (m) 3.470

Ancho (m) 150

Cantidad 4

Longitud (m)                   95

Ancho (m)                       23         

Longitud (m)                   95

Ancho (m)                       23         

Longitud (m)                   95

Ancho (m)                       23         

Longitud (m)                   95

Ancho (m)                       23         

Longitud (m)

Ancho (m) 

Superficie (m2) 22.470

Material Asfalto

Infraestructura Horizontal

Calle Rodaje Charlie

Mapa de Ubicación

Calle Rodaje Delta

Plataforma

Calle Rodaje Alfa

Calle Rodaje Bravo

Servicios Básicos

Pista

Franja de Seguridad

Calle Rodaje

AEROPUERTO MATAVERI

Conexión con la red de transporte

Aspectos Legales

Localización

Coordenadas geográficas

Coordenadas utm

Observaciones

No tiene terminal de carga. No tiene puentes de embarque.

Tiene 2 posiciones remotas. Su construcción data del año 1974.
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Tabla N°67: Pasajeros Totales Llegadas y Salidas Pasajeros Aeropuerto Mataveri 

Fuente: DAP Región de Valparaíso, 2011 

  

Años Mataveri 

1995 26.993 

1996 28.619 

1997 36.681 

1998 46.485 

1999 46.555 

2000 42.405 

2001 45.654 

2002 41.649 

2003 49.339 

2004 62.351 

2005 75.184 

2006 88.609 

2007 93.129 

2008 121.162 

2009 134.938 

2010 134.774 

2011 28.506 
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Tabla N°68: Ficha Técnica Aeródromo Robinson Crusoe 

 
 

 
Fuente: DAP Región de Valparaíso, 2011 

OACI Nº Ficha

SCIR PAD-VAL-02

Teléfono Contacto
Horas de 

Operación
HJ

Región Valparaíso
Provincia Valparaíso

Comuna Juan Fernández

Localidad Isla Robinson Crusoe

Ubicación 10 km W Bahía Camberland

33° 40' 00'' S

78° 55' 44'' W

6272978

686974

Elevación (msnm) 132

Clasificación Civil Agua potable NO

Propiedad DGAC Alcantarillado NO

Administración Fiscal Planta Tratamiento NO

Uso Público Electricidad NO

Nº Resolución Funcionamiento DGAC 01120/01.06.01 Gas NO

Nº Decreto / Nº Plano Telefonía NO

Inscripción (CBR) Internet NO

Planos de Protección de Obstáculos NO

Clave de referencia OACI 2B

Superficie Terreno (ha) 20

Infraestructura Horizontal

Designación 14/32

Longitud (m) 860

Ancho (m) 18

Superficie (m2) 15.480

Pendiente longitudinal (%) 2,00

Material Asfalto superficial

Resistencia 7.500 kg

Tipos de aproximación VFR

Longitud (m) 920

Ancho (m) 36

Cantidad 1

Longitud (m)  100

Ancho (m)   18          

Longitud (m)  --

Ancho (m)   --          

Longitud (m) 80

Ancho (m) 80

Superficie (m2) 6400

Material Base Estabilizada

Calle Rodaje 1

Calle Rodaje 2

Plataforma

Aspectos Legales

AERÓDROMO ROBINSON CRUSOE

Localización

Conexión con la red de transporte

Aérea: del Pueblo hacia 

al aeródromo son 

alrededor de 15 kms.

Coordenadas geográficas

Coordenadas utm

Servicios Básicos

Pista

Franja de Seguridad

Calle Rodaje

Mapa de Ubicación

Observaciones

Es utilizado por aviones Bimotores.
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4.3. Infraestructura de Conectividad Marítima y Productiva 

Asociada  

 

Mapa N°63: Localización Infraestructura de Caletas Pesqueras 

 
Fuente: Dirección de Obras Portuarias (DOP) Región de Valparaíso, 2010 
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Tabla N°69: Infraestructura Existente Caletas Pesqueras  

 
 

(DOP) Región de Valparaíso, 2010 
 

 

Se Completan las 33 caletas con las caletas de las Zonas insulares tanto de Isla de 

Pascua como del Archipiélago de Juan Fernández. 
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4.4.  Infraestructura de Obras Hidráulicas 

4.4.1. Infraestructura de Riego  

 

En la Región de Valparaíso no existen obras de riego fiscales. Existen algunas obras 

construidas por el Estado y que en algún momento fueron administradas por el fisco, 

tales como: el canal Mauco en 1914, una de las cuatro primeras obras construidas por 

el Estado; el Dren Cabildo, que abastece al canal Montegrande; el embalse Los Perales 

y otras obras menores, que al día de hoy se encuentran administradas por sus 

beneficiarios. 

 

Sin embargo están en desarrollo al menos 4 proyectos de infraestructura de riego en 

distintas etapas de proyecto, siendo el embalse Chacrillas el único que se encuentra 

con obra en ejecución. 

Mapa N°64: Localización Infraestructura de Riego 

 
Fuente: Dirección de Obras Hidráulicas (DOH) Región de Valparaíso, 2011 

 

La infraestructura de riego proyectada y en ejecución, significará ampliar la seguridad 

de riego en unas 69.000 hectáreas nuevas equivalentes. 

1. Proyectos de embalses provincia de Petorca (Pedernal, los Ángeles, las Palmas 

y Alicahue), hoy en diseño. 

2. Proyecto Sistema de regulación del Valle del Aconcagua, con todos los estudios 

prácticamente terminados. 

3. Embalse Chacrillas en el valle de Putaendo, obra en ejecución 

4. Sistema de regulación de Cuncumén, en diseño. 
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4.4.1.1. Sistemas de Riego  

 

 Gráfico N°49: Distribución por Sistema de Riego  

 En la Región de 

Valparaíso, el sistema 

de riego tecnificado 

alcanza a un 58%, lo 

que nos sitúa por sobre 

el promedio nacional y 

que se traduce en una 

eficiencia de riego a 

nivel regional de un 

64%, siendo el 

promedio nacional sólo 

de un 50% 
  

 Fuente: Informe de Diagnóstico Regional, MINAGRI, 2010 

 
Mapa N°65: Distribución por Sistema de Riego 

Fuente: Escuela Agronomía Pontificia Universidad Católica de Valparaíso, 2009 

 
Al observar el comportamiento de la utilización de los tipos de riego en las zonas 

agrícolas más consolidadas como las distintas secciones del Aconcagua, observa una 

importante utilización de riego de tipo gravitacional, siendo la excepción las zonas de 

cultivo de la provincia de Petorca en las que se evidencia un importante uso de 

microriego. 
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4.4.1.2. Eficiencia de Riego  

 

En las provincias agrícolas de la región, Petorca es la más tecnificada con una 

eficiencia de riego de un 72%, siguiendo Quillota con un 68%, luego Los Andes con un 

59% y finalmente San Felipe con un 56%.  

 

Los huertos frutales en la región son regados principalmente por riego tecnificado, 

sumando entre el goteo y la micro aspersión alrededor de un 80%. Lo que se explica 

porque los frutales se están cultivando en ladera de cerro, principalmente en las 

provincias de Quillota, Petorca y San Felipe (las que presentan la mayor superficie 

frutal), lo que debe verificarse sólo aplicando métodos de riego tecnificado.  

Durante el período 2006-2009, ha existido un aumento de proyectos aprobados en la 

región. La tendencia indica que se ha consolidado alrededor de 80 proyectos aprobados 

por año con una superficie bonificada anualmente de 4.500 hectáreas. Se continuará la 

incorporación de nuevos proyectos a través de esta ley y por ende mayores hectáreas 

beneficiadas. 

 

El año 2009 se promulgó la Ley 20.401 de fecha 25.11.09, que introduce 

modificaciones a la Ley18.450, entre las cuales destacan: 

- Que para facilitar el acceso a la bonificación y simplificar los procedimientos 

para los pequeños proyectos, la CNR podrá definir programas especiales para 

los agricultores que postulen proyectos de hasta 400 UF. 

- Los proyectos de riego que postulen a los concursos de la Ley podrán 

considerar la generación de energía, cuando esto sea posible y aprovechando 

las condiciones e infraestructura básica para el riego. Esto busca, 

principalmente, reducir los costos de energía para la operación de los propios 

sistemas de riego. 

- Que la Ley N°18.450 vencía el 1° de enero de 2010 y fue extendida por un 

plazo de 12 años.  

 

4.4.1.3. Grandes Obras de Riego Proyectadas  

 

En cuanto a los embalses proyectados para la región, la situación es la siguiente: 

- Para la cuenca del Río Aconcagua, se encuentra prácticamente terminados los 

estudios del embalse Puntilla del Viento, el cual cuenta con la Resolución de 

Calificación Ambiental. 

- Para la cuenca del río Putaendo está en construcción el embalse Chacrillas. 

- Para la cuenca del río Petorca se encuentran proyectados los embalses de 

Pedernal y Las Palmas 

- Para la cuenca del río La Ligua, los embalses La Chupalla y Los Ángeles. Se 

prevé que durante los próximos años se concretarán la construcción de al 

menos un 50% de estos embalses 
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4.4.2. Red primaria de Aguas Lluvias  

 

La región cuenta con los planes maestros de aguas lluvias que corresponden al Gran 

Valparaíso, que incluye Placilla y Curauma, y a Viña del Mar, que incluye Quilpué y Villa 

Alemana. Por lo tanto, la red primaria de aquellas comunas está a cargo del Ministerio 

de Obras Públicas. 
Mapa N°66: Red Primaria Aguas Lluvias 

Fuente: DOH Región de Valparaíso, 2011 

 

4.4.3. Cobertura de Agua Potable Rural y Saneamiento Rural  

 

Existen en la región poco más de 150 sistemas de Agua Potable Rural, todos ellos 

administrados por sus beneficiarios, no obstante, la Dirección de Obras Hidráulicas es 

la encargada de asesorar técnica y administrativamente a dichos servicios. Por otra 

parte, la misma Dirección, a través de su programa de Agua Potable Rural, desarrolla 

los planes y proyectos de ampliación y mejoramiento que tienen asociadas inversiones 

mayores. 

 

En el mapa se puede observar el patrón de distribución de los APR según el número de 

los beneficiarios, concentrando algunos un gran número de beneficiarios como el APR 

“El Granizo” en la comuna de Olmué. 
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Mapa N°67: Agua Potable Rural  

 
Fuente: DOH Región de Valparaíso, 2011 
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Tabla N°70: Saneamiento Sanitario por Comuna 

Región de 
Valparaíso Comuna 

 WC 

conectado 
a 

alcantarill
ado 

 WC 
conectado 

a fosa 
séptica Otro  

 No 
dispone 
de 
Sistema 

Total de 
Hogares 

V
a
lp

a
ra

ís
o
 

Valparaíso 74,680 2,359 255 1,711 79,005 

Casablanca 5,479 1,357 448 214 7,498 

Concón 14,040 75 0 0 14,115 

Puchuncaví 2,502 1,920 385 49 4,856 

Quintero 4,484 2,734 152 142 7,512 

Viña del Mar 75,033 2,910 4,869 1,809 84,621 

M
a
rg

a
-

M
a
rg

a
 Quilpué 44,528 666 396 206 45,796 

Villa Alemana 33,250 516 511 614 34,891 

Limache 10,016 1,941 622 200 12,779 

Olmué 1,851 2,414 431 53 4,749 

L
o
s
 A

n
d
e
s
 

Los Andes 17,790 1,361 147 149 19,447 

Calle Larga 1,639 866 293 14 2,812 

Rinconada 443 1,543 298 27 2,311 

San Esteban 2,363 1,937 641 68 5,009 

P
e
to

rc
a
 

La Ligua 3,228 6,438 1,560 149 11,375 

Cabildo 3,247 2,019 197 85 5,548 

Papudo 767 482 28 17 1,294 

Petorca 1,050 1,553 179 0 2,782 

Zapallar 1,548 495 8 30 2,081 

Q
u
il
lo

ta
 

Quillota 23,299 2,355 1,069 66 26,789 

La Calera 14,467 773 162 103 15,505 

Hijuelas 2,185 1,264 1,578 66 5,093 

La Cruz 3,502 515 447 0 4,464 

Nogales 6,116 841 472 20 7,449 

S
a
n
 A

n
to

n
io

 San Antonio 25,322 1,101 533 380 27,336 

Algarrobo 2,243 884 309 67 3,503 

Cartagena 3,938 2,737 440 27 7,142 

El Quisco 2,488 1,305 59 0 3,852 

El Tabo 687 2,729 164 58 3,638 

Santo Domingo 1,596 735 123 43 2,497 

S
a
n
 F

e
li
p
e
 

San Felipe 17,835 2,838 614 74 21,361 

Catemu 2,594 928 149 72 3,743 

Llayllay 4,201 1,436 549 29 6,215 

Panquehue 1,701 274 49 0 2,024 

Putaendo 2,649 1,451 423 62 4,585 

Santa María 2,509 1,390 410 10 4,319 

Totales  415,270 57,142 18,970 6,614 497,996 

Fuente: CASEN 2009 
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4.5. Edificación Pública y Patrimonial  

 

La relevancia de la Región de Valparaíso en términos patrimoniales reside en que ha 

sido y es parte fundamental de la historia y de la identidad de nuestro país. Declarada 

Patrimonio de la Humanidad por la UNESCO y sede del Consejo Nacional de la Cultura 

y las Artes, la región ha sido históricamente un territorio de intercambio nacional e 

internacional, no solo en el ámbito comercial sino de manera especial en el ámbito 

cultural del país. Un sinnúmero de hitos existentes en la región, ponen en valor esta 

situación estratégica a lo largo del tiempo, como por ejemplo que en la actualidad 

alberga al Congreso Nacional, y que además, tiene el periódico más antiguo del país y 

diversos centros académicos e industriales de relevancia nacional. 

 

4.5.1. Patrimonio Cultural 

 

La categoría patrimonial responde a la herencia y carga de tradición que ciertos bienes 

inmuebles representan para la comunidad. Son edificaciones u obras singulares, que 

forman parte única de la memoria histórica de un lugar, región o país, e incluyen 

construcciones cerradas, monumentos arquitectónicos y espacios abiertos, tanto 
públicos como privados. 

Mapa N°68: Puesta en Valor del Patrimonio 

 

Fuente: Dirección de Arquitectura (DA) Región de Valparaíso, 2011 

Dentro de este universo de inmuebles patrimoniales, en nuestro país existen dos leyes 
encargadas de proteger el patrimonio histórico: 

- Ley 17.288 de Monumentos Nacionales, que determina aquellos inmuebles 

Monumentos Históricos y Zonas Típicas y, 
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- Ley General de Urbanismo y Construcción, que en su artículo 60°, determina los 

Inmuebles de Conservación Histórica y Zonas de Conservación Histórica, los cuales 

quedan identificados en los respectivos planes reguladores comunales. 

En este marco, la Dirección de Arquitectura, tiene como rol el ser Unidad Técnica del 

Consejo de Monumentos, abordando acciones tendientes a mantener patrimonio 

cultural inmueble de la nación, como es el caso de la Conservación del Palacio 
Presidencial, que realiza a través de planes anuales.  

En este rol de Unidad Técnica, La Dirección de Arquitectura ha intervenido para la 

recuperación y puesta en valor de una diversidad de obras con financiamiento tanto 
propios como de mandantes. 

Además de la declaratoria de Patrimonio de la Humanidad en Chile del Sector del Área 

Histórica de la ciudad-puerto de Valparaíso, se encuentra también en esta categoría la 
Isla de Pascua. 

Paralelamente, en la actualidad se encuentra vigente (2008 – 2013) el “Programa 

Puesta en Valor del Patrimonio, con una línea de inversión de US $100 millones a nivel 

nacional, que lidera la Subsecretaría de Desarrollo Regional y Administrativo 

(SUBDERE) del Ministerio del Interior, ejecutada técnicamente por la Dirección de 

Arquitectura del MOP y que implementan los Gobiernos Regionales y que cuenta con 
recursos del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y el Estado Chileno.”  

Es necesario tener presente que a los fondos del Programa tienen acceso distintas 

Unidades Técnicas, que han demostrado un alto grado de interés en la postulación y 

concreción de iniciativas; acreditando con ello, la necesidad de continuar con la 

implementación de un sistema que permita la conservación de nuestro importante 

patrimonio inmueble. Para el caso de las iniciativas donde la DAMOP no actúa como 

unidad técnica, estamos cumpliendo el rol de asesoría técnica. 

En el marco del Programa Puesta en Valor del Patrimonio se han intervenido los 
siguientes monumentos: 
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Tabla N°71: Puesta en Valor del Patrimonio 

 
 NOMBRE INICIATIVA  

 Etapa   MONTO 
CONTRATO 

M$  

 Unidad 
Técnica     

 PROVINCIA DE LOS ANDES       

 
RESTAURACION EDIFICIO GOBERNACION 

DE LOS ANDES 
Diseño 48.320 DAMOP 

 
RESTAURACION CASA P. AGUIRRE CERDA Y 
ESCUELA AGRICOLA, CALLE LARGA. 

Prefactibilida
d 

19.017 DAMOP 

 
RESTAURACION CASA P. AGUIRRE CERDA Y 
ESCUELA AGRICOLA, CALLE LARGA. 

Ejecución 1.111.575 DAMOP 

 PROVINCIA DE MARGA-MARGA       

 
RESTAURACIÓN IGLESIA LOS PERALES, 
CONVENTO Y ENTORNO, COMUNA QUILPUE 

Diseño 41.480 DAMOP 

 
RESTAURACIÓN IGLESIA LOS PERALES, 
CONVENTO Y ENTORNO, COMUNA QUILPUE 

Ejecución 505.387 Municipalidad 

 
INVESTIGACION PARA LA RECUPERACION 

DEL CAMINO REAL SECTOR LA DORMIDA, 
OLMUE 

Ejecución 49.890 Municipalidad 

 
RESTAURACION TEATRO POMPEYA Y 
ENTORNO, COMUNA DE VILLA ALEMANA 

Ejecución 830.825 DAMOP 

 PROVINCIA DE VALPARAISO       

 
RESTAURACION IGLESIA SAN FRANCISCO 

DEL BARON, VALPARAISO 
Diseño 77.400 DAMOP 

 
RESTAURACION IGLESIA SAN FRANCISO 
DEL BARON, VALPARAISO 

Ejecución 3.178.568 DAMOP 

 
RESTAURACION DEL FUERTE STA. BARBARA 
Y CUEVA PATR, COMUNA JUAN FERNANDEZ  

Diseño 79.980 DAMOP 

 
REPARACION Y RESTAURACIÓN PALACIO 
VERGARA 

Diseño 169.046 Municipalidad 

 
REPARACION Y RESTAURACIÓN TEATRO 

MUNICIPAL DE VIÑA DEL MAR 
Diseño 152.723 Municipalidad 

 
RESTAURACION SALA ALDO FRANCIA, 
PALACIO RIOJA, VIÑA DEL MAR  

Ejecución 107.459 Municipalidad 

 PROVINCIA DE SAN FELIPE       

 
RESTAURACIÓN CAPILLA LO VICUÑA, 
COMUNA DE PUTAENDO  

Diseño 42.050 Municipalidad 

 
RESTAURACION IGLESIA Y MONASTERIO 

DEL BUEN PASTOR DE SAN FELIPE 
Diseño 69.995 DAMOP 

 
RESTAURACION SANTUARIO SANTA 
FILOMENA Y ENTORNO DE SANTA MARIA  

Diseño 36.000 Municipalidad 

 
RESTAURACION SANTUARIO SANTA 
FILOMENA Y ENTORNO DE SANTA MARIA  

Ejecución 885.685 DAMOP 

 PROVINCIA DE PETORCA       

 
RESTAURACION Y PUESTA EN VALOR 
IGLESIA DE PETORCA Y SU ENTORNO 

Diseño 38.900 DAMOP 

 PROVINCIA DE SAN ANTONIO       

 
LEVANTAMIENTO EXPEDIENTE BARRIO 
VATICANO Y QUIRINAL DEL TABO 

Ejecución 14.350 DAMOP 

 PROVINCIA DE PASCUA       

 
CATASTRO ARQUEOLÓGICO ZONA NORTE 
DE ISLA DE PASCUA 

Ejecución 246.396 Municipalidad 

Fuente: DA Región de Valparaíso, 2011 
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En un marco general, la Dirección de Arquitectura tiene pertinencia técnica para actuar 

en los Monumentos Nacionales existentes en la región y que corresponden a edificios 
de carácter público y de propiedad pública o privada sin fines de lucro. 

 

4.5.2. Edificación Pública  

 

Desde hace más de 135 años, el MOP ha participado de la construcción, reparación, 

restauración y conservación de la edificación pública, ya sea actuando directamente o 

por mandato de otras instituciones del Estado, a objeto de garantizar la calidad y 

exigencias que esta infraestructura exige.  

 

En el Plan de Gobierno se expresa que “Para alcanzar la meta de ser un país 

desarrollado al año 2018, es fundamental contar con la infraestructura necesaria” y 

precisa que además de carreteras y caminos, puertos, aeropuertos, embalses, 

colectores de aguas lluvias es necesario proveer “edificios públicos, centros deportivos 

y culturales, intervenciones en la ciudad, entre otras obras relevantes, con las cuales 

satisfacer los requerimientos de los diferentes sectores productivos del país y también 

de los ciudadanos”1, se hace necesario que el MOP también aborde parte de estas 

últimas tareas, conforme a la Misión de la Dirección de Arquitectura que indica tener 

por misión “proveer y conservar la edificación pública requerida, para favorecer la 

competitividad y el mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes, a través de 

acciones realizadas por el Ministerio de Obras Públicas o por mandato de otras 

instituciones del Estado”2. 

 

Parte del Plan de Gobierno para Valparaíso, se concentra en materias sensibles que 

deben ser abordadas como: Seguridad Ciudadana, Salud, Pobreza, Empleo, 

Patrimonio Turismo y Desarrollo Insular, Salud y Medio Ambiente, Educación y Capital 

Humano.  

 

De los 6 Ejes Principales planteados en el Plan Regional de Gobierno, en solo cuatro 

tiene influencia directa en la concreción de estas materias la Dirección de Arquitectura 

del MOP, estos son los Ejes de Seguridad Ciudadana, Patrimonio, Turismo y Desarrollo 

Insular.  

 

En relación al Eje Seguridad Ciudadana, se plantean tres líneas principales de acción: 

Bomberos, Carabineros y Policía de Investigaciones. 

 

Esto significa la proyección del sector seguridad, reflejada en las distintas iniciativas 

de Carabineros de Chile, Policía de Investigaciones (Convenio de Programación del 

Gobierno Regional y Ministerio de Defensa) y Bomberos de Chile, en el marco del 

Convenio de Asistencia Técnica firmado entre Bomberos de Chile y la Dirección de 

Arquitectura en el año 2010, a partir del cual, se prevé la ejecución en la Región de 

Valparaíso 20 proyectos destinados principalmente a Compañías de Bomberos, 

ubicados en las distintas comunas de la región, en un horizonte al año 2020. 

 

Asociado a los proyectos que son parte integrante del Convenio Marco de Asistencia 

Técnica en la Región de Valparaíso: “Programa de Infraestructura de Cuarteles de 

Bomberos Región de Valparaíso” se planteo la necesidad inicial de Reconstrucción post 

                                           
1
 http://www.gobiernodechile.cl/programa-de-gobierno/ 

2 
http://www.arquitecturamop.cl/ACERCADELADIRECCION/ 
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terremoto año 2010 de 7 Compañías de Bomberos, con una inversión estimada de 

$2.808.016.464. Existen 4 proyectos de Reconstrucción que están aún en estudio, se 

estima desarrollar entre los años 2014 – 2018, y estos son: 1ª Compañía y Cuartel 

General de Puchuncaví, 6º Compañía de Los Andes - Rio Blanco, Cuartel General y 1ª 

Compañía de Santo Domingo y 4º Compañía del Cuartel de Bomberos de San Antonio 

- Santa Juana. Estos proyectos tienen una inversión aproximada de $1.400.000.000. 

 

El “Programa de Infraestructura de Cuarteles de Bomberos Región de Valparaíso”, 

también considera la construcción de nuevos cuarteles y/o la conservación o 

normalización de cuarteles antiguos que presentan serias falencias producto de los 

requerimientos actuales y/o la Redistribución de su infraestructura a nivel de comuna, 

provincia y región. Este plan considera una inversión estimada de $3.600.000.000 a 

desarrollar entre el 2014 – 2020. 

 

Asociado a los proyectos que son parte integrante del Programa de Reposición 

Infraestructura de Comisarías de Carabineros dañada por Sismo año 2010, se plantea 

la ejecución inicial de 4 Proyectos de Reposición de comisarías de Carabineros, que se 

detallan a continuación: 

 
Tabla N°72: Proyectos Edificación Pública Arquitectura  

 TIPO 
PROYECTO 

COMUNA IDI AÑO 
EJECUCIÓN 
ESTIMADO 

NOMBRE 

PCSP AÑO 2009 CONCON 30083848-0 2012-2013 REPOSICIÓN 
SUBCOMISARÍA 

CONCON 

PCSP AÑO 2009 LA CALERA 30083829-0 2012-2013 REPOSICIÓN 7ª 
COMISARÍA DE 
LA CALERA 

SISMO DAÑOS 

MAYORES 

VILLA ALEMANA 30104885-0 2012-2013 REPOSICIÓN 6ª 

COMISARÍA DE 
VILLA ALEMANA 

PCSP AÑO 2011 LA LIGUA 30104696-0 2012-2013 REPOSICIÓN 1ª 
COMISARÍA DE 
LA LIGUA 

Fuente: DA Región de Valparaíso, 2011 

La inversión total es de M$5.003.327con una superficie aproximada de 5700m².  

El “Programa de Infraestructura de Carabineros de Chile, Región de Valparaíso”, 

también considera la construcción de nuevos cuarteles y/o la conservación o 

normalización de cuarteles antiguos que presentan serias falencias producto de los 

requerimientos actuales y/o la Redistribución de su infraestructura a nivel de comuna, 

provincia y región. Este plan considera una inversión estimada de $10.000.000.000 a 

desarrollar entre el 2014 – 2018, que se detallan a continuación: 
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Tabla N°73: Proyectos de Edificación Pública Carabineros de Chile  

TIPO 

PROYECTO 

COMUNA IDI AÑO 

EJECUCION 
ESTIMADO 

NOMBRE 

PCSP AÑO 2011 LIMACHE 30104659-0 2013 -2014 REPOSICIÓN 3ª COMISARÍA DE 
LIMACHE 

SISMO DAÑOS 

MAYORES 

SAN FELIPE 30104953-0 2012-2013 REPOSICIÓN PREFECTURA DE 

ACONCAGUA Y 2ª COMISARÍA DE 
SAN FELIPE 

PCSP AÑO 2011 CARTAGENA 30104734-0 2012-2013 REPOSICIÓN 2ª COMISARÍA DE 
CARTAGENA 

PCSP AÑO 2008 QUILLOTA 30088281-0 2012-2013 REMODELACIÓN Y AMPLIACIÓN 4ª 
COMISARÍA QUILLOTA 

DEFICIT PCSP 
2009 

VALPARAÍSO 30083815-0 2012-2013 REPOSICIÓN Y REMODELACIÓN DE 
3ª COMISARÍA NORTE (Cº 
BARON). 

PCSP AÑO 2012 CASA BLANCA S/F 2012 REPOSICIÓN 5ª COMISARÍA DE 
CASABLANCA 

FNDR VALPARAÍSO S/F 20 CONSTRUCCIÓN RETEN SECTOR 
MONTEDONICO, PYA. ANCHA 

FNDR VIÑA DEL MAR S/F 
 

20 CONSTRUCCIÓN TENECIA 
FORESTAL ALTO, VIÑA DEL MAR 

Fuente: DA Región de Valparaíso, 2011 

 

Tabla N°74: Infraestructura Policía de Investigaciones de Chile (PDI) 
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Fuente: DA Región de Valparaíso, 2012 

 

En relación al Eje Patrimonio, Turismo y Desarrollo Insular, una de las líneas de 

acción en las que ha intervenido de manera directa la Dirección de Arquitectura es la 

recuperación del patrimonio cultural y arquitectónico. Siendo el proyecto cerro cárcel 

uno de los más importantes y que ya se encuentra entregado a la comunidad. 
 

Recuperación de Ascensores de Valparaíso: 

 

Con el fin de generar un piloto que permita tener una estimación cierta de los alcances 

de una conservación, reparación o reposición futura de los ascensores (F), el Ministerio 

de Obras Públicas, a través de su Dirección de Arquitectura decide incluir en su 

programación 2011, la obra civil Conservación del Ascensor Van Büren de Valparaíso, 

con una inversión en obra de M$482.644, proyecto ya terminado. 
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4.5.2.1. Edificación Pública MOP 

 

Considerando que actualmente está en proceso de desarrollo la ejecución de la 

Consultoría Anteproyecto Avanzado Edifico MOP – región Valparaíso, producto del 

concurso público realizado el primer semestre de 2011, en un primera etapa, se 

ejecutó la Prefactibilidad de los Servicios, a fin, de determinar la conveniencia de un 

edifico nuevo, en las dependencias actuales de la Oficinas Provinciales de la Dirección 

de Vialidad, ubicado en la esquina de Blanco con Freire. 

 

En este contexto, a nivel Regional, los Servicios MOP tienen actualmente las siguientes 

superficies de ocupación de acuerdo a Estudio de Pre factibilidad que se ejecutó el año 

2010:  

Tabla N°75: Oficinas de Servicio MOP en Edificio Intendencia  

SEREMI 

Fiscalia 

Dirección de Planeamiento 

Dirección de Vialidad 

Dirección de Arquitectura 

Dirección de Obras Portuarias 

Dirección General de Aguas 

Dirección de Obras Hidráulicas 

Servicio Bienestar 

Dirección de Contabilidad y Finanzas 

Unidad de Administración 

Recinto de Choferes y Operarios 

414 

157 

149 

1.773 

397 

480 

36* 

 36* 

 

345 

 

 

TOTAL 3.787 m2 
Fuente: DA Región de Valparaíso, 2011 

 

Por otro lado, el Servicio de la Dirección de Vialidad cuenta con las siguientes oficinas: 
 

Tabla N°76: Oficinas de Vialidad Regional  

Oficinas Provinciales Dirección de Vialidad Superficie 

Provincial Valparaíso 1.323 m2 

Provincial Quillota; La Concepción 1480 
Oficina 133m2 

 Conservación 90m2 

Provincial Petorca; Portales 1000  
Oficina 127m2 

 Conservación 84m2 

Los Andes; República Argentina 313  Oficina 122m2 

San Felipe; Merced 17 Oficina 357m2 

San Antonio; La Marina 1770 
 Oficina 98m2 

 Conservación 60m2 

Isla de Pascua Hanga Piko s/n oficina  
 Oficina 150m2 

Conservación 80m2
  

SUBTOTAL 2.624m2 

Fuente: DA Región de Valparaíso, 2011 

                                           
*
 En este caso, el Servicio no se traslada, se mantiene en su ubicación actual, en el Edificio Nuevo MOP se 

contempla Sala de Reuniones, Oficina secretaria y baño. 
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El estudio de prefactibilidad de los Servicios MOP, entregaron las siguientes 

conclusiones de dicho estudio, luego del análisis de al menos tres alternativas, se 

concluye que se debe considerar un edificio nuevo con el siguiente detalle de demanda 
de metros cuadrados: 

El nuevo edificio MOP regional se proyecta localizarse en calle Blanco N°102, comuna 

de Valparaíso, hoy se encuentra terminada su etapa de ejecución de Diseño de 

Anteproyecto Avanzado.  
 

Tabla N°77: Metros Cuadrados por Repartición Regional MOP 

SEREMI 

Fiscalia 

Dirección de Planeamiento 

Dirección de Vialidad 

Dirección de Arquitectura 

Dirección de Obras Portuarias 

Dirección General de Aguas 

Dirección de Obras Hidráulicas 

Servicio Bienestar 

Dirección de Contabilidad y Finanzas 

Unidad de Administración 

Recinto de Choferes y Operario 

420 

166 

183 

1.791 

421 

450 

*39 

*39 

por definir 

380 

40 

273 

 
TOTAL 4.202 m2 

Fuente: DA Región de Valparaíso, 2011 

El resultado del concurso de anteproyecto, dio como ganador a un edificio que 
incorpora las siguientes condiciones emplazado en el Barrio el Almendral de Valparaíso. 

El Barrio Almendral, ha constituido históricamente una zona de desarrollo comercial e 

industrial para la ciudad de Valparaíso, con algunos de los edificios más emblemáticos 

de la época de apogeo de la ciudad. El nuevo edificio MOP – Valparaíso es una 

oportunidad para poner en valor tanto el Barrio Almendral a través del emplazamiento 

de nuestro edificio en este barrio y al mismo tiempo en la incorporación de los 

elementos de imagen urbana como criterios del diseño arquitectónico. En esta 

intersección de valores del lugar con necesidades del proyecto y su programa, se 

propone un edificio que completa la manzana y define una escala, un edificio cuyo 

modulo estructural supone economía de recursos estructurales y constructivos, a la 

vez que la transparencia necesaria para resolver espacios de trabajo y una imagen 

institucional contemporánea, un edificio que permita incorporar adecuadamente 

soluciones de orden sustentable, y que en la cota de acceso como en su quinta fachada 
permita condiciones de habitabilidad propias de Valparaíso. 

Se determina intervenir el predio destinado al edificio en una altura continua de 21 m, 

con el fin de proponer esa altura como antecedente edificado para completar la 

manzana y consolidar la imagen urbana del sector. 

A partir de la concepción como volumen compacto del edificio, surge el modulo 

estructural, que dotara al edificio de su imagen institucional en un entorno de edificios 

industriales del Barrio Almendral. El módulo estructural es a su vez la espacialidad del 

edificio. La modulación permite resolver el programa de manera flexible como 

establecer las áreas de lleno y vacío que establecen las relaciones funcionales al 
interior del edificio. 
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Como programa, se plantea 5 niveles como la base en términos de superficie 

construida y se propone su ajuste al bloque de 21 m de altura continua. Se resuelve 

los espacios de carácter institucional que permitan adecuada funcionalidad de un 

edificio público. Para dar cabida al programa requerido, se desplaza una franja del 

programa al nivel 6, suprimiendo una en el nivel 2 que genera un espacio público en 

doble altura en el nivel de acceso. A su vez, el vacío central permite resolver la 

conexión de todos los niveles desde el -1 al nivel de cubierta. Esto permite dotar al 

edificio de un espacio público vertical independiente que asegura la habitabilidad de 

todos los recintos en torno a él. Iluminación natural para los cuatro frentes interiores, 

ventilación, edificio público e imagen institucional. La superficie interior se organiza en 

torno al vacío central en el ala sur desde el nivel -1 al 6 mientras que el ala norte en el 

nivel -1 y del 3 al 5. Una serie de conexiones interiores en el vacío central permite el 

funcionamiento integrado del edificio tanto en un mismo piso como entre niveles a 

través del vacío público. Al exterior, 2 espacio públicos se resuelven dentro del bloque. 

Un espacio intermedio de doble altura que es el acceso al edificio y que abre el nivel 1 

hacia la esquina y una terraza mirador en el nivel 6. 

 

4.6. Infraestructura Pública Concesionada 

 

La infraestructura pública concesionada en la Región del Valparaíso, en el año 2011, 

considera tres tipologías de inversión, que se señalan a continuación: 

 

 Obras viales de conectividad interregional: Ruta 5 Santiago – Los Vilos, 

Ruta 57 Santiago – Colina – Los Andes, Ruta 68 Santiago – Valparaíso – Viña 

del Mar, Túnel El Melón, Autopista Santiago – San Antonio, todas ellas 

concesiones en etapa de explotación. Ruta 66 - Camino de La Fruta, concesión 

en etapa de construcción. 

 Obras viales de conectividad regional: Camino Nogales – Puchuncaví y Red 

Vial Litoral Central, ambas concesiones en etapa de explotación. 

 Obras viales de conectividad internacional: Camino Internacional Ruta 60 

CH, concesión en etapas de construcción y explotación. Puerto Terrestre Los 

Andes, concesión en etapa de explotación.  
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Mapa N°69: Red Vial Concesionada 

 
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2011 
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Red Vial Concesionada: 
 

La Coordinación de Concesiones de Obras Públicas es el área encargada a nivel 

ministerial de proveer, preservar y mejorar obras y servicios de infraestructura 

pública en el marco de la asociación público privada que favorezca el desarrollo 

nacional y la calidad de vida de los chilenos. 

 

El Programa de Concesiones de infraestructura pública desarrollado por el MOP 

persigue tres objetivos fundamentales: Captación de recursos privados para ayudar a 

financiar el desarrollo de las obras públicas futuras; externalización de la construcción 

y la explotación de las obras de infraestructura pública, buscando niveles de servicios 

óptimos por los cuales los usuarios estén dispuestos a pagar; liberación de recursos 

públicos para orientarlos a proyectos y programas de alta rentabilidad social. 

 

Misión de la Coordinación de Concesiones de Obras Públicas: Generar obras de 

infraestructura pública para el desarrollo nacional, en el marco de la asociación 

público-privada, que preserve y mejore la calidad de vida de los chilenos y su entorno. 

 
Tabla N°78: Red Vial Concesionada de la Región de Valparaíso 

RED VIAL CONCESIONADA - REGIÓN DE VALPARAÍSO 

CONCESIÓN Ruta Tramo 
Long. 

(km.) 

Ruta 5, Tramo Stgo. -

Los Vilos 
5 

Límite RM - IV 

región 
127,0 

Interconexión Vial 
Stgo.-Valpo.-Viña del 

Mar 

68 
Límite RM - 
Valparaíso 

55,3 

60-CH Troncal Sur 20,8 

60-CH Vía Las Palmas 11,0 

Camino Stgo.-San 

Antonio 
78 

Límite RM - San 

Antonio 
27,2 

Camino Stgo.-Colina-

Los Andes 

57-CH 
Lím. RM - Bypass 

Los Andes 
10,0 

57-CH 
Bypass Los Andes - 

60-CH 
19,8 

E-89 57-CH - 60-CH 14,6 

Camino Nogales-
Puchuncaví 

F-20 5 - F-30-E 25,6 

Red Vial Litoral Central 

F-962-G F-90 - 78 27,5 

F-90 68 - G-98-F 33,4 

Nuevo Camino 
Costero 

 22,4 

G-984  15,2 

G-996  4,5 

Ruta 60-CH Tramo 
Nuevo 

60-CH San Felipe - Llayllay 16,0 

Túnel EL Melón En ruta 5   

 TOTAL  430,3 

Fuente: DV Región de Valparaíso, 2011 
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PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 236 

 

5. Gestión del Recurso Hídrico 

5.1. Infraestructura Hidrométrica  

 

La Dirección Regional de Aguas cuenta con una red de monitoreo y mediciones en los 

principales cursos de agua en la región. Estas estaciones son de carácter 

fluviométricas, sedimentológicas y meteorológicas, entre otras. Las estaciones 

fluviométricas de los principales cursos, están en condiciones de entregar la 

información en tiempo real. 

 
Mapa N°70: Estaciones de Monitoreo Vigentes Dirección General de Aguas (DGA) 

 
Fuente: DGA, 2011 

 

En la tabla siguiente, se detallan las estaciones vigentes correspondientes a la Red 

Hidrometereológica regional. 

 

Tabla N°79: Estaciones Vigentes de la Red Hidrometeorológica  

Estaciones de monitoreo vigentes N° 

Mide fluviometría 20 
Mide calidad del agua 30 
Mide meteorología 55 
Mide sedimentometría 5 
Mide nivel del pozo 121 
Mide en nieves 3 

Fuente: DGA, 2012 
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5.2. Sistema de Información de Recursos Hídricos 

 

A nivel nacional, la información general sobre recursos hídricos se maneja a través del 

Centro de Información de Recursos Hídricos. Sin perjuicio de lo anterior, se está 

trabajando a nivel nacional en una nueva plataforma denominada SNIA. 

SNIA es el nuevo Sistema Nacional de Información del Agua, y consiste en una 

plataforma que pondrá a disposición de la ciudadanía y funcionarios/as de la DGA la 

información y datos relacionados con el agua, con el objeto no sólo de apoyar la 

gestión interna, sino también resolver consultas ciudadanas y entregar productos e 

información de calidad a todos los usuarios. Concentrará la mayor cantidad de 

información, datos, estudios, y otros antecedentes relacionados con los recursos 

hídricos. En este sentido, el SNIA incluye dentro de su plataforma el Catastro Público 

de Aguas (CPA), el Banco Nacional de Aguas (BNA), y en el futuro, cualquier otro 

sistema que contenga o administre información relacionada a los recursos hídricos. 

 

La DGA posee un sistema de información denominado Catastro Público de Aguas 

(CPA), el cual ha sido ampliado con un Banco Nacional de Aguas, que intenta ser una 

herramienta para la gestión de los recursos hídricos, sobre la base de plataformas 

informáticas que ya se encuentran desactualizadas.  

 

Los principales desafíos que presenta este sistema de información dicen relación con 

el poblamiento de su base de datos y con la necesidad de coordinar su contenido con 

otras aplicaciones que permitan complementar la visualización amigable de la 

situación de las aguas y de los derechos de aprovechamiento. 

 

La falta de información actualizada y sistematizada relativa a los recursos hídricos y a 

los derechos de aprovechamiento de aguas, provoca algunas distorsiones que impiden 

una adecuada gestión de las aguas, por lo que se vuelve imperioso contar con 

sistemas de información actualizados que tengan la capacidad de ser una herramienta 

más útil en la administración de los recursos hídricos, tanto por la DGA como por los 

usuarios de las aguas y sus organizaciones de usuarios, mediante la entrega de 

información completa, fidedigna y oportuna acerca de la situación del recurso. 

 

5.3. Certeza Jurídica - Perfeccionamiento de Títulos 

 

Para la inscripción de un derecho de aprovechamiento de agua en el Registro Público 

de Derechos de Aprovechamiento del Catastro Público de Aguas de la DGA, es preciso 

que los respectivos títulos se encuentren completos y regularizados. A su vez, dicha 

inscripción en el CPA es condición para realizar toda clase de actos respecto de ellos 

ante la DGA y la Superintendencia de Servicios Sanitarios (SISS).  

 

Existe un procedimiento de perfeccionamiento o regularización de títulos, que debe 

realizarse a través del procedimiento sumario establecido en el Código de 

Procedimiento Civil, de acuerdo a los criterios y presunciones que establece la Ley en 

los artículos 309, 310, 311, 312, y 313 del Código de Aguas, y demás pertinentes. Se 

estima que la cantidad de derechos imperfectos a nivel nacional asciende a 

aproximadamente 300.000.  

 

Lo anteriormente expuesto genera incertidumbre jurídica a los titulares o interesados 

en la adquisición de derechos de agua, dificulta la transferencia de los derechos de 

aprovechamiento, y el desarrollo de inversiones en proyectos de Energía Renovables 

No Convencionales (ERNC). 
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5.4. Situación de Productos Estratégicos de la DGA 

 

Conforme a lo establecido en el D.F.L. N°850 de 1997 del Ministerio de Obras Públicas, 

el Código de Aguas y Ley de Bases del Medio Ambiente, principalmente, los productos 

estratégicos de la DGA son: fiscalización, solicitudes asociadas al otorgamiento y 

ejercicio de derechos de aprovechamiento de agua, y pronunciamientos ambientales. 

 

5.4.1. Fiscalización 

 

En estos últimos dos años, las denuncias por usurpación del recurso han tenido un 

notable aumento, situación que ha demandado en la región, un importante 

incremento en el número de situaciones a fiscalizar. 

 
Tabla N°80: Fiscalizaciones 

 

2011 Ene – 

Sep. 

2012 
I
n

g
r
e
s
a
d

o
s
 

R
e
s
u

e
lt

o
s
 

P
e
n

d
ie

n
te

s
 

I
n

g
r
e
s
a
d

o
s
 

R
e
s
u

e
lt

o
s
 

Denuncia 161 144 17 85 83 

Inspección 88 58 30 74 58 

Consulta 

escasez 51 51 0 82 82 

Total 300 253 47 241 223 
Fuente: DGA, 2011 

 

5.4.2. Resolución de Expedientes Asociados a Otorgamiento y Ejercicio 

de Derechos de Aprovechamiento de Aguas. 

 

En el año 2011 se resolvieron 302 expedientes relativos a solicitudes de derechos de 

aprovechamiento de aguas, con un porcentaje de cumplimiento de la meta colectiva 

del 102%, mientras que en el año en curso (30/09) se han resuelto 312 peticiones, 

equivalente a un 84% del cumplimiento total de la meta colectiva impuesta para 

2012.  

 
Tabla N°81: Resolución Expedientes 

Resolución 

Expedientes 

S
to

c
k
 

I
n

ic
ia

l 

a
ñ

o
 

I
n

g
r
e
s
a
d

o
s
 

R
e
s
u

e
lt

o
s
 

2011 501 361 302 

Ene – Sep. 

2012 
558 425 312 

Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2012 
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En lo que respecta a aguas superficiales actualmente se encuentra en revaluación el 

estudio de disponibilidad de las cuencas de los ríos La Ligua y Petorca. En las otras 

cuencas existen impedimentos administrativos en determinadas zonas que han 

alargado los plazos habituales de tramitación, principalmente situaciones remates de 

aguas.  

 

Por otra, en aguas subterráneas, el acuífero de la cuenca del río Aconcagua se 

encuentran en revaluación, lo que significa la detención de aproximadamente 300 

expedientes, pero al mismo tiempo en el último trimestre del año 2011 se finalizó el 

estudio de revaluación de la disponibilidad de 36 sectores acuíferos de cuencas 

costeras, lo que ha permitido la resolución de aproximadamente de 60 solicitudes.  

 

Cabe señalar que actualmente se están llevando a cabo ambiciosas consultorías de 

apoyo que permitirán la resolución de cerca 3500 expedientes ingresados con cargo al 

artículo 4° Transitorio de la Ley 20017 de 2005 que modificó el Código de Aguas. 

Además de la constitución de solicitudes ingresadas por comités de APR en virtud de 

lo señalado en el artículo 6° de la antes mencionada Ley. 

 

5.4.3. Pronunciamientos Ambientales 

 

Con relación a los pronunciamientos ambientales que son propios a las competencias 

de la DGA, durante el año 2011 hubo 89 pronunciamientos y en lo que va corrido del 

presente año (2012) se ha pronunciado en 95 casos.  
 

Tabla N°82: Pronunciamientos Ambientales 

 

Pronunciamientos 

Ambientales 

I
n

g
r
e
s
a
d

o
s
 

R
e
s
u

e
lt

o
s
 

P
e
n

d
ie

n
te

s
 

2011 89 89 0 

Ene – Sep. 2012 95 95 0 
Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2012 

 

5.5. Situación de los Recursos Hídricos respecto de la 

Disponibilidad 

5.5.1. Diagnóstico de la Demanda 

 

De manera adicional a la descripción de los recursos hídricos que la región posee, es 

importante también entender su disponibilidad, además de identificar en que 

ocupamos este recurso y poder plantear un desarrollo sustentable del mismo en la 

Región de Valparaíso.  

 

La disponibilidad del recurso hídrico se debe analizar de acuerdo a los distintos tipos de 

derechos que contempla la legislación vigente. 
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En aguas superficiales para derechos de tipo consuntivo y permanente, si bien las 

disponibilidades cada vez son menores, sólo se encuentran declaradas agotadas la 1ra 

sección del río Aconcagua y la cuenca del río Putaendo. 

 

En el caso de los derechos de aprovechamiento de aguas del tipo eventual y 

discontinuo aun existen disponibilidades en todas las cuencas.  

 

Asimismo, en el caso de derechos del tipo no consuntivo, se requiere de un análisis 

local para determinar la factibilidad de nuevos otorgamientos. 

 

En el caso de las aguas subterráneas, de un total de 63 acuíferos definidos en la 

región, sólo 9 (14%) se encuentran declarados como áreas de restricción sin 

posibilidad de constituir derechos permanentes ni provisionales, en los cuales la única 

opción de adquirir derechos de aprovechamiento es vía el mercado del agua. 

Asimismo, 25 sectores acuíferos no cuentan con estudios de disponibilidad o se 

encuentran en revaluación de la disponibilidad a nivel de fuente (40%); mientras que 

29 sectores acuíferos de aprovechamiento cuentan con estudios y con disponibilidad 

para constituir nuevos derechos (46%). 

 

Lo expresado en los párrafos anteriores, responde a la realidad en años promedios o 

normales, pero no a períodos de escasez hídrica, como lo que ha afectado a la región 

en los últimos tres años, en donde la disponibilidad disminuye notablemente con 

respecto a los derechos de aprovechamiento de cada uno de los titulares, aumentando 

la competencia por el uso del agua y los conflictos asociados. Es por ello la necesidad 

de avanzar en el fortalecimiento de la gestión pública y privada, la modernización de 

los sistemas de infraestructura de regulación, control y distribución, y el desarrollo de 

medidas tendientes a aumentar la protección y conservación del agua. 

 

En siguientes tablas se muestran las disponibilidades de recursos hídricos superficiales 

a cierre de cuencas, para derechos permanentes y eventuales.  

 

 

 
Tabla N°83: Disponibilidad Derechos Permanentes a Cierre de Cuencas [m3/s] 

Cuenca Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic 

Río Ligua 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Río Petorca 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Río Maipo 2,9 0 0 0 31,6 26,7 40,6 33,0 0,9 0 1,8 5,2 

Río 

Aconcagua 0 0 0 0 3,4 6,0 8,8 8,3 3,1 0 0 0 

Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2012 

 

  



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 241 

 

Tabla N°84: Disponibilidad Derechos Eventuales a Cierre de Cuencas [m3/s] 

Cuenca Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic 

Río Ligua 0 0 0 0 0 0,8 0,8 1,8 0,5 1,0 1,0 0 

Río 

Petorca 0 0 0 0 0 0,4 0 2,2 2,9 5,4 6,4 0 

Río Maipo 265,9 133,1 100,6 89,0 153,9 303,9 430 257,4 175,7 139,2 174,2 306,9 

Río 

Aconcagua 10,4 0 0 7,9 20,3 79,6 92,3 80,2 60,4 45,6 54,8 56,5 

Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2012 

Por otra parte, como se señalo anteriormente, es una materia relevante identificar 

adecuadamente los usos del recurso por actividad, información fundamental a la hora 

de definir acciones o políticas de gestión. 

 
Gráfico N°50: Usos Preferentes del Recurso Hídrico por Regiones 

 
 

Fuente: Escuela Agronomía Pontificia Universidad Católica de Valparaíso, 2009 

 

Se observa que en la Región de Valparaíso un importante uso del agua para la 

actividad Agropecuaria, en particular en riego. 

 

Por otra parte Considerando, principalmente, las nuevas hectáreas que se incorporarán 

a la agricultura asociadas a los proyectos de grandes obras de riego, por una parte y 

los proyectos de ampliación de la gran minería, además del crecimiento vegetativo de 

la población y la actividad industrial, tenemos que la demanda estimada al año 2021 

alcanza a poco menos de 37 m³/s. 
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Este pronóstico aparece ciertamente realista y conservador a la luz de las políticas de 

estado en materias de agricultura y minería que ha asumido nuestro país, desde hace 

ya varios años.  

 

Solamente a manera de ejemplo, la superficie agrícola debería incrementarse en unas 

69.000 hectáreas, de acuerdo al desarrollo de las grandes obras de regadío que 

impulsa la Dirección de Obras Hidráulicas, mientras que la producción de cobre debería 

cuadruplicarse, considerando solamente los planes de expansión de la División Andina 

de CODELCO.  

 

La siguiente tabla muestra una estimación de las demandas por uso, actuales y 

futuras: 
 

Tabla N°85: Demandas de Agua por Uso – Situación Actual y Futura 

 

Fuente: Elaboración “Estimaciones de Demanda de Agua y Proyecciones Futuras Zona II, Regiones 
V a XII y Región Metropolitana”, Ayala, Cabrera y Asociados Ingenieros Consultores, 2007 

Estos 36,525 m³/s necesarios para sostener el desarrollo planteado para la región, 

resultan una cifra inquietante. La variabilidad climática, reflejada en los sucesivos 

períodos de escasez hídrica, sumados a los conflictos por los múltiples usos del agua, 

genera escenarios complejos y difíciles de enfrentar. El resolver estas dificultades es el 

gran desafío de la región en materias de administración del recurso hídrico. 

 

5.5.2. Análisis Oferta - Demanda 

 

Por otra parte, el sostenido aumento de la demanda por parte de los distintos sectores 

productivos y consumo humano, no ha ido acompañado con un aumento de la 

disponibilidad, especialmente en un contexto de cambio climático global, que ha 

golpeado a la región con un período de escasez hídrica que ha durado cerca de tres 

años. 

 

La situación expuesta ha generado una mayor presión sobre el recurso hídrico 

(cantidad y calidad) y por ende un aumento de las situaciones de conflictos entre los 

distintos actores. Por lo anterior se hace imprescindible avanzar en el desarrollo de 

iniciativas innovadoras que apunten hacia el fortalecimiento de la institucionalidad 

pública y privada, el mejoramiento del nivel de conocimiento sobre la dinámica de 

oferta y demanda que afecta al recurso hídrico, y el desarrollo de infraestructura 

eficiente de regulación, control y distribución. 

  

-36,525

Demandas por 

Uso

0,072 0,012 4,391 14,490 188,545

Total    

(m³/s)

35,604 4,282 4,452 0,920 87,830 0,043 0,008 4,391
Situación Actual 

(m³/s)

Situación Futura 

(m³/s)
50,612 4,384

Agrop.
Agua 

Potable
Indust. Minero Energía

152,020

11,069 3,685 99,830

14,490

Forestal Turismo
Receptor 

Contam.

Caudal 

Ecológico



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 243 

 

5.5.3. Calidad de las Aguas 

 

El análisis en adelante expuesto se ha elaborado en base al estudio desarrollado por el 

Ministerio de Medio Ambiente denominado “Informe final de la Línea de base para el 

uso de indicadores biológicos de la cuenca del Aconcagua”. 

 

En un contexto global la contaminación de los recursos hídricos es reconocida como 

uno de los problemas ambientales de mayor envergadura del país, existiendo un 

deterioro progresivo de la calidad de las aguas a causa, principalmente, de las 

descargas de efluentes a sus respectivos cursos de aguas (Iza & Rovere 2006). Tal 

deterioro en la disponibilidad de aguas adecuadas para las actividades del hombre y 

del medio ambiente lleva el tema hacia una preocupación mundial por adoptar un 

enfoque preventivo en el uso del agua, estableciendo una gestión integrada de dicho 

recurso.  

 

En Chile las demandas sobre el recurso hídrico han ido aumentando, sin embargo la 

calidad ha ido decreciendo en gran medida por fuentes de contaminación en las 

cuencas hidrográficas, causando un efecto negativo sobre los sectores productivos 

incrementando así los costos sociales de saneamiento y desmejorando la salud de los 

ecosistemas. Toda esta intervención dificulta la implementación de normas secundarias 

de calidad ambiental, dado que es no es fácil determinar la calidad natural respecto a 

la intervención histórica y permanente de las aguas.  

 

Como parte de las acciones concretas implementadas en el país, está el desarrollo de 

las normas secundarias de calidad para las aguas superficiales y continentales, siendo 

éste el instrumento consagrado por la Ley General de Bases del Medio Ambiente 

(19.300) para la regulación de calidad de aguas de las cuencas hidrográficas en Chile. 

Si bien es un paso importante como inicio en la protección de los recursos acuáticos 

chilenos, y cuyo objetivo central es “la protección y conservación de las comunidades 

acuáticas”, ésta se fundamenta en valores límites de variables físico-químicas, dejando 

abierta la posibilidad para abordar el problema a través de la evaluación de las 

comunidades biológicas.  

 

Como ya se ha observado la cuenca hidrográfica del río Aconcagua, es la zona hídrica 

más importante de la región, constituyéndose en el soporte para los principales 

asentamientos humanos, procesos productivos y de servicios de la Región de 

Valparaíso.  

 

Esta cuenca hidrográfica se destaca por la gran diversidad de usos del agua, ya sea en 

la minería, agroindustria, hidroelectricidad y agricultura, entre otros. Tal diversidad ha 

derivado en la diferenciación de la gestión a través de los diversos afluentes en función 

de las presiones a los que estos cuerpos de agua van siendo sometidos espacial y 

temporalmente.  

 

Dado que se carece de investigación exhaustiva sobre comunidades acuáticas y 

ecosistemas asociados y más aún se desconoce la respuesta biológica frente a 

determinados niveles de parámetros o compuestos químicos, físicos o biológicos es que 

resulta necesario contar con los antecedentes técnicos y científicos que permitan 

determinar niveles máximos o mínimos de concentraciones para cada elemento o 

parámetro normado, en función de los usos del agua, la compatibilidad entre ellos y la 

sustentabilidad del recurso, determinaciones que deben ser avaladas por la 

información biológica referida a la presencia y/o estado de conservación de las 

comunidades acuáticas. 
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Calidad del Agua: En este mismo estudio se Aborda el tema de las Normas existentes 

que regulan la calidad del agua, estableciéndose que no hay Norma Secundaria para la 

Calidad de las Aguas del rio Aconcagua, sin embargo existe una norma Chilena 

NCh1333.Of78 “Requisitos de calidad del agua para diferentes usos”, en base a la cual 

se contrastaron para medir la calidad de agua en el Aconcagua. Esta norma fija un 

criterio de calidad del agua de acuerdo a requerimientos científicos referidos a 

aspectos físicos, químicos y biológicos, según el uso determinado.  

 

Estos criterios tienen por objeto proteger y preservar la calidad de las aguas que se 

destinen a usos específicos, de la degradación producida por contaminación con 

residuos de cualquier tipo u origen.  

 

Según el instructivo, esta norma se debe aplicar a las aguas destinadas a los usos 

siguientes: agua para consumo humano, agua para la bebida de animales, riego, 

estética, recreación Concóntacto directo, recreación sin contacto directo y “vida 

acuática”.  

 

Según los valores que obtuvieron en terreno y comparados con los valores de 

referencia de la NCh1333, las aguas de la cuenca del río Aconcagua cumplen con los 

parámetros establecidos para el desarrollo de la vida acuática.  

 

Esto indica que a pesar de las variadas actividades que desarrollan a lo largo de la 

cuenca, el río aún conserva su capacidad de auto purificación. Cabe señalar que esta 

capacidad del río está supeditada a los caudales que presente anualmente, y hoy por 

hoy debido a los problemas de cambio climático y calentamiento global, la zona norte y 

central de Chile se está enfrentando a un problema de escasez del recurso hídrico, lo 

que pondría generar un problema tanto en la disponibilidad de agua como en la calidad 

de este recurso.  

 

 
Tabla Nº86: Calidad de las Aguas según Índice ChBMWP* Aplicado a la Cuenca del Río 

Aconcagua 

Clas
e  

Secto
r  

Calidad  IBMW
P  

Significado  Color  

2  Alto  Aceptabl

e  

61-100  Aguas ligeramente 

contaminadas  

Verde  

3  Medio  Dudosa  36-60  Aguas moderadamente 

contaminadas  

Amarilla  

4  Bajo  Crítica  16-36  Aguas muy 

contaminadas  

Naranja  

Fuente: CONAMA, 2011 
 
 

 

  

                                           
*
 El valor del índice biótico ChBMWP se calcula sumando las puntuaciones de las distintas familias registradas 

en cada punto de muestreo. El número obtenido de tal suma corresponde al valor del índice, el cual varía 
desde <15 (mala calidad) hasta 150 (muy buena calidad). 
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Mapa Nº 71: Calidad de las Aguas Según Índice CHBMWP* Aplicado en Tramos de 

la Cuenca del Rio Aconcagua 

 
Fuente: Ministerio de Medio Ambiente, 2012 

 

  

                                           
*
 El valor del índice biótico ChBMWP se calcula sumando las puntuaciones de las distintas familias registradas 

en cada punto de muestreo. El número obtenido de tal suma corresponde al valor del índice, el cual varía 
desde <15 (mala calidad) hasta 150 (muy buena calidad). 



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 246 

 

5.5.4. Análisis Ambiental de los Recursos Hídricos  

 

Existen recursos hídricos de gran valor ambiental vinculados a fuentes hídricas, como 

los Humedales localizados preferentemente en el litoral regional. 

 
Mapa Nº72: Análisis Ambiental de Recursos Hídricos  

 
Fuente: Escuela Agronomía Pontificia Universidad Católica de Valparaíso, 2012 
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6 
 

DETERMINACIÓN DE BRECHAS  
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6. Determinación de Brechas o Déficit de la 

Infraestructura y Gestión de Recursos Hídricos  

 

6.1. Brechas de Infraestructura y de Gestión Hídrica por Ejes de 

Desarrollo 

6.1.1. Eje Hídrico  

 

El río Aconcagua constituye la principal fuente para el abastecimiento de agua potable 

de las Provincias de Los Andes, San Felipe, Quillota. Marga Marga y Valparaíso, 

aportando el 70% de la demanda actual para estas provincias con alta concentración 

de habitantes y un gran desarrollo industrial. En lo que se refiere a las demandas de 

regadío, aporta aproximadamente el 90%, abarcando las zonas de riego una superficie 

aproximada de más de 70.000 hectáreas.  

 

Tiene una importante actividad minera en la cordillera, como es la División Andina de 

CODELCO Chile, en el río Blanco y en las cabeceras de algunos tributarios (Estero 

Catemu, Los Litres). También se han localizado en la parte alta de la cuenca, 

importantes proyectos hidroeléctricos que son alimentados con aguas de la parte alta 

de la Primera Sección del río Aconcagua. 

 

Por otra parte, los sistemas fluviales del ámbito Mediterráneo muestran una 

singularidad añadida dada por la marcada temporalidad en el régimen de los caudales. 

Mientras que la mayoría de los sistemas fluviales presentan un régimen de caudales 

más o menos estables a lo largo del tiempo, los del ámbito Mediterráneo se 

caracterizan por una acentuada intermitencia y temporalidad de flujo, que combina 

fuertes y súbitas crecidas con períodos de sequía, lo que sin duda condiciona 

significativamente la morfometría y morfodinámica del sistema fluvial. Esta situación 

provoca que los elementos de gestión utilizados hasta la fecha puedan resultados 

insuficientes o inadecuados para estos sistemas por lo cual resulta necesario 

implementar nuevos protocolos o metodologías de análisis y gestión que tengan en 

cuenta los diferentes elementos de la estructura física y biológica de estos dinámicos 

sistemas fluviales.  

 

A continuación se enumeran las principales brechas identificadas en materia de 

infraestructura y gestión asociada al agua: 

 
Tabla N°87: Brechas de la Infraestructura de Recursos Hídricos 

N° Brechas Infraestructura de Recursos Hídricos 

1 

No existen grandes obras de embalsamiento y regulación, en los principales 

cursos de la región. No obstante hay numerosas solicitudes de derechos de 

aprovechamiento solicitadas y otorgadas, está pendiente la construcción de obras 

de regulación correspondientes. 

2 

En algunos sectores agrícolas de la región hay un alto déficit de obras de 

tecnificación del riego. Se constata una alta ineficiencia en el uso del recurso 

para riego. Por ejemplo en la primera sección del río Aconcagua la cobertura de 

riego tecnificado es muy baja y grandes extensiones son regadas por "riego 

tendido", ocupando mucha más agua de la necesaria en desmedro de otros 

sectores con altos déficit. 

3 
Se debe avanzar con urgencia en sistemas modernos de control de extracciones 

de aguas superficiales y subterráneas, que permitan hacer un uso eficiente y 
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N° Brechas Infraestructura de Recursos Hídricos 

conforme a derecho. Las obras de captación, control y distribución no cuentan 

con estándares de eficiencia y calidad. Las obras de captación distribución de las 

aguas de riego han quedado obsoletas e ineficaces (bocatomas sin compuertas, 

canales sin revestimiento, precarias obras de arte, entre otras). 

4 

Falta aumentar la cantidad de estaciones de la red Hidrometeorológica regional 

de la DGA, tanto para la medición en cuencas insuficientemente monitoreadas 

como para el control de acuíferos críticos. 

5 

No hay innovación en los proyectos de riego y de agua potable que se 

desarrollan, por ejemplo: fuentes alternativas de energía para los sistemas de 

agua potable; incorporación de proyectos hidroeléctricos; riego presurizado, 

entre otras. 

6 
Existe un alto déficit en obras de saneamiento rural, fundamentalmente sistemas 

de alcantarillado rural. 

7 

La región cuenta con dos planes maestros de aguas lluvias aprobados por 

decreto supremo y dos terminados y técnicamente aprobados con decreto 

pendiente. En el corto plazo se requiere seguir avanzando en el mejoramiento o 

la ejecución de colectores u obras que se hagan cargo del problema de 

inundaciones por causa de las aguas lluvias en las principales ciudades de la 

región interior. Quillota y sus alrededores, San Antonio, San Felipe, Los Andes, 

no cuentan con Planes Maestros aprobados que permitan la intervención del 

Ministerio de Obras Públicas. 
Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2012 

 

 

 
Tabla N°88: Brechas de Gestión Hídrica 

N° Brechas Gestión Hídrica 

1 

Se requiere el avance en el análisis y estudios de temas legales y/o 

regulaciones adecuadas que potencien y permitan efectivamente el 

desarrollo de proyectos innovativos, como por ejemplo, obras que 

contribuyan a la recarga artificial de los acuíferos. 

2 

No hay modelos matemáticos y de gestión que permitan integrar el 

funcionamiento y operación, de proyectos innovativos, con la explotación 

sustentable de los embalses subterráneos, que permitan uso conjunto de 

aguas superficiales y subterráneas, generando de ese modo importantes 

sinergias. 

3 

Se requiere un mayor énfasis, de parte del sector público, tendiente a 

coordinar y estimular la aplicación de políticas que apunten a lograr un 

mayor involucramiento de las organizaciones de usuarios, en el desarrollo 

de nuevos proyectos y en la discusión de políticas hídricas. Son éstos 

quienes, en un escenario moderno, deberán gestionar el recurso y formular 

los correspondientes planes de inversión, considerando las particulares 

características de su territorio. 

4 

Se requiere una política y recursos asignados al monitoreo de la calidad de 

las aguas, gestión que permitirá el desarrollo de planes y programas que 

apunten a la mejoría de las condiciones ambientales como así también 

establecer estándares de calidad para el uso del recurso. 

 
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso en base a talleres con Servicios MOP, 2011 
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6.1.2. Eje Logístico 

 

Se requiere resguardar la calidad de vida en las ciudades, sobretodo respecto de la 

saturación de las rutas y pasos de las cargas a través de la ciudad, especialmente de 

las cargas peligrosas. Apuntando a infraestractura como by pass, accesos a puertos en 

zonas urbanas.  

 

Es necesario instalar un desarrollo de la logística regional del tipo “logística avanzada y 

con identidad territorial” que integre y no fragmente el territorio, que permita la 

incorporación de enclaves de servicio, desde el punto de vista de infraestructura, se 

requiere considerar pasadas urbanas, by pass, cruces en autopistas entre otras. 
 

6.1.3. Eje Ciudad y Patrimonio 

 

Respecto del eje ciudad, que claramente se cruza con los otros dos ejes -por cuanto 

constituye el hábitat de más de un 90% de la población regional-, se requiere no 

perder de vista la escala humana como foco del desarrollo de infraestructura. 

 

En este sentido, la consolidación de bordes costeros urbanos es un tema relevante 

para la región, de la misma manera, en el ámbito de la conectividad de grandes 

conurbaciones es importante incorporar elementos de escala humana como las 

ciclovías, así como los vínculos de la ciudad con su entorno rural; en particular en su 

relación con las áreas protegidas se requiere entender los vínculos funcionales entre 

estas áreas (urbano-rural), respecto tanto de los servicios ambientales que ofertan a 

las ciudades (SNASPE entre otras), como de sus capacidades de carga para lograr un 

desarrollo sustentable. 

 

 

Temas globales pendientes: 

 

- Mejorar accesos a ciudades definidas como Plataforma logística, entender desde 

el punto de vista de la infraestructura que significa el concepto de Ciudad 

Puerto. 

- Ciudades puerto turismo y patrimonio, se deben identificar estándares, en 

particular de usos de bordes costeros urbanos, los que históricamente han 

tenido una fuerte presión de usos diversos. 
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6.2. Síntesis de Brechas Regionales 

 
Tabla N°89: Síntesis de Brechas Regionales 

EJES DESARROLLO ECONÓMICO POBLACIÓN 

1. Recursos 

Hídricos  

Disponibilidad y facilidad de acceso 

al recurso para desarrollo de la 

actividad industrial (agroindustria, 

agroalimentaria, minería, industria 

manufacturera) 

 

Otorgar seguridad de riego a zonas 

de desarrollo de la gran mediana y 

pequeña, agricultura  

Se deberán definir estándares de cobertura que 

busquen optimizar la sustentabilidad del consumo 

humano en particular en zonas urbanas e interurbanas; 

(en agua potable rural, cobertura y calidad del agua) 

 

Incorporación de innovación e investigación en la 

identificación de nuevas fuentes de agua  

 

Definir un modelo de gobernanza sustentable del agua, 

a nivel de cuencas, que responda a las necesidades 

regionales. 

2. Logístico  Planificación adecuada del territorio 

para soportar futuros desarrollo de 

servicios logísticos. 

 

Resolver conectividades y accesos 

a zonas de actividad logísticas 

(ciudades de servicio, zonas de 

apoyo logístico, puertos marítimos 

y terrestres y antepuertos)  

Desarrollo de una actividad logística que identifique el 

territorio en el que se desarrolla, en incorpore los 

equilibrios dinámicos y las actividades productivas del 

mismo. 

 

Asegurar que las inversiones de conectividad logística 

no fragmente el territorio (rutas acceso a ciudades y 

puertos). 

 

Establecer estándares de constructibilidad y 

conectividad de transporte público hacia zonas de nodos 

logísticos de servicios generadores de empleo. 

3.  

Ciudad y 

Patrimonio 

Definición de estándares de 

ciudades puerto en el desarrollo y 

fortalecimiento de los bordes 

costeros urbanos e interurbanos 

como complemento de la actividad 

turística y logística. 

 

Puesta en valor del Patrimonio 

como complemento de la actividad 

turística de intereses especiales. 

Integración de los espacios urbanos y rurales a través 

de una adecuada conectividad en base a infraestructura 

que ponga foco en las personas (Ciclovías, entre otros). 

 

Mejoramiento de las conectividades e interacciones de 

las conurbaciones. 

 

Mejoramiento e incorporación de bordes costeros 

peatonales, ciclovías urbanas e interurbanas. 

Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso en base a talleres con Servicios MOP, 2011 
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6.3. Niveles de Servicio Requeridos con sus Estándares 

 

La Región de Valparaíso a propósito de los avances que ha desarrollado en infraestructura y sus 

potencialidades requiere definir, como parte de un proceso integrado de planificación de su 

infraestructura, niveles de servicio que definan los estándares necesarios para dar 

sustentabilidad al desarrollo propuesto y a las potencialidades de la región. Lo anterior en los 

tres ejes definidos (logística, recursos hídricos, ciudad y patrimonio). 

 

Tabla N°90: Estándares según Tipo de Infraestructura 

Eje Ámbito del Eje 
Tipo de 

Infraestructura 
Estándar 

E
je

 L
o

g
is

ti
c
o
 

Conectividad red vial estructurante 

internacional

 

Rutas del Corredor 

Internacional. 

Se requiere la conservación de un 

solo estándar a lo largo de todo su 

recorrido (por ejemplo dos pistas 

por sentido). 

Conectividad red vial estructurante 

interregional 

 

Rutas logísticas 

regionales. 

Se requiere el establecimiento de 

medidas que saquen las cargas 

definitivamente de las ciudades. 

E
je

 C
iu

d
a
d

 

Accesibilidad a zonas urbanas.

 

Rutas de acceso a 

ciudades, puentes. 

Mejoramiento del acceso a 

ciudades, incorporando el concepto 

peatonal, ciclovías, vínculos de lo 

urbano con su periferia (lo rural). 

Conectividad intra y extra-urbana. 

 

Rutas de 

conectividad tanto 

urbanas 

(conurbaciones), 

como interurbanas. 

Asegurar mantención de 

estándares, de escala humana 

(ciclovías), pasarelas 

resguardadas, circunvalaciones. 

Bordes costeros , diseño vial y 

equipamiento de mobiliario urbano, 

obras terrestres. 

 

Infraestructura de 

bordes costeros, 

rutas costeras 

urbanas e 

interurbanas. 

Asegurar estándares de escala 

humana tanto en el diseño vial que 

acompaña al borde costero 

(miradores), como en el mobiliario 

urbano y en las obras marítimas y 

terrestres. 

Perfiles urbano- rurales  

Configuración y transición  

 

Infraestructura de 

conectividad 

interurbana 

(caminos básicos). 

Asegurar estándares de escala 

humana, incorporando ciclovías, 

pasarelas resguardadas, accesos 

adecuados a localidades 

intermedias, no fragmentación del 

territorio. 
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Eje Ámbito del Eje 
Tipo de 

Infraestructura 
Estándar 

E
je

 H
íd

r
ic

o
 

Recurso hídrico, consumo domiciliario 

 

Agua Potable Rural. Se requiere la incorporación de 

innovación tecnológica para elevar 

la eficiencia de los APR 

(incorporando saneamiento 

sanitario).* 

Recurso hídrico, riego 

 

 

Embalses y canales 

de distribución. 

El desarrollo de las obras 

proyectadas, como sistemas de 

regulación hídrica. 

Recurso hídrico general 

 

 

Nuevas Fuentes de 

Agua 

 

Fortalecimiento de 

las organizaciones 

de usuarios y 

modernización de la 

institucionalidad 

pública. 

Identificación de nuevas fuentes 

del recurso (recarga artificial de 

acuíferos, desalinización de agua 

entre otros). 

 

Modelos de gestión de aguas que 

aseguren sustentabilidad y 

gobernanza. 

Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2012 

  

                                           
* Se aclara que este ámbito no es competencia del Ministerio, situación que cambiaria solo a través de un 

cambio legislativo. 
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6.4. Requerimientos de los Sectores Económicos 

 

Proyecciones de actividad económicas minería cargas y necesidad de recursos hídricos  

 

Actividad Logística 

 

Para efectos de establecer los requerimientos territoriales, es necesario distinguir las 

cuatro grandes componentes de infraestructura de la actividad portuaria en los 

siguientes: 

 

- Frentes de Atraque (aguas abrigadas, aéreas de entrada y salida de naves, de 

permanencia de naves) 

- Vías de conexión y transferencia intermodal (conectividad y accesos) 

- Espacios de apoyo logístico externos 

- Áreas de respaldo 

 

Proyecciones EPV 

 

El informe denominado “Demanda de Terrenos Extraportuarios en Valparaíso” 

desarrollado por la Empresa Portuaria de Valparaíso 2010, identifico una serie de 

demandas para la expansión del Puerto. 
 

La Demanda Actual y Futura de Terrenos Extra-portuarios 

 

- La ejecución del plan de desarrollo de largo plazo previsto por el Plan Maestro 

del Puerto de Valparaíso, el que está destinado a consolidar la operación de 

contenedores, demandara el uso portuario de una extensa zona marítima y 

terrestre ubicada al sur y al norte de la actual zona de actividades, donde se 

construirán las nuevas obras en varias etapas conforme al crecimiento del 

tráfico. El Puerto Valparaíso enfrentará una demanda por servicio portuario que 

hace necesario a largo plazo incorporar infraestructura adicional a la ya 

contemplada en el sector; Costanera en los próximos cinco años, el desarrollo 

de nuevas terminales en las zonas de expansión de San Mateo y Yolanda. 

 

- La actividad portuaria en Valparaíso se ve complementada por los servicios 

logísticos entregados por múltiples operadores localizados en la parte alta de la 

ciudad, en las denominadas áreas extra-portuarias. La integración de estas 

actividades y servicios extra-portuarios en la actual oferta logística de 

Valparaíso representa un valor agregado para la cadena de distribución de los 

productos y mercancías que transitan por el puerto, siendo conveniente 

potenciar y asegurar el desarrollo de estas actividades y servicios a futuro. Se 

prevé que EPV incentive la continuación del desarrollo de instalaciones de 

parques de contenedores y los servicios asociados en las actuales zonas 

industriales del área metropolitana de Valparaíso. 
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Tabla N°91: Síntesis de Necesidades Futuras Portuarias 

Terminal 

Áreas Total 
requerida 

Áreas 
existentes o 
proyectadas 

Déficit 

(ha) (ha) (ha) 

Terminal 1 (Sitios 1 al 5) 36 15 21 

Terminal 2 (Ampliación Espigón - Costanera) 36 19 17 

Terminal 3 (Sector Yolanda) 36 23 13 

Terminal 4 (Sector San Mateo) 24 8 16 

Total 132 65 67 

Fuente: Empresa Portuaria de Valparaíso, 2010 

 

Necesidades de Nuevos Accesos a Puertos 
 
Dentro de la cadena logística del Corredor Bioceánico Central (CBC), los 3 puertos de; 

Valparaíso, San Antonio y Ventanas, concentran el mayor flujo de carga del país. 

 

6.5.  Requerimiento de la Población (ámbito social)  

 

Respecto de los Ejes Estratégicos los requerimientos de la población se concentran en 

aquellos vinculados a la calidad de vida de los habitantes de la Región de Valparaíso. 

 

Eje Hídrico 

Se requiere asegurar el consumo humano de agua, así como la calidad del recurso 

para lo que desde el punto de vista de la infraestructura y gestión que nos compete 

como MOP, se requiere de estaciones de monitoreo de calidad del agua. 

 

De la misma forma se requiere un modelo de gestión entorno a los recursos hídricos 

tanto APR como riego, de tal manera de en ambos casos avanzar en el fortalecimiento 

de la eficiencia hídrica. 

 

Eje Logístico 

Se requiere resguardar la calidad de vida en las ciudades, respecto de la saturación de 

rutas y paso por la ciudad de cargas en general en particular de cargas peligrosas- 

 

Se requiere instalar un desarrollo de la logística regional del tipo “logística avanzada y 

con identidad territorial” que integre y no fragmente el territorio permitiendo la 

incorporación de enclaves de servicio. 

 

Eje Ciudad 

Respecto del eje ciudad que claramente se cruza con los otros dos ejes por cuanto 

constituye el hábitat de más de un 90% de la población regional se requiere no perder 

de vista la escala humana como foco del desarrollo de infraestructura. 

 

En este sentido la consolidación de bordes costeros urbanos es un tema relevante para 

la región, de la misma manera en el ámbito de conectividad de grandes conurbaciones 

incorporar elementos de escala humana como las Ciclovías.  

 

Así como los vínculos de la ciudad con su entorno rural en particular con las áreas 

protegidas, se requiere entender los vínculos funcionales entre estas áreas (urbano-

rural), respecto de los servicios ambientales que ofertan a las ciudades(SNASPE entre 

otras), y sus capacidades de carga para un desarrollo sustentable. 
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7. Imagen Objetivo y Escenarios  

7.1. Imagen Objetivo 

 

La definición de la imagen objetivo se ha establecido en base a la visión definida en el 

marco de la actualización de la Estrategia Regional de Desarrollo para un escenario de 

desarrollo al 2020 (horizonte de la Estrategia). 

 

“Una región social y territorialmente equilibrada, la Región de Valparaíso ha potenciado 

su ubicación privilegiada en la macrozona central y se ha consolidado como una región 

pívot en el Pacífico Sur. Con una estructura económica diversa –con tasas de 

crecimiento superiores al promedio nacional- se destaca por la dinámica de los 

servicios y la logística, la puesta en valor de sus recursos humanos y naturales, y la 

alta vinculación de sus universidades y centros de investigación con el sector 

productivo, lo que ha permitido incorporar mayor innovación a sus productos 

generando más y mejores empleos, todo lo cual ha producido un círculo virtuoso 

incidiendo positivamente en la calidad de vida de la población regional” (ERD 2012). 

 

Esta visión lleva implícita una definición de desarrollo para la Región de Valparaíso, a 

alcanzar en la próxima década, posicionándola en un lugar de privilegio a nivel 

nacional, proyectando logros de crecimiento y desarrollo social, gracias al 

mejoramiento de sus indicadores en innovación, productividad, competitividad y 

empleo, educación, salud, vivienda y medioambiente. 
 

7.2. Escenarios 

7.2.1. Marco Referencial  

 

La conformación de los escenarios futuros para la oferta de infraestructura, necesita 

una base empírica que nos muestre la evolución de los distintos sectores de la 

economía regional, en especial aquellos que son determinantes en el uso de 

infraestructura, como el sector transporte, los servicios, el turismo, la agricultura por 

nombrar los más tradicionales y estudiar escenarios emergentes como el minero y los 

servicios logísticos. 

 

Para determinar la evolución de estos sectores (crecimientos, ciclos productivos, 

períodos de estancamiento, sectores emergentes, entre otros), se consideró el estudio 

“Estimaciones de elasticidades de crecimiento del PIB Regional en relación al PIB 

Nacional y Proyección del crecimiento Regional para el período de los Planes 

Regionales” (1). Se analizó la serie desde el año 1985 al 2010, bajo el concepto que a 

mayor extensión, mejor pueden ser las estimaciones, dado que se atenúan las 

grandes oscilaciones del corto plazo, en especial las crisis económicas de 1997 y la 

reciente del 2009. El estudio mencionado trabajo con las series de los PIB nacionales 

y regionales a precios constantes para los años 1985-1996, calculadas a precio base 

de 1986, lo mismo para los años 1996-2003, calculadas a precio base de 1996 y 

finalmente la serie de los años 2003-2009 calculada a precio base de 2003. 

 

Finalmente y a fin de tener una serie completa y comparable de los PIB regionales y 

nacionales, se recalculan para el período 1985-2009 a precios constantes con base en 

2003, de este modo, ya empalmada la serie (ver anexos) se calculan las tasas de 
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crecimiento para los sectores de la región a partir de 1985 hasta el año 2009. Con las 

tasas de crecimiento se calculan las elasticidades de los PIB regionales. 

 

𝐸𝑦 𝑥  = 
∆𝑌

𝑌
∆𝑋

𝑋

 En términos del PIB, 𝐸𝑅 𝑁 =  
𝑃𝐼𝐵𝑅

𝑃𝐼𝐵𝑁
  

 
Las estimaciones del PIB proyectado a los próximos años, proviene de diversas 

fuentes, como las proyecciones del PIB nacional del Fondo Monetario Internacional, el 

documento “Actas del Comité Consultivo del PIB Tendencial” del Ministerio de 

Hacienda, según el estudio, este menciona: “En base a los antecedentes anteriores y al 

hecho que el país creció en 2010 a 5,2%, por sobre lo previsto por el Comité de 

Expertos (2,9%) y similar al 5,26% estimado por el FMI para el año 2011, se asume 

un crecimiento de 5,5%. Así mismo el informe de Política Monetaria del Banco Central 

de marzo del 2011 plantea un crecimiento entre un 5,5% y 6,5% para 2011. 

 

De acuerdo a lo anterior, se proyectan las siguientes tasas de crecimiento del PIB 

nacional 

 
Tabla N°92: Proyecciones de Tasas de Crecimiento del PIB Nacional* 

Año 2010 2011(*) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 

Tasas 5,2% 6,0% 5,2% 5,2% 5,2% 5,2% 5,0% 5,0% 5,0% 5,0% 5,0% 

 (*)Estimación de datos de Ministerio de Hacienda 
 Fuente: DIRPLAN, 2011 

 

 

En el desarrollo mismo del trabajo, se observa que las elasticidades aparecen más 

elevadas que lo normal, la razón se debe a que las cifras de los PIB sectoriales 

regionales son mucho más inestables que las del PIB total regional en las 

comparaciones año a año. 

 

Algo similar sucede con el cálculo de las elasticidades año a año de los PIB totales 

regionales respecto al PIB total nacional. Siempre las fluctuaciones año a año son 

mayores y con ello también las elasticidades son más fluctuantes e inestables. Por este 

motivo el análisis se ha desarrollado no con las elasticidades año a año, sino con 

aquellas que resultaban para períodos más largos, donde las fluctuaciones anuales 

tienden a compensarse y alisarse; p.e. 1985-1996, 1985-2003, 1985-2009 (esta 

última como largo plazo); 1996 – 2003, 1996 -2009 (ésta como mediano plazo) y 

2003-2009 (como corto plazo). 

 

Cálculo de las tasas de crecimiento y las elasticidades para los sectores de la Región de 

Valparaíso se observa en las tablas siguientes. 
  

                                           
*
 Uwe Gehrels W, Departamento de Estudios DIRPLAN Abril 2011 
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Tabla N°93: PIB Sectoriales y Regional 

Fuente: Banco Central, 2011 
 
 

Tabla N°94: Tasa de Crecimiento Sectoriales y Regional 

 

Fuente: Banco Central, 2011 

Especificación (Millones de $ de 2003) 

1985 1996 2003 (1) 2009 (1) 

Agropecuario-Silvícola 61.758 112.390 195.422 296.929 

Pesca 5.074 40.020 3.466 7.045 

Minería 130.656 216.302 233.875 206.081 

Industria Manufacturera 724.082 982.113 1.114.592 1.351.269 

Electricidad, Gas y Agua 63.250 117.236 154.951 97.669 

Construcción 130.815 350.132 318.882 455.474 

Comercio, Restaurantes y Hoteles  110.562 244.020 278.810 352.753 

Transporte y Comunicaciones 101.963 318.740 472.220 561.913 

Servicios Financieros (1)  143.963 342.637 405.979 531.998 

Propiedad de Vivienda 185.554 229.224 272.514 331.231 

Servicios Personales (2) 262.020 395.693 504.605 600.691 

Administración Pública 217.530 242.494 271.976 333.344 

Subtotal Sectorial 1.911.299 3.580.819 4.227.293 5.126.397 

Menos: Imputaciones Bancarias -29.662 -71.345 -73.859 -98.500 

Producto Interno Bruto Regional 1.890.724 3.509.728 4.153.434 5.027.897 

 Tasas de Crecimiento Sectoriales y Regional Valparaíso 

Especificación 
1985-
1996 

1985- 
2003 

1985-
2009 

1996- 
2003 

1996-
2009 

2003 - 
2009 

Agropecuario-Silvícola 0,056 0,066 0,068 0,082 0,078 0,072 

Pesca 0,207 -0,021 0,014 -0,295 -0,125 0,125 

Minería 0,047 0,033 0,019 0,011 -0,004 -0,021 

Industria Manufacturera 0,028 0,024 0,026 0,018 0,025 0,033 

Electricidad, Gas y Agua 0,058 0,051 0,018 0,041 -0,014 -0,074 

Construcción 0,094 0,051 0,053 -0,013 0,020 0,061 

Comercio, Restaurantes y 

Hoteles  0,075 0,053 0,050 0,019 0,029 0,040 

Transporte y 
Comunicaciones 0,109 0,089 0,074 0,058 0,045 0,029 

Servicios Financieros (1)  0,082 0,059 0,056 0,025 0,034 0,046 

Propiedad de Vivienda 0,019 0,022 0,024 0,025 0,029 0,033 

Servicios Personales (2) 0,038 0,037 0,035 0,035 0,033 0,029 

Administración Pública 0,010 0,012 0,018 0,017 0,025 0,034 

Subtotal Sectorial 0,059 0,045 0,042 0,024 0,028 0,033 

Menos: Imputaciones 
Bancarias 0,083 0,052 0,051 0,005 0,025 0,049 

Producto Interno Bruto 

Regional 0,058 0,045 0,042 0,024 0,028 0,032 
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Tabla N°95: Elasticidad PIB 

 

Fuente: Banco Central, 2011 

 
 
De los resultados de la tabla anterior se puede observar que las elasticidades son en 

general entre 0 y 2, con la salvedad del sector pesca, que tiene series de PIB muy 

fluctuantes aún en el largo plazo y que por ser un sector con un PIB pequeño puede 

presentar tasas de variación inter-períodos muy significativas e inestables. Respecto de 

los crecimientos y elasticidades del sector agropecuario se observa a partir de 1996, 

un crecimiento sustancial, incluso más que lo que presento para el mismo período la 

economía regional en general. 

 

Cabe señalar que el análisis de las elasticidades efectuado corresponde a la relación de 

los PIB sectoriales de la región Valparaíso respecto al PIB totales de la Región de 

Valparaíso. Otro análisis que puede efectuarse es la comparación de los crecimientos 

de cada PIB sectorial de la región respecto al crecimiento del PIB del respectivo sector 

a nivel nacional. 

  

Elasticidades PIB Sectoriales en relación al PIB Regional (Valparaíso) 

Elasticida

des 

medias 

mediano 

plazo 

Elasticidade

s promedio 

de corto 

plazo 

Especificación 

1985-

1996 

1985- 

2003 

1985-

2009 

1996- 

2003 

1996-

2009 

2003 - 

2009 

Agropecuario-Silvícola 0,967 1,479 1,626 3,377 2,768 2,232 

Pesca 3,570 -0,469 0,331 -12,113 -4,461 3,878 

Minería 0,811 0,736 0,461 0,461 -0,133 -0,645 

Industria Manufacturera 0,486 0,543 0,633 0,749 0,886 1,008 

Electricidad, Gas y Agua 0,998 1,142 0,439 1,670 -0,498 -2,288 

Construcción 1,619 1,136 1,283 -0,545 0,729 1,892 

Comercio, Restaurantes y 

Hoteles  1,290 1,180 1,191 0,789 1,026 1,236 

Transporte y 

Comunicaciones 1,887 1,989 1,772 2,372 1,590 0,909 

Servicios Financieros (1)  1,418 1,327 1,346 1,007 1,228 1,424 

Propiedad de Vivienda 0,335 0,483 0,588 1,028 1,024 1,022 

Servicios Personales (2) 0,660 0,830 0,846 1,452 1,164 0,911 

Administración Pública 0,172 0,279 0,431 0,679 0,884 1,066 

Subtotal Sectorial 1,015 1,009 1,009 0,985 0,998 1,009 

Menos: Imputaciones 

Bancarias 1,436 1,163 1,233 0,204 0,896 1,519 

Producto Interno Bruto 

Regional 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 
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7.2.2. Escenarios Prospectivos  

(Proyecciones y tasas de crecimiento en el horizonte 2010-2018) 

 

Actividad Agropecuaria: La actividad del sector agropecuario crece de manera 

importante aumentando su productividad a partir de las mayores hectáreas con 

seguridad de riego. Para las proyecciones de este sector se utilizó el promedio de la 

elasticidad de mediano plazo para el sector agrícola en consideración a mitigar los 

efectos actuales de la escasez hídrica. Si bien se proyecta un crecimiento éste es 

moderado, siguiendo una tendencia histórica. Este es un sector, que puede generar 

mayor actividad económica en los próximos años, potenciando tanto al valle del 

Aconcagua, como al sector de Petorca y La Ligua, debido al desarrollo de los proyectos 

de embalses que actualmente están en la fase de diseño de ingeniería, esperando 

entrar en servicio en el año 2015, lo que aumentará la superficie de seguridad de riego 

a 69.000 ha. Si consideramos que la región aporta el 29,7% de la producción nacional 

de la uva y el 30% de la producción total de duraznos, así como un importante 

porcentaje de la producción de paltas, es de suponer el incremento de estos 

porcentajes a partir de la puesta en marcha de los embalses. 

 
Actividad Minera: La actividad minera, genera actividad económica y aumento de 

flujos de transporte a los puertos de la Región de Valparaíso. El desarrollo de las 

expansiones mineras proyectadas para la región (CODELCO Andina), tendrán un 

importante impacto en el crecimiento del PIB regional, impactando además en las 

toneladas de carga que deberán desplazarse para su exportación por los puertos de la 

región. El sector minero es considerado uno de los más importantes en el desarrollo 

económico de esta región, ya sea por el nivel de inversión a desarrollar en los 

próximos años, como por la generación de empleos, la logística en la cadena de 

abastecimiento, los proveedores y las cargas a generar. La proyección de esta 

actividad está basada en proyectos que faciliten la actividad económica y que generen 

demanda por infraestructura. 

 
Actividad Logística: La Actividad Logística y de servicios crece de manera sustancial 

aumentando las cargas y los servicios asociados a ellas, contando con la expansión 

desarrollada de los puertos regionales. La actividad logística está estrechamente 

vinculada a las cargas internacionales e interregionales y proyecta un crecimiento a 

partir del posible desarrollo de la infraestructura de conectividad ferroviaria de baja 

altura con Argentina (proyecto que se encuentra en etapa de estudio), y de 

conectividad ferroviaria Santiago – Valparaíso, y a partir también, tanto de las 

expansiones mineras de la macrozona centro (que sacan sus cargas por los puertos 

regionales), como de las mayores toneladas de exportación de la actividad agrícola y la 

creciente apertura del mercado asiático. 
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Tabla N°96: Estimaciones Tasa de Crecimiento 

 
 

Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2011

Estimaciones de las Tasas de crecimiento de los Sectores de la economía regional de Valparaíso (PIB 2010-
2020) 

 

Elasticidade
s medias 

mediano 
plazo 

Elasticidad
es 

promedio 
de corto 

plazo 

Tasas (%) de crecimiento del PIB Regional, para los sectores de 

actividad económica 

Especificación 1996-2009 

2003 - 

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 

201

8 2019 2020 

Proyección de tasas del PIB País   5,2 5,8 5,2 5,2 5,2 5,2 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 

Agropecuario-Silvícola 2,768 2,232 14,4 16,1 14,4 14,4 14,4 14,4 13,8 13,8 13,8 13,8 13,8 

Pesca -4,461 3,878                       

Minería -0,133 -0,645                       

Industria Manufacturera 0,886 1,008 5,2 5,8 5,2 5,2 5,2 5,2 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 

Electricidad, Gas y Agua -0,498 -2,288                       

Construcción 0,729 1,892 9,8 11,0 9,8 9,8 9,8 9,8 9,5 9,5 9,5 9,5 9,5 

Comercio, Restaurantes y 

Hoteles  1,026 1,236 6,4 7,2 6,4 6,4 6,4 6,4 6,2 6,2 6,2 6,2 6,2 

Transporte y Comunicaciones 1,590 0,909 8,3 9,2 8,3 8,3 8,3 8,3 7,9 7,9 7,9 7,9 7,9 

Servicios Financieros (1)  1,228 1,424 7,4 8,3 7,4 7,4 7,4 7,4 7,1 7,1 7,1 7,1 7,1 

Propiedad de Vivienda 1,024 1,022 5,3 5,9 5,3 5,3 5,3 5,3 5,1 5,1 5,1 5,1 5,1 

Servicios Personales (2) 1,164 0,911 6,1 6,8 6,1 6,1 6,1 6,1 5,8 5,8 5,8 5,8 5,8 

Administración Pública 0,884 1,066 5,5 6,2 5,5 5,5 5,5 5,5 5,3 5,3 5,3 5,3 5,3 

Subtotal Sectorial 0,998 1,009 5,2 5,9 5,2 5,2 5,2 5,2 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 

Menos: Imputaciones Bancarias 0,896 1,519 7,9 8,8 7,9 7,9 7,9 7,9 7,6 7,6 7,6 7,6 7,6 

Producto Interno Bruto Regional 1,000 1,000 5,2 5,8 5,2 5,2 5,2 5,2 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 
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Actividad Turística: La actividad de servicios turísticos aumenta de manera 

importante a partir de la necesidad de esparcimiento y descanso con calidad de vida 

que demanda la Macro Zona Central, y también a partir del mejoramiento de la oferta 

turística y servicios asociados y relacionados con sitios patrimoniales históricos, 

arqueológicos y naturales de la región, además del crecimiento del turismo 

internacional.  

 

Subsector Energía: Según el estudio “Caracterización del Consumo y Estimación del 

Potencial de Ahorro de Energía de las distintas Regiones de Chile “1, caso Región de 

Valparaíso, menciona que el principal consumo de energía es el sector industrial, 

seguido del transporte, entre ambos representan alrededor del 60%. Se estima que el 

consumo de energía en la Región de Valparaíso crecerá 2,25 veces en los próximos 15 

años y específicamente en una proyección para el año 2021, el crecimiento de los 

sectores industrial y minero sería de 2,13 veces el consumo del año 2006. 

  

La tabla siguiente muestra la tendencia de la Generación de Energía medidas en 

Gigavatio hr (Gwh), equivale a un millón de kilovatios. En el año 2009 la región 

representó el 17% del total generado en el país. Del total generado en la región, 

aproximadamente el 50% se distribuye o consume en la región, el 50% restante se 

distribuye a otras regiones. 

  

Es interesante la composición del consumo, en el cual los sectores residencial y la 

minería ocupan los primeros lugares, la proyección de crecimiento del consumo está 

basada en los nuevos proyectos de la gran minería (CODELCO Andina y Anglo 

American), en la industria portuaria y en la consolidación del sector habitacional, como 

consecuencia del crecimiento de la población, en especial en el sector costero e y en la 

ciudades interiores de la región  

 

 
Tabla N°97: Generación Energía Eléctrica 

región, País 

y tipo de 

generación 

Generación de Energía Eléctrica (Gwh) Años 

2006 2007 2008 2009 

Total País 54.396 57.722 58.708 58.392 

Valparaíso 6.740 11.079 10.418 10.037 

% c/r país 12,4 19,2 17,7 17,2 

Térmica 1.942 5.257 6.121 5.294 

Hidráulica 868 846 1.168 1.114 

Ciclo 

Combinado 3.830 4.976 3.129 3.629 
Fuente: Informe Anual de Energía Eléctrica 2009, INE 

 
 
  

                                           
1
 Programa de Estudios e Investigación en Energía (PRIEN) Inst. Asuntos Públicos, U. de Chile 2008 
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Tabla N°98: Proyección Energía Eléctrica 

Región, País y 

tipo de 

generación 

Distribución y /o Consumo de Energía 

Eléctrica (Gwh) Años 

Proyección 

de 

consumo 

(*) 2006 2007 2008 2009 2018 

          2,25 

Valparaíso 4.082 4.370 4.821 4.655 10.473,80 

Residencial 953 968 904 933 2.099,30 

Comercial 543 607 612 621 1.397,30 

Minero 1.088 1.108 1.293 1.377 3.098,30 

Agrícola 241 273 275 299 672,8 

Industrial 617 647 673 586 1.318,50 

Varios 649 767 1.064 839 1.887,80 
Fuente: Programa de Estudios e Investigación en Energía (PRIEN) Instituto de Asuntos 

Públicos, Universidad de Chile, 2008 
 

7.3. Lineamientos Estratégicos 

 
Se han definido “Acciones estratégicas de infraestructura”, como parte de la 

operacionalización de las necesidades de infraestructura definidas en torno a los ejes 

estratégicos identificados en el Plan (Eje Hídrico, Eje Logístico, Eje Ciudad y 

Patrimonio); dichas acciones estratégicas están ligadas a cada una de las tipologías de 

infraestructura que desarrolla el Ministerio de Obras Públicas de tal manera de integrar 

la visión de planificación con las acciones de intervención sobre el territorio.
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 Tabla N°99: Acciones Estratégicas por Eje 

Eje  
Acción 

Estratégica 
Concepto 

Eje Hídrico 

Gestión Hídrica 

Nuevas fuentes del recurso hídrico 

Modelos de gestión sustentables 

 

Apoyo al Riego 

Enfoque sistémico de regulación hídrica. 

 

Agua Potable Rural 

Innovación tecnológica para elevar la 

eficiencia y calidad de los APR. 

 

Eje 

Logístico  

Logística y 

multimodalidad 

Conectividad red 

vial estructurante 

internacional y 

aeroportuaria 

Estándares de servicio continuos  

 

Conectividad red 

vial estructurante 

interregional 

Conectividad - adecuadas pasadas 

urbanas. 

 

Infraestructura de 

conectividad 

Estándares de escala humana, en 

perfiles urbano - rurales.  

Eje  
Acción 

Estratégica 
Concepto 

interurbana 

(caminos básicos) 

 

Eje Ciudad 

y 

Patrimonio 

Desafíos Urbanos : 

Accesibilidad a 

zonas urbanas 

Estándar peatonal, ciclovías, vínculos de 

lo urbano con su periferia. 

 

Desafíos Urbanos: 

Conectividad intra y 

extra-urbana 

Estándares a escala humana, ciclovías, 

pasarelas resguardadas, 

circunvalaciones 

  

Bordes Costeros: 

Infraestructura de 

bordes costeros, 

rutas costeras 

urbanas e 

interurbanas  

Estándares de escala humana en bordes 

costeros (miradores), como en el 

mobiliario urbano y en las obras 

marítimas y terrestres. 

 

Colectores de 

Aguas LLuvias  
Estándares de calidad y seguridad  

Patrimonio y 

Edificación Pública 

Estándares de puesta en valor del 

patrimonio y edificación pública. 

 

Ascensores 

Estándares técnicos de reconstrucción y 

rehabilitación.  

 

Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, en base a talleres con Servicios MOP, 2012
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El resultado de los análisis de requerimientos del territorio indican necesidades futuras 

y latentes de infraestructura asociadas a diversas causas:  

 

 las de interconexión, generalmente debidas tanto al crecimiento de 

actividades productivas propias de la región como también al flujo vehicular en 

tránsito de carácter internacional; 

 las hídricas, referidas a la falta de obras de soporte al crecimiento agrícola y el 

cambio climático; 

 las patrimoniales, debido al deterioro creciente que presentan innumerables 

edificaciones.  

 

En respuesta a este análisis de necesidades se esbozan los siguientes lineamientos 

como ejes estratégicos a desarrollar, a saber: Recursos Hídricos, Logística de 

Integración Multimodal, y finalmente Desafíos de Zonas Urbanas. Cada uno de estos 

ejes estratégicos da lugar a planes maestros de desarrollo, ámbitos conceptuales que 

agrupan las carteras de proyectos con un horizonte de 10 y 20 años. 

 

En el primero de estos ejes, esto es, Recursos Hídricos, se deben contemplar 

estrategias que permitan la actualización de los estudios de disponibilidad de aguas, 

principalmente en las más importantes cuencas; la ampliación y modernización de la 

infraestructura hidrométrica regional; el fortalecimiento de las organizaciones de 

usuarios; junto con lo anterior es imprescindible el desarrollo de obras para el riego y 

el consumo humano, preferentemente del mundo rural. Se debe elaborar y defender 

para el territorio, un plan de gestión del agua ambicioso de corto, mediano y largo 

plazo, que sea asertivo, que permita asegurar capacidades de almacenamiento de 

agua adecuadas a nuestras necesidades para el presente y el futuro, además de 

promover, tal como señaló el Presidente Sebastián Piñera en su discurso del 21 de 

mayo de 2012, la tecnificación de “los sistemas de riego, reparar e impermeabilizar 

canales de regadío, desarrollar innovadores planes de infiltración de aguas lluvia en los 

acuíferos más deficitarios”, cuestiones todas posibles si la región las hace suyas. 

 

En el segundo eje, el acento debe focalizarse en el concepto de Logística Integrada 

Multimodal, que permita impulsar la integración de los modos de transporte, 

caminero y ferroviario a lo largo de todos los trayectos, existentes y nuevos, y 

desarrollar dobles calzadas donde hay una vía, y triples donde hay dos, estandarizando 

rutas, mientras que en paralelo han de establecerse, de manera concertada con los 

actores locales, sitios para el acopio y distribución de cargas en tránsito, de manera tal 

que permitan darle viabilidad al crecimiento de las actividades productivas propias de 

la región, potenciando el denominado Corredor Bioceánico. La logística debe 

desarrollar soluciones a cargo del programa de caminos rurales (caminos basicos) , 

tema que como región está muy avanzado, pero que se debe consolidar. La región 

tiene a la fecha por sobre el 70% de sus caminos rurales con algún tipo de solución 

asfáltica, lo que la convierte en líder en el país, lugar que debe consolidar en el 

próximo decenio. 
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El tercer y último eje de desarrollo es el de Desafíos de Zonas Urbanas, que pasa 

por conjugar en conjunto con otros servicios, elementos de la vialidad estructurante, 

que definen el ingreso y salida a todas y cada una de las principales ciudades de la 

región. Esta es un área de atraso evidente, que debe considerar e integrar conceptos y 

desarrollos en los ámbitos de: bordes costeros, colectores de aguas lluvias, 

recuperación de obras de edificación pública y de valor patrimonial, además de la 

accesibilidad y vialidad intraurbana. Esta convergencia debe darse en toda la región, 

en territorios definidos por las ciudades y sus entornos inmediatos. 

 

7.3.1. Desafíos Recursos Hídricos  

 

Como se señalara en el capítulo de recursos hídricos, se debe avanzar en la 

modernización de la medición del agua, actualización de los estudios de disponibilidad, 

y el diseño y desarrollo de proyectos en todos los sectores de la región para dar 

sustentabilidad a las actividades productivas y asegurar el agua para la población, 

tanto en las localidades urbanas como rurales. En este sentido las líneas de trabajo 

específicas en materia hídrica son básicamente las siguientes, a saber: Plan de Gestión 

Hídrica; Plan de Apoyo al Riego; Desafíos del Agua Potable Rural, cada una de los 

cuales se detallará a continuación.  

 

Plan de Gestión Hídrica 

Debido al progresivo aumento de la demanda de uso del agua, se manifiesta una 

agudización de los conflictos entre los usuarios tanto del mismo como de distintos 

usos. También se aprecian impactos negativos sobre su cantidad y calidad, vinculados 

a la utilización de otros recursos naturales, situación que profundiza aún más los 

conflictos. La DGA, en virtud de su atribución de “planificar el desarrollo del recurso…” 

(Art. 299, Código de Aguas), desarrollará a mediano plazo un Plan de Gestión Hídrica 

Regional que esté en concordancia con la Estrategia Nacional de Recursos Hídricos, que 

se encuentra actualmente en desarrollo. Este Plan es concebido como un instrumento 

de planificación indicativa para el uso sustentable del agua, que debe considerar los 

efectos agregados de las diversas intervenciones locales, y debe contribuir también a 

orientar las decisiones públicas y privadas, dotando a los actores de las herramientas y 

capacidades para abordar los desafíos del desarrollo económico y social de la Región 

de Valparaíso. 

 

El Plan abarca las cuencas principales y los interfluvios o cuencas costeras de la Región 

de Valparaíso: del río Aconcagua; de los ríos Ligua y Petorca; del sector 

desembocadura del río Maipo (desde el límite con la región Metropolitana de 

Santiago); y las cuencas costeras Quilimarí – Petorca, Ligua –Aconcagua y Aconcagua-

Maipo. 

 

La elaboración del Plan tendrá una duración de 18 meses divididos en cuatro etapas, 

hasta la entrega del informe final. 
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Tabla N°100: Carta Gantt Plan Gestión Hídrica Regional 

 Meses 

Etapa 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 
1
8 

1. Levantamiento y 

Análisis de Información 

relevante 

                  

2. Diagnóstico Técnico                   

3. Diagnóstico Funcional                   

4. Propuesta de Plan                   
Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2012 

 

Plan de Aguas para Apoyo al Riego 
 

Esta línea de trabajo tiene directa relación con la capacidad de la región para sustentar 

el riego y la proyección de hacer de ella una potencia agroindustrial. Las amenazas 

tanto de la variabilidad climática, que actualmente se refleja en un período de escasez 

hídrica, y los conflictos por los múltiples usos del agua. 

 

La visión de la Dirección de Obras Hidráulicas de la Región de Valparaíso, define un 

manejo integrado de cuencas, identificando cinco áreas de interés para la inversión en 

el recurso hídrico en la región, a saber: río Petorca, río La Ligua, río Aconcagua, Valle 

de Cuncumén, Valle de Casablanca. 

Figura N°39: Manejo Integrado de Cuencas 

 
Fuente: DOH Región de Valparaíso, 2012 

 

En líneas generales, la proyección para el aseguramiento de agua para riego en el 

ámbito del MOP se centra en la construcción de embalses, la unificación de bocatomas 

y el desarrollo de una ingeniería capaz de infiltrar aguas subterráneas, por ejemplo a lo 

largo del Aconcagua ó elevar aguas para superficies de secano como en Cuncumén.  

 



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 269 

 

En específico el caso de los ríos de Petorca y la Ligua han de proseguir los estudios de 

diseño de ingeniería que den el nivel de certeza que haga posible la construcción de las 

obras de regulación en los embalses en el río Petorca (Las Palmas y Pedernal); y en el 

río La Ligua (Los Ángeles y La Chupalla). Los estudios anteriores al 2010 manifestaron 

una falta en el número de prospecciones geotécnicas mínimas para validar las 

características de las obras necesarias en los puntos de interés e incluso el cambio de 

uno de los puntos de intervención (La Chupalla por el Alicahue). 

 

Mapa N°73: Valle de Petorca y La Ligua 

 
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2012 

 

Los estudios en comento esperan terminar al 2013, e iniciar obras hacia el 2014 y 

2015. Estas obras se han de complementar con estudios de bocatomas en las cuencas 

de los ríos señalados. 

En el caso del Valle de Cuncumén se han de impulsar en todas sus fases las obras de 

impulsión de aguas al secano para permitir proporcionar riego con un 85% de 

seguridad, a una superficie de aproximadamente 4.010 ha. En la zona del Valle de 

Casablanca se han de prospectar obras en los sectores colindantes con el área 

metropolitana, específicamente en el sector de Puangue.  
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Figura N°40: Obras de Cuncumén 

 
Fuente: DOH Región de Valparaíso, 2012 

 

En el caso del Valle del Aconcagua el desarrollo de su sistema de regulación debe 

incluir: el desarrollo de embalses laterales a lo largo de la cuenca; la ejecución de las 

obras que permitan llevar el Embalse Aromos a su capacidad máxima; el desarrollo de 

sistemas de recarga artificial de los acuíferos; la habilitación definitiva de las baterías 

de pozos profundos y la unificación de bocatomas y mejoramiento de redes de 

distribución.  

 

Junto con terminar los estudios ambientales de proyectos de ingeniería del proyecto 

central de Puntilla del Viento, se ha de impulsar el proyecto “Embalses Laterales en el 

Río Aconcagua”, que tiene como objetivo optimizar la entrega y disponibilidad del 

recurso hídrico, en la 1era, 2da y 3ra secciones del río Aconcagua, mejorando el 

aseguramiento y el abastecimiento de riego, agua potable y otros usos.  

 
Mapa N°74: Cuenca del Río Aconcagua 

 
Fuente: DOH Región de Valparaíso, 2011  
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Plan de Agua Potable Rural 
 

Esta línea de trabajo tiene directa relación con la capacidad de la región para asegurar 

el agua para el consumo humano. En lo que respecta a la DOH este desafío se centra 

en llevar a cabo una cartera de proyectos de APR para la próxima década que de 

atención a los más de 220 servicios de APR, en la mayoría de los casos ampliando sus 

redes, en un porcentaje importante profundizando pozos, y cambiando los puntos de 

captación. Al respecto es relevante la intensificación de aducciones que permitan unir 

APR a lugares seguros de alimentación de agua (pozos seguros o redes de sanitarias) y 

la exploración del uso de nuevas tecnologías, especialmente en sus fuentes de poder 

(uso de energías alternativas). Uno de los desafíos de esta línea de trabajo es la de 

hacer frente a nuevos requerimientos de agua en toda la región, provenientes 

preferentemente de los APR que no son gestionados por la DOH. 

 

7.3.2. Desafíos en Logística de Integración, Conectividad y 

Accesibilidad 

 

En esta línea de trabajo se tiene presente la caracterización de la región, el análisis del 

transporte y la logística en la región y sus zonas de influencia, con el propósito de 

proyectar un modelo de la demanda que permita estimar los volúmenes de carga y 

pasajeros que debe soportar una red estratégica de vías y sitios de acopios (para las 

cargas) en toda la región.  

 

En el marco de acción del desarrollo de la infraestructura vial para la logística, los 

principales actores en el MOP, son la Dirección de Vialidad y la Coordinación de 

Concesiones de Obras Públicas, y su objetivo es mejorar las vías de acceso a las áreas 

poblacionales, productivas, agrícolas, mineras, industriales y turísticas, de manera de 

disminuir los costos de producción ligados al transporte, asegurando el traslado de 

productos o personas durante todo el año.  

 

Como se ha señalado, esta red se verá intensamente demandada por el crecimiento de 

la producción minera, el manejo turístico de la zona y la producción agroindustrial, 

entre otros factores, que impactarán al sistema multimodal de transporte al punto que 

el sistema vial se puede ver colapsado fácilmente en los próximos diez años, a no 

mediar inversiones que permitan aumentar la capacidad de flujo en las vías actuales y 

desarrollar nuevas vías. En ese punto, es preciso indicar que es de principal 

importancia modelar desde ya el posible impacto que pudiera tener el tren de baja 

altura entre Chile y Argentina, en el sistema multimodal, especialmente en el ámbito 

vial.  

 

Independiente de ese hecho, el crecimiento esperado llevará a multiplicar de una a dos 

las calzadas de numerosas carreteras en la región, tal es el caso de la 60 CH en su 

tramo de Los Andes - San Felipe y San Felipe – Colmo (en diseño). Es de prever que la 

ruta 68 Valparaíso - Santiago deba atender la necesidad de una tercera calzada en 

ambos sentidos. Obras viales esperadas en corto y mediano plazo por el mecanismo de 

Concesiones son la ruta de Las Chilcas (Santiago - Los Vilos) en el acceso norte a la 
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Región Metropolitana desde la Región de Valparaíso que iniciará obras durante 2012; 

la Ruta 66 Camino de la Fruta al puerto de San Antonio de la que se espera iniciar 

obras durante 2013; y el túnel de Chacabuco (Los Andes - Santiago) que iniciaría las 

primeras obras a fines del 2013, y finalmente la ruta F -30-E Puchuncaví - Concón, 

esta última encargada a Vialidad de manera reciente.  

 

Asociado a lo anterior interesa también la interconectividad del mundo rural, una de 

las metas del Presidente Sebastián Piñera. Al respecto la región es líder en el país, con 

más del 70% de sus caminos con algún tipo de solución, generalmente tipo CAPRO 

(capa de protección simple). Se espera que en esta década la región alcance hasta el 

95% de los caminos básicos asfaltados. 

 

7.3.3.  Desafíos Urbanos 

 

Esta línea de trabajo se asocia al concepto denominado Plan Ciudad y que es 

básicamente un instrumento impulsado por el MOP, que resume las políticas, planes, y 

estrategias desarrolladas para la región en materia de vialidad estructurante, al que se 

unen los conceptos asociados a la ciudad de: Bordes Costeros, Colectores de Aguas 

Lluvias y Patrimoniales, alineamiento que permite ordenar inversiones y que reúne 

necesariamente a una serie amplia de actores relevantes del ámbito público 

(Gobiernos regionales, municipalidades y servicios diversos) y privados. Las líneas de 

trabajo en especifico se detallan a continuación. 

7.3.4. Vialidad Urbana 

 

Cada una de las rutas señaladas en el siguiente mapa da lugar a un alto tránsito en 

ciudades plataformas y/o ciudades puertos. A ello se asocian procesos propios de las 

ciudades que incluyen: grandes concentraciones por crecimientos vegetativos propios, 

crecimiento inorgánico y no planificado, multiplicidad de actividades, aumento del 

parque automotriz, conflictos vehículo-peatón-ciclista, falta de oferta vial de acceso y 

conectividad a las ciudades, falta de integración de vías de acceso, insuficiencia de 

perfiles viales urbanos y rurales adecuados, entre otros traen como resultado 

congestión vial, con los consiguientes aumentos de riesgo, pérdida de tiempo y costos 

asociados.  
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Mapa N°75: Conectividad Estructurante y Concesionada, Ciudades Plataforma  

  
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2011 

 

Desde el punto de vista de la vialidad estructurante se deben desarrollar todas las 

entradas a las ciudades de la región de manera de evitar congestiones viales y 

permitir, entre otros, un fluido tránsito de flujos viales multimodales a -y desde los 

puertos. Por consiguiente, se deben planificar y materializar las inversiones necesarias 

de infraestructura vial urbana estructurante de la Región de Valparaíso planteando una 

cartera de proyectos de inversión en infraestructura vial. 

 

A modo de ejemplo de los análisis e impactos de la vialidad estructurante en las 

ciudades, se visualiza en la siguiente figura la identificación de by pass requeridos en 

las ciudades de La Ligua, Cabildo, Petorca, Papudo y Zapallar, y un esbozo básico de 

una idea de ingreso a Valparaíso por Cabritería. Las soluciones de vialidad 

estructurante suponen el concurso y convergencia del Ministerio de Obras Púbicas, el 

SERVIU, las Municipalidades y el Gobierno Regional de manera de generar sinergias y 

sumar esfuerzos y recursos.  
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Figura N°41: Proyectos de Vialidad 

By Pass en las Ciudades de: La Ligua, 

Cabildo, Petorca, Papudo, Zapallar 

Idea de Entrada a Valparaiso por 

Cabriteria 

 
 

Fuente: DV Región de de Valparaíso, 2012 

Bordes Costeros  
 

Los objetivos generales de Borde Costero están alineados con la estrategia nacional de 

la Dirección de Obras Portuarias y consisten en brindar los servicios de infraestructura 

en línea con los siguientes ejes:  

 

 Eje Cobertura: Dar acceso de todos los ciudadanos al mar, a espacios de 

recreación, vida sana y calidad de vida;  

 Eje Sostenibilidad Económica: Hacer que los precios y condiciones de pago sean 

accesibles para los usuarios y que la provisión del servicio sea sostenible 

económicamente (rentabilidad social y equilibrio financiero);  

 Eje Calidad: Brindar seguridad en las costas, calidad de espacios públicos para 

todos los ciudadanos, y al mismo tiempo, por medio del diseño, crear y/o 

rescatar la belleza escénica y el paisaje. El objetivo es lograr espacios públicos 

para la población, mediante diseños de infraestructura que aseguren la calidad 

del servicio;  

 Eje Sustentabilidad: Cuidar, proteger, conservar y acrecentar el patrimonio 

natural y cultural de las costas (patrimonio marítimo/histórico, subacuático, 

áreas marinas protegidas, sistemas dunarios, humedales, zonas típicas, faros, 

entre otros).  

 

En la lógica señalada, la Dirección de Obras Portuarias de la Región de Valparaíso, ha 

puesto en acción el Programa de Infraestructura de Mejoramiento del Borde Costero 

mediante el desarrollo de iniciativas que abarcan una importante porción del borde costero de 

la región, partiendo en Los Molles por el lado norte y finalizando en la comuna de 

Cartagena, por el lado sur.  

 

Dada la falta de información relacionada con aspectos tanto morfológicos como legales 

del borde costero de la región, la estrategia que se ha implementado consiste en 

propiciar prefactibilidades que abarquen amplios sectores costeros, para 

posteriormente concentrar esfuerzos en aquellos sectores más deseados por los 

potenciales usuarios, sean estos sectores consolidados, semi consolidados o sin 

consolidar. En tal sentido, la implementación de planes de participación ciudadana se 
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convierte en un factor clave para que, finalmente, los desarrollos tengan lugar en 

sectores previamente aprobados por la comunidad. 

 

El Plan estima una inversión en el mediano plazo de aproximadamente M$38.000.000, 

inversión que en su primera etapa está siendo y será destinada durante los próximos 3 

años, para el desarrollo de estudios y consecuentes diseños de obras. Estas etapas 

previas comprenden un 37% de la inversión total. Posteriormente, entre los años 2016 

al 2021, tendrá lugar la ejecución de obras, con un 63% de la inversión total estimada. 

 

7.3.5. Colectores de Aguas Lluvias 

 

La Dirección de Obras Hidráulicas del Ministerio de Obras Públicas, dentro de su 

programa de planificación de soluciones integrales a los problemas originados por 

inundaciones a causa de las aguas lluvias, ha iniciado el desarrollo de los estudios de 

Planes Maestro de Evacuación y Drenaje de Aguas Lluvias en diversas ciudades del 

país.  

Esta línea de acción se enmarca dentro de las atribuciones que le confiere la ley 

N°19.525, que establece que el Ministerio de Obras Públicas desarrollará los Planes 

Maestros que definirán las redes primarias y, por exclusión, las secundarias de 

evacuación y drenaje de aguas lluvias, encargando a la Dirección de Obras Hidráulicas 

la planificación, estudio, proyección, construcción, operación, reparación, conservación 

y mejoramiento de las obras de la red primaria hasta su evacuación en cauces 

naturales. En ese marco se ha de proponer para la región: estudiar los problemas de 

evacuación y drenaje de aguas lluvias de las áreas de estudios y proponer soluciones 

integrales y coherentes con su cuenca aportante y con los cauces naturales receptores 

de las mismas.  

 

Después de eso, se debe proponer, simular, analizar y seleccionar proyectos de 

solución al problema de evacuación y drenaje para el área de estudio considerada, 

considerando un horizonte de planificación al año 2030.  

 

Posteriormente se deben priorizar los proyectos de solución, mediante una evaluación 

económica y algunos criterios cualitativos, que permitan establecer un cronograma de 

inversiones para la implementación del Plan Maestro.  

 

Finalmente se deberá definir la Red Primaria de Evacuación y Drenaje de Aguas Lluvias 

del área en estudio seleccionada. 

 

En lo inmediato en este ámbito, se deben consolidar al 2013 los Planes Maestros de 

Aguas Lluvias vigentes en las ciudades de Valparaíso, Viña del Mar, Quilpué y Villa 

Alemana, los que se materializan en torno a un total de más de 30 colectores a 

rediseñar (principalmente en Valparaíso) y/o a diseñar nuevos colectores donde no 

existen. A partir del 2014 se ha de iniciar una fase de construcción de los mismos, 

tarea que debe unirse al desarrollo, antes del 2015, del gran colector de la Avenida 

Argentina. Un caso especial es el Estero de Viña, donde se debe evaluar la factibilidad 

del proyecto de Concesiones denominado “Revitalización Urbana del Estero Marga 
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Marga”. En una segunda fase se deben abordar los casos de las ciudades de Quillota, 

Quintero, San Antonio y Concón, en la medida que sus Planes Maestros de Aguas sean 

aprobados. 

Mapa N°76: Distribución de Colectores 

 
Fuente: DOH Región de de Valparaíso, 2012 

 

7.3.6. Desafíos desde el Patrimonio 

 

Las ciudades de nuestra región son especialmente sensibles a la cuestión del 

patrimonio, tarea en que la Dirección de Arquitectura ha tenido a la fecha un papel 

relevante; por consiguiente el Ministerio de Obras Públicas debe necesariamente tener 

una estrategia para abordar la cuestión patrimonial como Unidad Técnica de iniciativas 

que en este ámbito se le mandate.  

 

Al respecto se debe indicar que la cartera de proyectos del programa Puesta en Valor 

al Patrimonio, se proyecta solamente hasta el año 2015, y solo sí se gestiona 

financiamiento a través de fondos de mandantes el año 2013. El perfil de proyectos 

aborda sólo inmuebles. 

 

Lineamientos de prospección futura para el tema patrimonio, permiten definir donde es 

posible visualizar la ciudad y el territorio, haciendo factible levantar una cartera de 

proyectos de edificación pública a desarrollar en los próximos 20 años. Una alternativa 

es el estudio del eje logístico del Borde Superior de Valparaíso, que tiene como base la 

actualización del estudio realizado por la Escuela de Arquitectura de la Universidad de 

Valparaíso el año 1998, en el cual se visualiza un aparente crecimiento de la ciudad en 

función de la consolidación de los ejes transversales, básicamente asociado al Plan de 

Mejoramiento y Habilitación Ruta 60-Ch (Camino La Pólvora), de la Dirección de 

Vialidad. 
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Una segunda oportunidad de desarrollo viene dada por el estudio del valor patrimonial 

del Valle del Alto Aconcagua o Alto Aconcagua, en el marco de la ruta patrimonial 

asociada al turismo de intereses especiales. Se propone tomar como referencia un 

estudio realizado el año 1996 por el Departamento de Estudios y Proyectos de la 

Escuela de Arquitectura de la Pontificia Universidad Católica de Santiago, como aporte 

al Estudio de Planes Reguladores para Poblados del Valle del Alto Aconcagua. 

 

Finalmente, una tercera oportunidad de desarrollo está dada en el Litoral Central de la 

provincia de San Antonio, que se extiende desde la localidad de Santo Domingo hasta 

Algarrobo, cuya denominación, “Litoral de los Poetas”, se debe a la riqueza del arte y 

la cultura de esa extensión del litoral. Se propone tomar como referencia un estudio 

denominado Levantamiento Expediente Barrio Vaticano y Quirinal, realizado bajo el 

marco del programa Puesta en Valor del Patrimonio el año 2010-11, siendo unidad 

técnica la Dirección de Arquitectura. 

 

Ascensores de Valparaíso 
 

Un caso especial de patrimonio está asociado a la recuperación de los ascensores de 

Valparaíso; es un caso específico, pero de un gran valor para la ciudadanía de esta 

ciudad por tratarse de un activo intangible de reconocido valor patrimonial.  

 

En específico se trata de un Plan de Recuperación de los Ascensores Privados de 

Valparaíso, compra de nueve de ellos (Villaseca, Artillería, Concepción, Cordillera, 

Espíritu Santo, Florida, Mariposa, Monjas, Larraín), más un terreno donde existía un 

ascensor (Santo Domingo). El análisis incluye el Ascensor Los Lecheros. 

 

El Plan de Recuperación de los ascensores privados, se divide en dos grupos para 

propiciar el diseño con financiamiento GORE y/o SUBDERE. El primer grupo (I) ya está 

financiado por el Gobierno Regional, aún cuando los ascensores no han sido adquiridos 

aún; el segundo grupo (II) sólo será aprobado por el GORE si se desarrolla el proyecto 

de compra. Los proyectos de diseño debieran ejecutarse en el período 2012 (grupo I) y 

2013 (Grupo II). Los proyectos de construcción se desarrollarían entre el 2013 y el 

2018, recuperando un promedio de dos por año. En líneas generales los ascensores, 

desde el punto de vista de la magnitud y características de la intervención necesaria, 

pueden clasificarse en:  

 

Tabla N°101: Inversiones en Ascensores  

Grupo Ascensor 
Inversión 

Diseño (MM$) 

Inversión Desarrollo 

(MM$) 

I I-A: Cordillera, Concepción, Espíritu Santo 
320 

1.800 

I-B: Artillería, Larraín 2.000 

II II-A: Florida, Mariposa 
340 

2.400 

II-B:Monjas, Villaseca 4.000 

III Santo Domingo  1.000 

IV Los Lecheros 90 1.800 

Fuente: DA Región de Valparaíso, 2012  
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CARTERA DE INICIATIVAS 
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8. Cartera de Iniciativas  

8.1. Síntesis del Plan 

 

La ejecución de la cartera de iniciativas de inversión 2013-2021, considerando el año 

2012 como la situación base, permitirá abordar las siguientes metas: 

 
  

49,3 km nuevos  en la 
red vial 

156,6 km repuestos de 
la red vial regional

369,7 km mejorados o 
con ampliación de la 

red vial regional

construcción y/o 
reposición de 12 

puentes en la red vial 
regional

mejoramiento y 
reposición de 37,3 km 

de vialidad urbana

15 km de tramos 
fluviales/ rurales de 

cauce

más de 15 km de 
tramos protegidos con 

manejo de cauces 

4 embalses nuevos  y 1 
embalse habilitado

267 millones de m3

embalsados en nuevos 
embalses de riego

69.000 ha potenciales 
por mejoramiento en 

sistemas de riego 
(embalses y canales)

230  km de evacuación 
y drenaje de aguas 

lluvias 
(colectores, canales, en

tre otros)

70 sistemas  nuevos de 
agua potable rural 
semiconcentrado

(arranques)

se alcanza un 100% de 
cobertura en los 

sistemas de Agua 
Potable Rural 
concentrado 
(arranques)

152 servicios 
existentes de agua 

potable rural ampliados 
y/o mejorados

(arranques) 
concentrados

22 estudios de gestión 
hídrica
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Las metas de resultados se calcularon en base a financiamiento sectorial, salvo en 

Agua Potable Rural, Obras Portuarias y Arquitectura.  

 

1 obra de atraque 
construida en zona insular

5 paseos o bordes 
costeros  habilitados

Un muelle turístico 
reparado (Muelle Vergara)

2 caletas pesqueras 
Mejoradas  y/o repuestas

1 terminal aeroportuario 
nuevo

900 m de pistas y calles 
de rodaje 

conservadas, red 
secundaria 

3.300 m de calles y pistas 
de rodaje 

conservadas, red primaria  

10.277 m2 nuevos de 
oficinas MOP en el nuevo 

edificio institucional

19 proyectos en inmuebles 
para albergar actividades 

públicas 
(museos,  escuelas,   juzg

ados, entre otros)

509,5 km de 
infraestructura vial 

concesionada

3 concesiones de 
infraestructura pública

133 km nuevos  de 
autopista concesionada 

27 estudios y diseños, en: 
vialidad, obras 

portuarias, obras 
hidráulicas aeropuertos y 

arquitectura
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8.2. Cartera del Plan 

        
Situación 

Base 
Corto Plazo 
2013 - 2014 

Mediano Plazo 
2015 - 2021 

 

UTH 
Objetivo Específico del 

Plan 
Acción Estratégica 

Unidad 
Técnica 

N° 
(1) 

Nombre de la iniciativa Financiamiento 
Total 2012- -

2021    
(M$) 

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021    Saldo 

Archipiélago 
Juan 

Fernández 

Eje Ciudad: Potenciar el 
desarrollo de las ciudades 
con foco en su 
habitabilidad, calidad de 
vida, y su valor 
patrimonial, a través del 
desarrollo de 
infraestructura pública.  

Accesibilidad a zonas 
urbanas Dirección de 

Vialidad 

* 
Construcción Conexión Vial Bahía Cumberland-
Aeródromo Juan Fernández 

MOP 850.000    Diseño      

Conectividad intra y 
extraurbana 

244 
Construcción Conexión Vial Bahía Cumberland-
Aeródromo Juan Fernández 

MOP 6.790.000        Ejecución  

Infraestructura de 
bordes costeros 

Dirección de 
Obras 
Portuarias  

* Construcción Paseo Costero Bahía Cumberland, 
Juan Fernández 

MOP 330.000 Diseño         

140 MOP 4.860.000  Ejecución        

* 
Reposición muelle Bahía El Padre archipiélago Juan 
Fernández 

MOP 120.000  Diseño         

Logística y 
multimodalidad 

conectividad red vial 
estructurante 
internacional 

Dirección de 
Aeropuertos 

111 
Conservación menor Aeródromo Robinson Crusoe. 
V región 

MOP 360.000  Ejecución        

Dirección de 
Obras 
Portuarias  

* 
Ampliación infraestructura portuaria Archipiélago 
Juan Fernández 

MOP 310.000  Diseño        

Casablanca 
Vinculante 

Eje Hídrico: Gestión y uso 
eficiente del recurso 
hídrico, a través de 
infraestructura que 
incorpore innovación. 

Agua Potable Rural 
Agua Potable 
Rural 

78 Ampliación la Playa Comuna de Casablanca MOP 245.528   Ejecución        

12 Ampliación Servicio de Agua Potable Rural la Viñilla MOP 350.826 Ejecución           

13 
Aplicación Servicio de Agua Potable Rural Lo 
Vásquez 

MOP 3.483 Ejecución           

78 Reposición APR la Rotunda Comuna de Casablanca MOP 993.360   Ejecución        

Eje Logístico: Potenciar a 
través de la provisión y 
gestión de 
infraestructura, un 
modelo logístico 
multimodal con énfasis en 
el modo vial, y que 
incorpore los impactos de 
las proyecciones de 
cargas y tránsito de 
pasajeros, de las 
actividades regionales 

Conectividad red vial 
estructurante 
interregional 

Dirección de 
Vialidad 

145 
Reposición Puente La Draga en Camino Las Dichas 
- Mirasol. 

MOP 1.140.000  Ejecución         

Infraestructura de 
conectividad 
interurbana 

* Mejoramiento Ruta F-74-G, S: Cuesta Ibacache-
Casablanca, Com. Casablanca 

MOP 329.210 Diseño          

144 MOP 8.200.000   Ejecución       

* Mejoramiento Ruta F-852 Sector Casablanca Lo 
Vásquez, Com. Casablanca 

MOP 100.000         Diseño  

245 MOP 60.000         Ejecución 

Casablanca 
Vinculante 

y Gran 
Valparaíso 

Conectividad red vial 
estructurante 
interregional 

Concesiones 

73 
Concesión ruta F-50 Quilpué - Villa Alemana 
(Estudios) 

MOP 802.900  Ejecución         

Logística y 
multimodalidad 

conectividad red vial 
estructurante 
internacional 

1 

Ruta 68, Santiago-Valparaíso-Viña del Mar 

MOP 3.376.399 Compromisos/Compensaciones/Convenios*  

*  8.350.663 Ingeniería/Construcción/Explotación   

* MOP 1.284.869 Ingeniería/Construcción/Explotación  

Gran 
Aconcagua 

Eje Ciudad: Potenciar el 
desarrollo de las ciudades 
con foco en su 
habitabilidad, calidad de 
vida, y su valor 
patrimonial, a través del 
desarrollo de 
infraestructura pública.  

Edificación Pública 

Dirección de 
Arquitectura 

25 
Construcción Tenencia (F) San Esteban de la 3ª 

Comisaria de Los Andes 
Extra MOP 182.690 Ejecución           

Logística y 
multimodalidad 

conectividad red vial 
estructurante 
internacional 

26 
Mejoramiento Área Control Complejo Los 
Libertadores 

Extra MOP 1.800.000 Ejecución          

Patrimonio 

23 Restauración Capilla Lo Vicuña Putaendo Extra MOP 836.730 Ejecución          

24 Restauración Edificio Gobernación de Los Andes MOP 1.506.436 Ejecución          

112 Restauración Iglesia de Curimón de San Felipe Extra MOP 736.550  Ejecución         

22 Restauración Iglesia y Monasterio del Buen Pastor 
de San Felipe 

Extra MOP 690.000 Ejecución           

113 MOP 2.580.281   Ejecución        

Eje Hídrico: Gestión y uso 
eficiente del recurso 
hídrico, a través de 
infraestructura que 
incorpore innovación. 

Agua Potable Rural 
Agua Potable 
Rural 

84 Ampliación Servicio Agua Potable Rural Rio Blanco MOP 161.510   Ejecución        

82 
Ampliación Servicio APR Quebrada Herrera 
Comuna de Putaendo 

MOP 406.999   Ejecución        

81 
Ampliación Servicio APR Rinconada de Guzmanes 
Comuna de Putaendo 

MOP 367.978   Ejecución        

16 
Ampliación Servicio de Agua Potable Rural Las 
Vegas Llay Llay 

MOP 257.067 Ejecución          

14 
Ampliación Servicio APR Barrancas Comuna de San 
Felipe 

MOP 272.796 Ejecución           

179 
Ampliación Servicio APR Las Cabras Comuna de 
Santa María 

MOP 403.420    Ejecución       

* 
Ampliación Servicio APR Mina Caracoles Comuna 
de Rinconada 

Extra MOP 59.468   Factibilidad        

* Extra MOP 35.000     Diseño       

177 Extra MOP 150.000       Ejecución    

78 
Ampliación Servicio APR Santa Teresa-Los Loros de 
Llay-Llay 

MOP 190.415    Ejecución       

85 Bocatoma Comuna Los Andes MOP 135.362   Ejecución        

80 El Manzano Comuna de Putaendo MOP 117.705   Ejecución        

* 
Instalación Servicio APR Las Blancas Comuna de 
Llay-Llay Montenegro - la Cumbre y Rungue 
Comuna de Tiltil 

MOP 75.000 
Prefactibi  

lidad 
          

* MOP 100.000   Diseño        

* 
Mejoramiento Ampliación APR El Algarrobal San 
Felipe 

MOP 8.677  Diseño          

15 Mejoramiento Servicio APR El Zaino-Jahuelito, MOP 117.603 Ejecución          
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UTH 
Objetivo Específico del 

Plan 
Acción Estratégica 

Unidad 
Técnica 

N° 
(1) 

Nombre de la iniciativa Financiamiento 
Total 2012- -

2021    
(M$) 

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021    Saldo 

Comuna Santa María 

180 Reposición de Servicio APR Araduenga San Esteban MOP 255.000      Ejecución     

83 
Reposición de Servicio APR El Escorial de 
Panquehue 

MOP 280.000   Ejecución        

79 San Rafael-Condoroma Comuna Los Andes MOP 141.247   Ejecución        

86 Terraplén Comuna Los Andes MOP 123.690   Ejecución        

Apoyo al riego 

Dirección de 
Obras 
Hidráulicas 

* 
Construcción Embalse Chacrillas de Putaendo 

MOP 1.037.148  Diseño          

120 MOP 18.674.999  Ejecución         

* 
Construcción Sistema de regulación Valle de 
Aconcagua 

MOP 930.612  Diseño          

* 

Proyecto Aconcagua. Embalse Lateral 

MOP 700.000   Factibilidad       

* MOP 700.000    Diseño      

196 MOP 80.000.000       Ejecución  

* Proyecto Aconcagua. Embalse Lateral. EIA y PAC. MOP 300.000    Diseño      

119 
Proyecto Aconcagua. Habilitación 53 Pozos. (Plan 
Alerta Temprana-Red de Conducción). 

MOP 16.170.000   Ejecución       

* 
Unificación Bocatoma 1° Sección Río Aconcagua. 

MOP 350.000    Diseño       

198 MOP 12.000.000       Ejecución    

* 
Unificación Bocatoma 2° y 3° Sección Río 
Aconcagua. 

MOP 300.000    Factibilidad       

* MOP 700.000       Diseño   

199 MOP 8.000.000          Ejecución  

Gestión Hídrica 

* Proyecto Aconcagua. Recargas Artificiales. MOP 450.000   Diseño       

197  MOP 19.600.000    Ejecución      

* 
Proyecto Aconcagua. Recargas Artificiales. Estudio 
Ambiental y PAC. 

MOP 180.000   Diseño        

* 
Proyecto Aconcagua. Recargas Artificiales. 
Modelación Hidrogeológica y Plan Piloto. 

MOP 525.000   Diseño       

Eje Logístico: Potenciar a 
través de la provisión y 
gestión de 
infraestructura, un 
modelo logístico 
multimodal con énfasis en 
el modo vial, y que 
incorpore los impactos de 
las proyecciones de 
cargas y tránsito de 
pasajeros, de las 
actividades regionales 

Accesibilidad a zonas 
urbanas 

Dirección de 
Vialidad 

* 
Construcción Conexión Vial Auco - San Felipe, 
Com. Rincón.-S. Felipe 

MOP 291.903 Prefactibilidad          

Conectividad intra y 
extraurbana 

* 
Mejoramiento circuito vial rutas E-713 y E-693, 
comunas Santa María y San Felipe 

MOP 150.000     Diseño     

* Mejoramiento Ruta E-71, Sector A. Carvajal, 
Comuna de Putaendo 

MOP 26.028 Diseño       

52 MOP 670.000 Ejecución       

146 
Reposición Ruta E-71, San Felipe - Putaendo, Prov. 
de San Felipe 

MOP 2.000.000   Ejecución        

Conectividad red vial 
estructurante 
interregional 

Concesiones 

4 

Ruta 57 Santiago - Colina - Los Andes 

MOP 10.291.101 Ingeniería/Construcción/Explotación  

* MOP 2.533.751  
Compromisos/Compensaciones

/Convenios* 
       

Dirección de 
Vialidad 

* Construcción Mejoramiento Conexión Ruta E-41 S: 
Putaendo-Ruta 60 -Ch 

MOP 293.567 Diseño         

252 MOP 12.150.000    Ejecución     

47 
Construcción puente 21 de mayo en ruta E-559 - V 
región 

MOP 1.105 Ejecución           

* Construcción Puente El Medio en Ruta E-769, 
Comuna de Santa María 

MOP 77.865 Diseño         

253 MOP 840.000    Ejecución       

* 
Construcción Puente Las Minillas en Ruta E-523, 
Comuna de Putaendo 

MOP 0              Diseño 

48 MOP 0           
Ejecu
ción 

* REPOSICION PUENTE 25 DE MAYO EN RUTA E-805 MOP 140.000   Diseño        

* 
Reposición Puente El Molino, Ruta E-405,Prov.San 
Felipe 

MOP 55.000   Diseño        

* 
REPOSICION PUENTE EL PARQUEAL EN CAMINO EL 
PARQUEAL - LOS CORRALES 

MOP 140.000   Diseño        

Infraestructura de 
conectividad 
interurbana 

51 
Mejoramiento CBI Ruta E-765 Las Florida - Las 
Vizcachas, San Esteban 

MOP 299.008 Ejecución          

250 
Mejoramiento Ruta E-525 S: El Tártaro - Los Patos, 
Comuna Putaendo 

MOP 1.060.000             Ejecución  

* Mejoramiento Ruta E-545. Cr. Ruta E-71(R. de 
Silva) - Cr. Ruta E-547 

MOP 75.000        Diseño   

249 MOP 1.880.000             Ejecución  

247 
Mejoramiento Ruta E-635 Sector: Catemú-La 
Redonda, Comuna de Catemú 

MOP 425.000             Ejecución  

* Mejoramiento Ruta E-795 Camino Campos de 
Ahumada, Prov. de Los Andes 

MOP 300.000      Diseño     

254 MOP 3.730.000        Ejecución 

* Mejoramiento Ruta E-803 Curimón - Bucalemu MOP 100.000        Diseño   

Logística y 
multimodalidad 

conectividad red vial 
estructurante 
internacional 

Concesiones 

2 

Camino Internacional Ruta 60 Ch 

Extra MOP** 62.705.954 
Ingeniería/Construcc

ión/Explotación 
         

* MOP 8.416.243 Ingeniería/Construcción/Explotación  

* MOP 69.685.194 Compromisos/Compensaciones/Convenios*       

74 Proyecto de Infraestructura Pública Paso Los 
Libertadores 

MOP 2.226.974      Compromisos/Compensaciones/Convenios*  

* MOP 1.834.626  Ingeniería/Construcción/Explotación   

3 Puerto Terrestre Los Andes MOP 2.113.115 Ingeniería/Construcción/Explotación  

5 Túnel Ferroviario de Baja Altura MOP 51.109 Ejecución          

Dirección de 
Vialidad 

48 Construcción Plaza de Peaje Cristo Redentor MOP 2.084.633 Ejecución           

* 
Construcción Salidas Emergencias Túnel Cristo 
Redentor y Caracoles 

MOP 493.520 Diseño          

251 
Equipamiento, Instalación Cctv, Letre. Progr, 
Postes Sos,Cr. Redentor 

MOP 470.000    Ejecución        

* Mejoramiento Sistema de Gestión Vial R-60 Ch Los MOP 359.046 Prefactibilidad          
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UTH 
Objetivo Específico del 

Plan 
Acción Estratégica 

Unidad 
Técnica 

N° 
(1) 

Nombre de la iniciativa Financiamiento 
Total 2012- -

2021    
(M$) 

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021    Saldo 

* Andes - Túnel C. R. MOP 540.000   Diseño        

50 
Reparación Cobertizos Ruta 60-Ch Cristo Redentor 
Reg. Valparaíso 

MOP 35.300 Ejecución           

49 
Reposición Ruta 60 Ch, S: Juncal-Portillo y 
Saladillo 

MOP 10.317.872 Ejecución         

* 
Reposición Ruta 60-Ch,S:Cruce Ruta E-57(Los 
Andes)-Las Vizcachas 

MOP 122.793 Diseño         

Logística y 
multimodalidad 

conectividad red vial 
estructurante 
internacional 

53 
Conservación global Los Andes Cristo Redentor 
2012 -2014 

MOP 2.244.875 Ejecución         

53 
Conservación global Los Andes Cristo Redentor 
2015 -2017 

MOP 2.357.119    Ejecución      

53 
Conservación global Los Andes Cristo Redentor 
2018 -2020 

MOP 2.474.975       Ejecución   

53 
Conservación global Los Andes Cristo Redentor 
2021 -2023 

MOP 8.282          Ejecución 

54 Conservación nueva plaza de peaje cristo redentor MOP 1.056.464 Ejecución  

55 
Conservación y operación túneles Cristo Redentor 
y Caracoles 

MOP 4.056.081 Ejecución 

Gran San 
Antonio 

Eje Ciudad: Potenciar el 
desarrollo de las ciudades 
con foco en su 
habitabilidad, calidad de 
vida, y su valor 
patrimonial, a través del 
desarrollo de 
infraestructura pública.  

Colectores de Aguas 
Lluvias 

Dirección de 
Obras 
Hidráulicas 

* Estudio Sist. Evac. A. Lluvias Barrancas - San 
Antonio 

MOP 644.814   Diseño     

200 MOP 1.120.000    Ejecución 

* Estudio Sist. Evac. A. Lluvias Cartagena - San 
Antonio 

MOP 567.801   Diseño     

201 MOP 1.645.000    Ejecución 

* 
Estudio Sist. Evac. A. Lluvias Llolleo- San Antonio 

MOP 952.160   Diseño  

202 MOP 1.050.000    Ejecución 

* Estudio Sist. Evac. A. Lluvias San Antonio - San 
Antonio 

MOP 320.842   Diseño      

203 MOP 840.000    Ejecución 

* Estudio Sist. Evac. A. Lluvias San Juan - Lo 
Gallardo - San Antonio 

MOP 360.070       Diseño  

204 MOP 1.050.000    Ejecución 

* Estudio Sist. Evac. A. Lluvias San Sebastián - San 
Antonio 

MOP 82.188   Diseño        

205 MOP 410.944    Ejecución      

Edificación Pública 
Dirección de 
Arquitectura 

27 Construcción Fiscalía Local de San Antonio Extra MOP 460.000 Ejecución           

28 

Desarrollo de Tipologías de Cuarteles de Bomberos 
Para la Construcción y Reposición de Su 
Infraestructura - Segunda Compañía de Bomberos 
de Llolleo 

Extra MOP 416.711 Ejecución           

29 
Reposición 2ª Comisaria de Carabineros de 
Cartagena 

Extra MOP 2.048.238 Ejecución          

30 
Reposición Edificio Gobernación Provincial de San 
Antonio 

Extra MOP 1.061.621 Ejecución           

* Reposición Servicio Médico Legal de San Antonio Extra MOP 31.355 Diseño           

Infraestructura de 
bordes costeros 

Dirección de 
Obras 
Portuarias  

* 

Construcción Borde Costero Antonio Núñez de 
Fonseca 

Extra MOP 24.000  Prefactibilidad         

* MOP 56.000   Prefactibilidad        

* Extra MOP 45.000    Diseño       

* MOP 105.000    Diseño       

239 Extra MOP 210.000     Ejecución      

* MOP 490.000     Ejecución      

* 

Mejoramiento borde costero sector litoral central - 
V región 

MOP 176.267 Prefactibilidad          

* Extra MOP 150.000   Diseño        

* MOP 350.000   Diseño        

240 Extra MOP 2.400.000     Ejecución  

* MOP 5.600.000     Ejecución  

43 
Construcción obras portuarias caleta Quintay 
Casablanca 

MOP 600 Ejecución          

* 
Mejoramiento infraestructura caleta Pacheco 
Altamirano San Antonio 

MOP 75.401 Prefactibilidad         

Eje Hídrico: Gestión y uso 
eficiente del recurso 
hídrico, a través de 
infraestructura que 
incorpore innovación. 

Agua Potable Rural 
Agua Potable 
Rural 

18 Aducción de A.P.R. Leyda San Antonio II Etapa MOP 1.426.000 Ejecución           

87 
Ampliación APR Cuncumén Comuna de San 
Antonio 

MOP 1.435.014   Ejecución        

* Ampliación de Servicio APR Cajón de la Magdalena 
Comuna de Cartagena 

MOP 30.000    Diseño       

181 MOP 190.000      Ejecución     

90 
Ampliación Servicio de APR Malvilla Comuna de 
San Antonio 

MOP 270.000   Ejecución        

88 
Instalación de Servicio APR Aguas Buenas Comuna 

de San Antonio 
MOP 710.403   Ejecución        

89 
Instalación de Servicio APR San Juan El Tranque 
Comuna de San Antonio 

MOP 651.189   Ejecución        

17 
Instalación de Servicio de A.P.R. Leyda San 
Antonio I Etapa 

MOP 150.000 Ejecución           

Apoyo al riego 
Dirección de 
Obras 
Hidráulicas 

* 
Regadío Cuncumen 

MOP 550.000   Diseño       

206 MOP 14.400.000       Ejecución    

Eje Logístico: Potenciar a 
través de la provisión y 
gestión de 
infraestructura, un 
modelo logístico 
multimodal con énfasis en 
el modo vial, y que 

Conectividad red vial 
estructurante 
interregional 

Dirección de 
Vialidad 

56 Construcción Puente San Enrique en Ruta G-80-I MOP 871.038 Ejecución           

149 
Construcción Puente Tunquén en ruta F-818, 
comuna algarrobo 

MOP 8.382.036  Ejecución        

147 
Reposición Puente La Draga en Camino Las Dichas 
- Mirasol. 

MOP 300.000  Ejecución         

* Reposición Puente Lo Gallardo MOP 550.000   Diseño       

Infraestructura de * Mejoramiento Camino Mirasol - Bif. Quintay, Com. MOP 101.207 Diseño           
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actividades regionales 

conectividad 

interurbana 

262 de Algarrobo y Casablanca MOP 8.580.000    Ejecución      

148 
Mejoramiento CBI Ruta G-84 S: Lím. Reg. - La 
Manga, Com. Santo Domingo 

MOP 840.000   Ejecución        

* Mejoramiento Pavimento Ruta G-814 Leyda - 
Cuncumén, Prov. San Antonio 

MOP 323.683 Diseño         

257 MOP 7.250.000     Ejecución     

* Mejoramiento Ruta F-800 Acc. Quintay 
S:Bif.Tunquen-Caleta Quintay 

MOP 140.000    Diseño       

260 MOP 4.720.000       Ejecución  

* Mejoramiento Ruta F-840 Las Dichas-Mirasol Com. 
Casablanca-Algarrobo 

MOP 470.000   Diseño       

259 MOP 15.180.000      Ejecución  Ejecución   

263 
Mejoramiento Ruta G-800 Sector: Lte. Regional - 
Cuncumén 

MOP 2.100.000    Ejecución       

* Mejoramiento Ruta G-832 Convento-Las Salinas, 
Prov. S. Antonio 

MOP 300.000    Diseño       

258 MOP 6.700.000       Ejecución  Ejecución  

* Mejoramiento Ruta G-950 Sector: El Turco-Lo 
Zarate, Com. Cartagena 

MOP 240.000    Diseño      

261 MOP 6.770.000       Ejecución  

* Mejoramiento Ruta G-966 San Sebastián - Lo 
Abarca 

MOP 100.000      Diseño  

256 MOP 2.918.000      Ejecución  

* Reposición Ruta G-974 S: Cr. R.78-Cr. Ruta G-
926-f, Com. Cartagena 

MOP 220.000    Diseño      

255 MOP 5.080.000    Ejecución      

Logística y 
multimodalidad 

conectividad red vial 
estructurante 
internacional 

Concesiones 

6 
Autopista Santiago - San Antonio 

MOP 17.291.313 Compromisos/Compensaciones/Convenios*      

* MOP 10.409.565 Ingeniería/Construcción/Explotación  

7 
Red Vial Litoral Central 

MOP 80.707.727 Compromisos/Compensaciones/Convenios*  

* MOP 2.696.826 Ingeniería/Construcción/Explotación  

8 

Ruta 66 Camino de la Fruta 

Extra MOP** 49.941.012 
Ingeniería/Construcción/Explot

ación 
        

* MOP 9.829.486 Ingeniería/Construcción/Explotación  

* MOP 7.529.920 Compromisos/Compensaciones/Convenios*   

*  36.166.511    Subsidio  

Dirección de 
Vialidad 

* 
Construcción Conexión Vial Ruta 78 - Camino 
Costero - Terminal Panul 

MOP 236.447 Prefactibilidad          

Conectividad red vial 
estructurante 
interregional 

* Conservación Puente Tunquén en ruta F-818 MOP 158.001 Ejecución         

Gran 
Valparaíso 

Eje Ciudad: Potenciar el 
desarrollo de las ciudades 
con foco en su 
habitabilidad, calidad de 
vida, y su valor 
patrimonial, a través del 
desarrollo de 
infraestructura pública.  

Accesibilidad a zonas 
urbanas 

269 
Ampliación Ruta F-30-E S:Cruce Ruta F-20 - 
Concón, Prov. Valparaíso 

MOP 21.580.000    Ejecución    

268 
Mejoramiento Ruta F-30-E S: Cementerio Concón - 
Rotonda Concón 

MOP 16.360.000    Ejecución     

* 
Mejoramiento Ruta F-30-E sector: cementerio 
Concón - Rotonda Concón 

MOP 284.422 Diseño          

Ascensores 
Dirección de 
Arquitectura 

31 Conservación Ascensor Van Buren de Valparaíso MOP 459.909 Ejecución           

117 
Restauración arquitectura y sistema 
electromecánico de ascensores de Valparaíso 

MOP 13.000.000   Ejecución    

Colectores de Aguas 
Lluvias 

Dirección de 
Obras 
Hidráulicas 

* Construcción Eva. Aguas Lluvias Alvarez-Quillota 
Viña del Mar 

MOP 22.632 Diseño           

126 MOP 222.180   Ejecución        

122 
Construcción Evac. Aguas Lluvias 12 Norte Viña del 
Mar 

MOP 569.462   Ejecución        

* 
Construcción Evac. Aguas Lluvias 12 y 5 Norte Viña 
del Mar 

MOP 93.237 Diseño           

121 
Construcción Evac. Aguas Lluvias 5 Norte Viña del 
Mar 

MOP 1.100.884   Ejecución        

* Construcción Sist. Evac. Aguas Lluvias 
vonschroeders/H.Clark Viña del Mar 

MOP 60.573 Diseño           

212 MOP 1.100.000    Ejecución       

* Estudio Mej. Sist. A. Lluvias Gran Valpo. colector 
Torpederas Valparaíso 

MOP 42.134 Diseño          

131 MOP 221.215   Ejecución        

* Estudio Mej. Sist. de Evac. A. Lluvias Gran Valpo. 
Colector Melgarejo 

MOP 32.872 Diseño           

129 MOP 241.698   Ejecución        

* Estudio Mej. Sist. Evac. A Lluvias Gran Valpo. 
colector Phillipi 

MOP 44.412 Diseño          

218 MOP 158.883    Ejecución       

* Estudio Mej. Sist. Evac. A. Lluvias Gran Valpo, 
colector Cerro Barón Valparaíso 

MOP 32.872 Diseño           

217 MOP 147.391    Ejecución       

* Estudio Mej. Sist. Evac. A. Lluvias Gran Valpo. - 
colector Taqueadero/San Martín/José María Caro 

MOP 40.000   Diseño         

219 MOP 60.000     Ejecución       

* Estudio Mej. Sist. Evac. A. Lluvias Gran Valpo. 
Colector subida clave Valparaíso 

MOP 25.000    Diseño        

214 MOP 556.949      Ejecución     

* Estudio Mej. Sist. Evac. A. Lluvias Gran Valpo. 
Colector Urriola 

MOP 24.258 Diseño           

221 MOP 60.000    Ejecución       

* Estudio Mej. Sist. Evac. A. Lluvias Gran Valpo. 
colector Uruguay 

MOP 44.316 Diseño          

130 MOP 198.059   Ejecución        

* Estudio Mej. Sist. Evac. A. Lluvias Gran Valpo.. 
Colectores Francia, Las Heras y Urriola Valparaíso 

MOP 63.144 Diseño          

216 MOP 99.879    Ejecución       

* Estudio Mejoramiento Sist. Evacuación Aguas 
Lluvias gran Valparaíso, colector bellavista 
Valparaíso 

MOP 40.818 Diseño          

128 MOP 138.711   Ejecución        

* 
Estudio Sist. Evac. A. Lluvias Concón - Valparaíso 

MOP 986.813   Diseño      

224 MOP 2.450.000    Ejecución 

* 
Estudio Sist. Evac. A. Lluvias Quintero - Valparaíso 

MOP 673.828   Diseño     

225 MOP 2.450.000    Ejecución 
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* Instalación Eva. Aguas Lluvias Canal Beagle Viña 

del Mar 

MOP 25.000     Diseño       

207 MOP 117.340            Ejecución   

215 
Mej. Sist. Ev. A. Lluvias Gran Valparaíso atravieso 
puertas negras/Juan XXIII 

MOP 60.150     Ejecución      

* Mejoramiento Eva. Aguas Lluvias Tranque Forestal 
Viña del Mar 

MOP 45.500    Diseño        

213 MOP 280.588     Ejecución       

125 
Mejoramiento Evac. Aguas Lluvias 8 Norte Viña del 
Mar 

MOP 202.047   Ejecución        

123 
Mejoramiento Evac. Aguas Lluvias Los Abetos Viña 
del Mar 

MOP 390.075   Ejecución        

* 
Mejoramiento Evac. Aguas Lluvias Los 
Abetos/Lusitania/8 Norte Viña del Mar 

MOP 36.030 Diseño           

124 
Mejoramiento Evac. Aguas Lluvias Lusitania Viña 
del Mar 

MOP 99.464        Ejecución         

* 
Mejoramiento Evac. Aguas Lluvias Tranque 
Desarenador - La Clave, Valparaíso 

MOP 45.000      Diseño      

222 MOP 556.948        
Ejecu
ción 

   

* Mejoramiento Evacuación Aguas Lluvias Cabritería-
colector, Valparaíso 

MOP 16.000 Diseño           

127 MOP 345.704   Ejecución        

211 
Mejoramiento Evacuación Aguas Lluvias Los 
Aromos Viña del Mar 

MOP 23.244     Ejecución       

210 
Mejoramiento Evacuación Aguas Lluvias Los 

Carolinos Viña del Mar 
MOP 71.613     Ejecución      

* 
Mejoramiento Evacuación Aguas Lluvias Los 
Carolinos/Los Aromos Viña del Mar 

MOP 54.000   Diseño         

* 
Mejoramiento Evacuación Aguas Lluvias Potrerillo 
en Viña del Mar 

MOP 62.500       Diseño     

208 MOP 418.168        
Ejecu
ción 

   

* 
Mejoramiento sistema evacuación aguas lluvias 
clave-cole Valparaíso 

MOP 45.000      Diseño      

223 
Mejoramiento sistema evacuación Aguas lluvias 
clave-cole Valparaíso 

MOP 556.949            Ejecución   

* Mejoramiento Sistema Evac. A. Lluvias del gran 
Valpo. Holanda Placilla 

MOP 25.000   Diseño         

209 MOP 99.865     Ejecución       

* 
Mejoramiento Sistema Evacuación A. Lluvias 
colector 1 Norte Viña del Mar 

MOP 32.470 Diseño          

42 
Mejoramiento Sistema Evacuación A. Lluvias 
Colector Avenida Argentina - Valparaíso (Etapa I) 

MOP 4.569.013 Ejecución          

132 
Mejoramiento Sistema Evacuación A. Lluvias 
Colector Avenida Argentina - Valparaíso (Etapa II) 

MOP 4.442.449   Ejecución        

226 
Mejoramiento Sistema Evacuación A. Lluvias 
Colector Avenida Argentina - Valparaíso (Etapa III) 

MOP 3.671.283     Ejecución      

227 
Mejoramiento Sistema Evacuación A. Lluvias 
Colector Avenida Argentina - Valparaíso (Etapa IV) 

MOP 3.095.430       Ejecución    

132 
Mejoramiento Sistema Evacuación A. Lluvias 
colector Eklonia Viña del Mar 

MOP 56.964    Ejecución         

220 
Mejoramiento Sistema Evacuación A. Lluvias 
colector Tomás Ramos Viña del Mar 

MOP 116.059    Ejecución       

* 
Mejoramiento Sistema Evacuación A. Lluvias 
colectores Salvador Vergara, Eklonia y Tomas 
Ramos Viña del Mar 

MOP 22.632 Diseño           

133 
Mejoramiento sistema evacuación A. Lluvias 
colectores Salvador Vergara, Viña del Mar y 
Valparaíso 

MOP 35.595    Ejecución         

Conectividad intra y 
extraurbana 

Dirección de 
Vialidad 

* Construcción Ciclovía y Acceso A Parque 
Ecocultural, C° Laguna Verde 

MOP 26.476 Diseño          

153 MOP 390.000   Ejecución       

Conectividad red vial 
estructurante 
interregional 

155 
Reposición ruta F-50 sector: Lo Orozco - Quilpué 
III Etapa 

MOP 102.800    Ejecución         

Edificación Pública 
Dirección de 
Arquitectura 

32 
Ampliación y Remodelación Servicio Médico Legal 
de Valparaíso 

Extra MOP 976.526 Ejecución           

33 
Conservación Edificio del Senado, Congreso 
Nacional 

Extra MOP 900.000 Ejecución           

114 
Conservación Residencia Presidencial Trienal 2010 
/ 2012 Viña del Mar 

MOP 568.647 Ejecución  Ejecución  

116 
Conservación residencia presidencial trienal 2013-
2015, Viña del Mar 

MOP 190.600  Ejecución        

116 
Conservación residencia presidencial trienal 2016-
2018, Viña del Mar 

MOP 200.130     Ejecución     

116 
Conservación residencia presidencial trienal 2019-
2020, Viña del Mar 

MOP 210.137        Ejecución  

115 
Construcción Edificio Ministerio de Obras Publicas 
Valparaíso 

MOP 9.185.689   Ejecución       

* Construcción Fiscalía Local de Quilpué Extra MOP 28.211 Diseño           

* Construcción Fiscalía Local de Viña del Mar Extra MOP 82.007 Diseño           

34 

Desarrollo de Tipologías de Cuarteles de Bomberos 
Para la Construcción y Reposición de Su 
Infraestructura - Segunda Compañía de Bomberos 
de Quilpué 

Extra MOP 394.532 Ejecución           
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35 
Remodelación Nueva Oficina SECTRA - UOCT - GT, 

Viña del Mar 
Extra MOP 105.000 Ejecución           

36 
Reparación de Centros de Administración Directa 
Sename Obra Centro Cerrado de Limache 

Extra MOP 1.049.293 Ejecución           

Infraestructura de 
bordes costeros 

Concesiones 

176 
Marina Deportiva y Revitalización Urbana del 
Estero Marga Marga 

MOP 5.529.711       
Compromisos/Compensaciones/Conve

nios* 
 

* MOP 5.702.095  Ingeniería/Construcción/Explotación    

*  4.072.925         Subsidio  

Dirección de 
Obras 
Portuarias  

44 
Construcción obras portuarias caleta Quintay 
Casablanca 

MOP 2.200.000 Ejecución         

* 

Mejoramiento Borde Costero Entre Playa Negra y 
Playa la Boca 

Extra MOP 75.000  Prefactibilidad        

* MOP 175.000   Prefactibilidad       

* Extra MOP 135.000    Diseño       

* MOP 315.000 Diseño   Diseño       

241 Extra MOP 600.000      Ejecución     

* MOP 1.400.000      Ejecución     

* Mejoramiento Borde Costero Sector Juan de 
Saavedra 

MOP 101.223 Diseño          

141 MOP 3.800.000   Ejecución       

* 
Reparación Muelle Vergara Viña del Mar 

MOP 112.323 Diseño          

144 MOP 3.094.000  Ejecución       

Patrimonio 
Dirección de 
Arquitectura 

37 
Restauración Iglesia San Francisco del Barón 
Valparaíso 

Extra MOP 3.240.953 Ejecución          

38 
Restauración Teatro Pompeya Portal y Entorno 
Villa Alemana 

Extra MOP 838.085 Ejecución          

Eje Hídrico: Gestión y uso 
eficiente del recurso 
hídrico, a través de 
infraestructura que 
incorpore innovación. 

Agua Potable Rural 
Agua Potable 
Rural 

91 
Ampliación APR Santa Rosa de Colmo-San Ramón 
Comunas de Limache-Quillota 

MOP 1.041.000   Ejecución        

183 
Ampliación Servicio APR Los Maitenes Comuna de 
Limache 

MOP 1.100.000    Ejecución       

* 
Ampliación Servicio APR la Ramayana Olmué 

MOP 35.000       Diseño     

182 MOP 250.000        Ejecución   

* Mejoramiento de Servicio APR Lliu-Lliu Bajo 
Comuna de Limache. 

MOP 28.672 Diseño          

184 MOP 285.000   Ejecución        

* 
Mejoramiento Servicio APR Lliu-Lliu Bajo Limache 

MOP 23.850 Diseño           

184 MOP 240.000     Ejecución      

Apoyo al riego 
Dirección de 
Obras 
Hidráulicas 

134 
Ampliación Embalse Aromos. Construcción 
Aducción y Obras del Embalse 

MOP 14.700.000   Ejecución      

* Ampliación Embalse Aromos. Estudios Ambientales MOP 150.000   Diseño        

Eje Logístico: Potenciar a 
través de la provisión y 
gestión de 
infraestructura, un 
modelo logístico 
multimodal con énfasis en 
el modo vial, y que 
incorpore los impactos de 
las proyecciones de 
cargas y tránsito de 
pasajeros, de las 
actividades regionales 

Conectividad red vial 
estructurante 
interregional 

Dirección de 
Vialidad 

* Mejoramiento Ruta F-216 S: Valle Alegre-Cr. Ruta 
F-30-E Com. Quintero 

MOP 80.000  Diseño         

265 MOP 2.400.000     Ejecución     

59 
Mejoramiento Ruta F-50 S: Lo Orozco-Quilpué 
Etapa II, Com. Quilpué 

MOP 6.988.002 Ejecución         

58 Reposición Ruta F-50 Sector: Lo Orozco - Quilpué MOP 11.565.005 Ejecución         

150 
Reposición ruta F-50 sector: Lo Orozco - Quilpué 
III Etapa 

MOP 4.970.000   Ejecución       

* Reposición y Construcción de Puente Colmo y Paso 
FF en Ruta F-190 

MOP 600.000      Diseño     

267 MOP 5.460.000        Ejecución 

Infraestructura de 
conectividad 
interurbana 

* Construcción Camino Laguna Verde - Quintay V 
región 

MOP 547.000  Diseño        

264 MOP 27.530.000      Ejecución  

* Construcción Camino Lliu Lliu - Colliguay ., MOP 240.000       Prefactibilidad    

* 
Construcción Conexión Vial Tabolango-Quilpué-
Villa Alemana 

MOP 350.000   Prefactibilidad       

* Mejoramiento Ruta F-10-G Sector Lte. Reg.-Lo 
Chaparro, Com. Olmué 

MOP 434.455 Diseño          

151 MOP 12.820.000   Ejecución  

* Mejoramiento Ruta F-760, Sect: Cuesta Colliguay, 
Comuna Quilpué 

MOP 143.750 Diseño         

266 MOP 4.510.000    Ejecución     

152 Reposición Ruta F-560 Sector: Lim. Urb.- Ruta F-
50, Villa Alemana 

MOP 930.000  Ejecución         

156 MOP 10.444  Ejecución          

* Mejoramiento Ruta F-864-G Sector: Cr. F-760 - 
Cerro Viejo - Lte. Reg. RM 

MOP 180.000      Diseño   Diseño  

246 MOP 4.500.000      Ejecución  

* Reposición Ruta F-62 Sect. Rurales Calera -V. 
Alemana (E. Peñablanca) 

MOP 349.231 Diseño        

270 MOP 12.870.000     Ejecución    

Logística y 
multimodalidad 

conectividad red vial 
estructurante 
internacional 

Concesiones 75 Concesión camino La Pólvora (Estudios) MOP 702.900  Ejecución         

Dirección de 
Vialidad 

* 
Construcción acceso norte a Valparaíso por 
Cabriteria 

MOP 300.000 Prefactibilidad         

57 
Habilitación Nuevo Camino La Pólvora S: Ptas. 
Negras - Calle S. M 

MOP 2.054.437 Ejecución          

* 
Mejoramiento y Habilitación R 60ch (La Pólvora) 
S:Cr 68 - Acc Puerto 

MOP 340.424 Prefactibilidad          

154 
Reposición Camino La Pólvora S: Cr. Ruta 68-
Puerto(Túnel T1) 

MOP 20.790.000  Ejecución       

Litoral 
Norte 

Eje Ciudad: Potenciar el 
desarrollo de las ciudades 
con foco en su 
habitabilidad, calidad de 
vida, y su valor 
patrimonial, a través del 
desarrollo de 
infraestructura pública.  

Conectividad intra y 
extraurbana 

* 
Construcción By Pass A La Ciudad de Papudo, 
Comuna de Papudo 

MOP 200.000   Prefactibilidad        

Edificación Pública 
Dirección de 
Arquitectura 

39 

Desarrollo de Tipologías de Cuarteles de Bomberos 
Para la Construcción y Reposición de Su 
Infraestructura - Compañía de Bomberos de 
Pullally 

Extra MOP 417.131 Ejecución           

Infraestructura de Dirección de * Mejoramiento Borde Costero Sector Litoral Norte MOP 311.000  Prefactibilidad        
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bordes costeros Obras 

Portuarias  

Entre Quintero y Los Molles 

Eje Hídrico: Gestión y uso 
eficiente del recurso 
hídrico, a través de 
infraestructura que 
incorpore innovación. 

Agua Potable Rural 
Agua Potable 
Rural 

185 
Ampliación Servicio APR Ex Hacienda Catapilco 
Comuna de Zapallar 

MOP 380.000     Ejecución      

92 El Bronce Comuna de Petorca MOP 52.968   Ejecución        

93 El Durazno Comuna de Petorca MOP 205.984   Ejecución        

99 El Guayacán Comuna de la Ligua MOP 88.279   Ejecución        

98 El Guindo Chico Comuna de la Ligua MOP 147.132   Ejecución        

94 El Manzano Comuna de Petorca MOP 147.132   Ejecución        

95 Frutillar Alto Comuna de Petorca MOP 117.705   Ejecución        

96 Frutillar Bajo Comuna de Petorca MOP 129.475   Ejecución        

97 la Canelilla Comuna de Petorca MOP 94.165   Ejecución        

104 Los Corrales de Los Molles Comuna de la Ligua MOP 58.853   Ejecución        

103 Los Hornos Comuna de la Ligua MOP 176.557   Ejecución        

102 Los Molles Alto Comuna de la Ligua MOP 88.279   Ejecución        

101 Paso Oscuro Comuna de la Ligua MOP 205.984   Ejecución        

100 Pichilemu Comuna de la Ligua MOP 211.869   Ejecución        

Eje Logístico: Potenciar a 
través de la provisión y 
gestión de 
infraestructura, un 

modelo logístico 
multimodal con énfasis en 
el modo vial, y que 
incorpore los impactos de 
las proyecciones de 
cargas y tránsito de 
pasajeros, de las 
actividades regionales 

Conectividad red vial 
estructurante 
interregional 

Dirección de 
Vialidad 

* Reposición Puente Catapilco en Ruta E-46, Prov. de 
Petorca 

MOP 200.000   Diseño        

271 MOP 1.400.000      Ejecución    

60 
Reposición Ruta E-46 Cruce Long.(Catapilco) - La 
Laguna 

MOP 8.898.936 Ejecución        

* 

Reposición Ruta F-30-E S: Cr. Ruta 5 - Zapallar 

MOP 400.000     Diseño     

272 MOP 11.100.000         Ejecución  

Precordiller
a norte  

Eje Ciudad: Potenciar el 
desarrollo de las ciudades 
con foco en su 
habitabilidad, calidad de 
vida, y su valor 
patrimonial, a través del 
desarrollo de 
infraestructura pública.  

Conectividad intra y 
extraurbana 

* Construcción By Pass A Las Ciudades de La Ligua MOP 200.000   Prefactibilidad        

Patrimonio 
Dirección de 
Arquitectura 

* 
Restauración de la Iglesia de Petorca, Comuna de 
Petorca 

Extra MOP 640.317 Diseño           

Eje Hídrico: Gestión y uso 
eficiente del recurso 
hídrico, a través de 
infraestructura que 
incorpore innovación. 

Agua Potable Rural 
Agua Potable 
Rural 

187 
Ampliación Servicio APR la Vega-la Viña, Comuna 
de Cabildo 

MOP 797.470     Ejecución      

106 
Ampliación de Servicio APR El Quemado Comuna 
de Cabildo 

Extra MOP 247.180   Ejecución        

189 
Ampliación Servicio Agua Potable Rural Pullancón 
Comuna la Ligua. la Ligua 

MOP 655.600  Ejecución  Ejecución       

20 
Ampliación Servicio APR Casas de Huaquén. 
Comuna la Ligua. la Ligua 

MOP 318.437 Ejecución           

190 Ampliación Servicio APR El Sobrante Petorca MOP 557.877  Ejecución  Ejecución       

19 
Ampliación Servicio APR Las Parcelas San Manuel 
la Ligua 

MOP 154.920 Ejecución          

188 
Ampliación Servicio de APR Bartolillo Comuna de 
Cabildo 

MOP 201.371    Ejecución       

191 
Construcción Ampliación Quebradilla-Los Maitenes 
Comuna de la Ligua 

MOP 347.478      Ejecución     

105 
Instalación Servicio APR Terrazas de Quinquelles 
Comuna de la Ligua 

Extra MOP 588.523   Ejecución        

108 
Mejoramiento Servicio APR Hierro Viejo, Comuna 
de Petorca 

MOP 354.346   Ejecución        

* Reposición de Servicio APR la Ñipa Comuna de 
Petorca 

MOP 25.000      Diseño      

186 MOP 300.000        Ejecución   

107 
Reposición de Servicio APR Maitén Largo Comuna 
de la Ligua. 

Extra MOP 181.408   Ejecución        

Apoyo al riego 
Dirección de 
Obras 
Hidráulicas 

* 
Construcción obras de regulación Valle de Petorca, 
V región 

MOP 2.474.739 Diseño         

* 
Construcción obras de regulación valle La Ligua, V 
región 

MOP 74.131 Diseño          

* 
Construcción sistema de de regadío Valle La Ligua, 
V región 

MOP 1.493.700 Factibilidad         

229 Regadío Petorca. Embalse Las Palmas. MOP 22.000.000          Ejecución 

228 Regadío Petorca. Embalse Pedernal. MOP 62.800.000     Ejecución    

230 Regadío Valle de La Ligua. Embalse La Chupalla. MOP 59.800.000        Ejecución 

231 Regadío Valle de La Ligua. Embalse Los Ángeles. MOP 67.706.000     Ejecución    

* Regadío Valle de La Ligua. Obras de Distribución. MOP 1.331.000   Diseño        

Eje Logístico: Potenciar a 
través de la provisión y 
gestión de 
infraestructura, un 
modelo logístico 
multimodal con énfasis en 
el modo vial, y que 
incorpore los impactos de 

Conectividad intra y 
extraurbana 

Dirección de 
Vialidad 

* 
Mejoramiento ruta E-35 sector Av. Ferrocarril 
comuna Cabildo 

MOP 70.000   Diseño       

Conectividad red vial 
estructurante 
interregional 

157 
Construcción Puente Santa Julia en Ruta E-325, 
Prov. de Petorca 

MOP 2.911.000  Ejecución       

61 
Construcción Puente Santa Marta en Ruta E-253, 
Prov. de Petorca 

MOP 3.298.584 Ejecución          

* 
Mejoramiento de la Conectividad de la zona 
Petorca-Cabildo V región 

MOP 322.300  Prefactibilidad        
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UTH 
Objetivo Específico del 

Plan 
Acción Estratégica 

Unidad 
Técnica 

N° 
(1) 

Nombre de la iniciativa Financiamiento 
Total 2012- -

2021    
(M$) 

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021    Saldo 

las proyecciones de 

cargas y tránsito de 
pasajeros, de las 
actividades regionales 

* Reposición Puente Pedegua en Ruta E-37-D, 

Provincia de Petorca 

MOP 400.000     Diseño   

274 MOP 6.740.000     Ejecución  

* Reposición Ruta E-35 - Cruce Longitudinal - La 
Ligua - Cabildo 

MOP 250.000    Diseño       

273 MOP 5.840.000       Ejecución  

* Reposición Ruta E-35-Cruce Longitudinal-La Ligua- 
Petorca 

MOP 250.000    Diseño       

277 MOP 5.840.000     Ejecución   Ejecución   

Infraestructura de 
conectividad 
interurbana 

* Mejoramiento Ruta E-253 Longotoma - Artificio, 
Provincia de Petorca 

MOP 562.007 Diseño          

276 MOP 17.990.000    Ejecución  

* Mejoramiento Ruta E-445 Sector La Vega - 
Bartolillo - Alicahue 

MOP 330.000     Diseño   

275 MOP 3.370.000     Ejecución  

72 
Reposición Ruta E-35, Sector Hierro Viejo, Comuna 
de Petorca 

MOP 676.735 Ejecución           

Quillota - 
La Calera - 

La Cruz 

Eje Ciudad: Potenciar el 
desarrollo de las ciudades 

con foco en su 
habitabilidad, calidad de 
vida, y su valor 
patrimonial, a través del 
desarrollo de 
infraestructura pública.  

Colectores de Aguas 
Lluvias 

Dirección de 
Obras 
Hidráulicas 

* 
Estudio Sist. Evac. A. Lluvias El Melón - Quillota 

MOP 417.321   Diseño      

232 MOP 805.000    Ejecución 

* 
Estudio Sist. Evac. A. Lluvias Hijuelas - Quillota 

MOP 593.007   Diseño     

233 MOP 560.000    Ejecución 

* 
Estudio Sist. Evac. A. Lluvias La Calera - Quillota 

MOP 1.403.086   Diseño  

234 MOP 700.000    Ejecución 

* 
Estudio Sist. Evac. A. Lluvias La Cruz - Quillota 

MOP 971.347   Diseño  

235 MOP 910.000    Ejecución 

* 
Estudio Sist. Evac. A. Lluvias Nogales - Quillota 

MOP 709.419   Diseño    

236 MOP 875.000    Ejecución 

* 
Estudio Sist. Evac. A. Lluvias Quillota - Quillota 

MOP 4.313.112   Diseño  

237 MOP 980.000    Ejecución 

* 
Estudio Sist. Evac. A. Lluvias San Pedro - Quillota 

MOP 1.508.551   Diseño  

238 MOP 770.000    Ejecución 

Edificación Pública 
Dirección de 
Arquitectura 

40 

Desarrollo de Tipologías de Cuarteles de Bomberos 
Para la Construcción y Reposición de Su 
Infraestructura - Primera Compañía de Bomberos 
de Quillota 

Extra MOP 500.407 Ejecución           

41 

Desarrollo de Tipologías de Cuarteles de Bomberos 
Para la Construcción y Reposición de Su 
Infraestructura - Segunda Compañía de Bomberos 
de Quillota. 

Extra MOP 607.674 Ejecución           

Eje Hídrico: Gestión y uso 
eficiente del recurso 
hídrico, a través de 
infraestructura que 
incorpore innovación. 

Agua Potable Rural 
Agua Potable 
Rural 

* 
Ampliación Servicio APR Bolonia Comuna la Cruz 

MOP 25.942 Diseño           

192 MOP 420.000     Ejecución      

* 
Ampliación servicio APR Casas Viejas de Rautén 
Quillota 

MOP 8.602  Diseño          

Apoyo al riego 
Dirección de 
Obras 
Hidráulicas 

* 
Mejoramiento Sistema de Regadío El Melón, 
Hijuelas Hijuelas 

MOP 430.000 Diseño         

136 MOP 3.100.000   Ejecución        

Eje Logístico: Potenciar a 
través de la provisión y 
gestión de 
infraestructura, un 
modelo logístico 
multimodal con énfasis en 
el modo vial, y que 
incorpore los impactos de 
las proyecciones de 
cargas y tránsito de 
pasajeros, de las 
actividades regionales 

Conectividad red vial 
estructurante 
interregional 

Concesiones 

10 
Ruta 5, Tramo Santiago - Los Vilos 

MOP 62.944.065 Compromisos/Compensaciones/Convenios*   

* MOP 10.263.976 Ingeniería/Construcción/Explotación  

9 Túnel El Melón MOP 2.549.985 Ingeniería/Construcción/Explotación  

Dirección de 
Vialidad 

* 
Construcción Conexión Vial R.5 (Artif)-Ruta F-
366(Rojas), Com. Quillota 

MOP 200.000   Prefactibilidad        

158 Construcción Puente Lo Rojas, Prov. de Quillota MOP 8.560.000   Ejecución       

* Mejoramiento Ruta F-326 y Otras La Cruz - San 
Isidro- Cruce Ruta 62 

MOP 320.000        Diseño   

280 MOP 100.000          Ejecución 

Infraestructura de 
conectividad 
interurbana 

* Mejoramiento Circuito Vial Ruta F-360 Colmo - F-
366 Lo Rojas 

MOP 601.001 Diseño         

279 MOP 13.650.000     Ejecución   

* 
Mejoramiento Ruta F-300 S:La Calera-Pachacama-
Ocoa Prov. Quillota 

MOP 260.000   Diseño       

281 MOP 0           
Ejecu
ción 

Logística y 
multimodalidad 

conectividad red vial 
estructurante 
internacional 

* Reposición Ruta 60 Ch, Sector: Cruce San Pedro-
Enlace Quillota 

MOP 345.564 Diseño          

278 MOP 13.100.000    Ejecución     

Quillota-La 
Calera-La 
Cruz y 
Ventanas- 
Quintero - 
Puchuncaví 

Concesiones 11 Camino Nogales - Puchuncavi MOP 2.549.985 Ingeniería/Construcción/Explotación  

Rapa Nui 
Eje Ciudad: Potenciar el 
desarrollo de las ciudades 
con foco en su 
habitabilidad, calidad de 
vida, y su valor 
patrimonial, a través del 
desarrollo de 
infraestructura pública.  

Infraestructura de 
bordes costeros 

Dirección de 
Obras 
Portuarias  

143 
Conservación dragado pozas abrigo caletas 

pesqueras y muelle Hanga Piko Isla de Pascua 
MOP 341.582  Ejecución         

* Construcción Obra Portuaria Isla de Pascua V 
región 

MOP 71.431 Factibilidad          

242 MOP 5.000.000    Ejecución     

* 
Construcción Paseo Costero Bahía Cumberland, 
Juan Fernández 

MOP 50.000 
Prefactibil

idad 
          

Logística y 
multimodalidad 

conectividad red vial 
estructurante 
internacional 

Dirección de 
Aeropuertos 

21 
Conservación Menor Aeropuerto Mataveri, Isla de 
Pascua, V región. 

MOP 1.248.000 Ejecución     

195 
Mejoramiento Integral Aeropuerto Mataveri, Isla de 
Pascua 

MOP 54.149.860     Ejecución   

Regional 

Conectividad intra y 
extraurbana 

Dirección de 
Vialidad 

* Construcción  proyecto integral de ciclovias MOP 300.000   Diseño        

Edificación Pública Concesiones 76 
Hospitales Red V región (Biprovincial Quillota-
Petorca y Provincial Marga Marga) 
 

MOP 9.290.026  Ingeniería/Construcción/Explotación   
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UTH 
Objetivo Específico del 

Plan 
Acción Estratégica 

Unidad 
Técnica 

N° 
(1) 

Nombre de la iniciativa Financiamiento 
Total 2012- -

2021    
(M$) 

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021    Saldo 

Dirección de 

Arquitectura 
118 

Conservación Infraestructura de Apoyo MOP 2010-

2012 Nivel Nacional 
MOP 400.000   Ejecución  

Infraestructura de 
bordes costeros 

Dirección de 
Obras 
Portuarias  

45 
Conservación Obras Portuarias menores Región de 
Valparaíso 

MOP 3.539.642 Ejecución  

Eje Hídrico: Gestión y uso 
eficiente del recurso 
hídrico, a través de 
infraestructura que 
incorpore innovación. 

Agua Potable Rural 
Agua Potable 
Rural 

109 
Conservación obras de emergencia por sequía 
agua potable rural Región de Valparaíso 

MOP 1.226.106  Ejecución          

110 
Construcción proyectos nuevos 2013 agua potable 
rural V región 

MOP 2.500.000  Ejecución         

Apoyo al riego 

Dirección de 
Obras 
Hidráulicas 

137 
Conservación y reparación infraestructura de riego 
Región de Valparaíso 

MOP 568.011  Ejecución  

Colectores de Aguas 
Lluvias 

138 
Conservación y reparación colectores de aguas 
lluvias V región Valparaíso 

MOP 3.121.940  Ejecución  

Gestión Hídrica 

139 
Conservación riberas cauces naturales Región de 
Valparaíso Provincias de San Antonio, San Felipe, 
Quillota y Petorca 

MOP 4.174.944  Ejecución  

Dirección 
General de 
Aguas 

286 Acciones y Programas del Plan MOP 600.000    Ejecución   

67 Actualización de Información no disponible en DGA MOP 48.540 Ejecución         

68 
Actualización Información Existente en DGA a 
Sistemas Institucionales 

MOP 37.333 Ejecución          

162 
Análisis Actualización de la Red de Calidad de 
Aguas Superficiales 

MOP 3.333   Ejecución        

163 Análisis Crítico de Redes Hidrométricas MOP 16.000  Ejecución         

69 
Análisis de la Red Nival Necesaria para cuantificar 
los Recursos Hídricos 

MOP 23.571 Ejecución         

164 
Conservación Construcción Estaciones 
Fluviométricas y Reparaciones Mayores Nacional 

MOP 78.266 Ejecución  

165 
Conservación de la Red de Calidad de Agua e 
Hidrogeología Nacional 

MOP 70.319 Ejecución  

166 
Conservación de la Red de Calidad de Aguas 
Subterráneas 

MOP 64.120 Ejecución  

167 
Conservación de la Red Hidrometeorológica 
Nacional 

MOP 126.317 Ejecución  

168 
Conservación y Mantención Red Hidrométrica 
Nacional 

MOP 141.972 Ejecución  

169 
Conservación y Operación del Sistema Colección de 
Datos por Satélite Interregiónal 

MOP 26.868 Ejecución  

170 
Conservación y Operación Red Sedimentométrica 
Nacional 

MOP 22.672 Ejecución  

70 
Construcción de Red Glaciológica en el Marco 
Estrategia Nacional de Glaciares 

MOP 19.760 Ejecución         

71 
Control e Investigación de Parámetros 
Glaciológicos Nivel Nacional 

MOP 384.839 Ejecución  

171 

Control Estudio y Proyectos Para Obras de 
Mejoramiento en Canales y Defensas Contra 
Inundaciones y para Cumplimiento en lo dispuesto 
en los Artículos 122 y 307 Del Código de Aguas 

MOP 252.142 Ejecución  

172 
Diagnóstico de Calidad de Aguas en Sectores 
Acuíferos 

MOP 8.000   Ejecución       

173 
Diagnóstico Plan Maestro Gestión Rec. Hídricos V 
Región de Valparaíso 

MOP 360.000   Ejecución        

174 Manejo y Operación Redes de Observadores MOP 51.354 Ejecución  

72 
Mejoramiento y Ampliación Red de Medición de 
Aguas Subterráneas 

MOP 18.536  Ejecución         

175 Mejoramiento y Ampliación Red Fluviométrica MOP 8.000  Ejecución          

Eje Logístico: Potenciar a 
través de la provisión y 
gestión de 
infraestructura, un 
modelo logístico 
multimodal con énfasis en 
el modo vial, y que 

incorpore los impactos de 
las proyecciones de 
cargas y tránsito de 
pasajeros, de las 
actividades regionales 

Conectividad intra y 
extraurbana 

Dirección de 
Vialidad 

159 Diagnóstico proyecto integral de cruces viales MOP 300.000   Ejecución       

Conectividad red vial 
estructurante 
interregional 

63 
Conservación Global Mixta de caminos años 2010 - 
2013 V región 

MOP 18.825.630 Ejecución         

64 
Conservación global mixta red vial región 
Valparaíso año 2012 -2016 

MOP 17.981.633 Ejecución       

282 
Conservación global mixta red vial región 
Valparaíso año 2017 -2021 

MOP 18.880.715      Ejecución  

160 
Conservación red vial administración directa V 
región año 2013 

MOP 19.201.290  Ejecución  

65 Conservación Red Vial años 2009 -2011 MOP 1.735.104 Ejecución  

66 
Conservación red vial Región de Valparaíso 2012 -
2014 

MOP 19.281.507 Ejecución        

161 
Conservación sistema señalización informativa V 
región 

MOP 2.425.825  Ejecución 

Ventanas - 
Quintero - 
Puchuncaví 

Eje Ciudad: Potenciar el 
desarrollo de las ciudades 
con foco en su 
habitabilidad, calidad de 
vida, y su valor 
patrimonial, a través del 
desarrollo de 
infraestructura pública.  

Infraestructura de 
bordes costeros 

Dirección de 
Obras 
Portuarias  

* 

Mejoramiento Borde Costero Sector Litoral Norte 
Entre Quintero y Los Molles 

Extra MOP 90.000 Prefactibilidad          

243 Extra MOP 150.000   Diseño       

* MOP 350.000   Diseño       

243 Extra MOP 2.000.000     Ejecución    

* MOP 6.000.000     Ejecución   

46 
Reposición infraestructura portuaria pesquera 
artesanal el embarcadero, quintero 

MOP 4.438 Ejecución           

Eje Hídrico: Gestión y uso Agua Potable Rural Agua Potable 193 Ampliación Servicio de Agua Potable Horcón MOP 450.000      Ejecución     
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UTH 
Objetivo Específico del 

Plan 
Acción Estratégica 

Unidad 
Técnica 

N° 
(1) 

Nombre de la iniciativa Financiamiento 
Total 2012- -

2021    
(M$) 

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021    Saldo 

eficiente del recurso 

hídrico, a través de 
infraestructura que 
incorpore innovación. 

Rural Puchuncavi 

* 
Mejoramiento Servicio APR Pucalán- Los Maquis, 
Comuna Puchuncaví 

MOP 26.614 Diseño           

194 
Mejoramiento Servicio APR Pucalán- Los Maquis, 
Comuna Puchuncaví 

MOP 280.000     Ejecución      

Eje Logístico: Potenciar a 
través de la provisión y 
gestión de 
infraestructura, un 
modelo logístico 
multimodal con énfasis en 
el modo vial, y que 
incorpore los impactos de 
las proyecciones de 
cargas y tránsito de 
pasajeros, de las 
actividades regionales 

Conectividad intra y 
extraurbana 

Dirección de 
Vialidad 

* Ampliación Ruta F-30-E S:Cruce Ruta F-20 - 
Concón, Prov. Valparaíso 

MOP 921.001 Diseño         

284 MOP 25.580.000    Ejecución     

Conectividad red vial 
estructurante 
interregional 

* Mejoramiento Ruta F-190 S: Valle Alegre-
Puchuncaví, Prov. Valpo. 

MOP 151.001 Diseño         

285 MOP 6.000.000    Ejecución      

* 

Reposición Ruta F-30-E Sector: La Laguna - 
Puchuncaví 

MOP 450.000   Diseño       

283 MOP 12.450.000       Ejecución  

 
Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, en base a información de los Servicios MOP, 2012 

 
 (1) Número: Número de la georreferenciación en la cartografía para olas iniciativas en etapa de Ejecución del Plan Regional de Infraestructura y Gestión del 

Recurso Hídrico al 2021. 
* Iniciativas de inversión (estudios; prefactibilidad, factibilidad, conservación global) no georreferenciados por no corresponder o no tener aún su localización. 
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9. Propuesta de Financiamiento 

 

El presente Plan tiene asociada una programación de proyectos que en algunos de los 

años se eleva por sobre el financiamiento histórico que la Región de Valparaíso ha 

tenido, esto a propósito de grandes obras de infraestructura que se proyectan 

desarrollar, tales como los grandes embalses de riego o el nuevo edificio del MOP en la 

región. 

 

Gráfico N°51: Iniciativas del Plan – Montos Totales por Año 

 
 

Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, en base a información de los Servicios MOP, 2012 

 

Tabla N°102: Financiamiento del Plan 2012 – 2021 

(MM$ 2012) 

Financiamiento 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Total 

MOP 88.862 102.011 112.803 160.104 182.135 180.104 205.762 181.598 176.469 168.318 1.558.166 

Extra MOP 14.255 3.519 1.183 674 589 1.245 1.735 1.385 450 150 25.185 

Extra MOP** 

Concesiones 
81.931 19.550 11.166               112.647 

Total general 185.048 125.080 125.152 160.778 182.724 181.349 207.497 182.983 176.919 168.468 1.695.998 

Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, en base a información de los Servicios MOP, 2012 

 

El Monto total de inversión 2012 - 2021 del Plan alcanza a M$1.695.997.536.- de los 

cuales M$1.558.165.960 corresponden a fondos sectoriales. Se proyectan también 

financiamientos con fondos extra MOP los que alcanzan a un monto de M$25.184.610, 

y fondos extra MOP de Concesiones, que alcanzan a M$112.646.9661. 

  

                                           
1
 La programación de la situación base del año 2012 se preparó en base a presupuesto vigente de mayo 

2012, salvo en el caso de la Dirección de Vialidad que hizo un ajuste en septiembre 2012. 
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Tabla N°103: Distribución de la Inversión 2012-2021 MOP por Unidad Técnica 

(M$ 2012) 

Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, en base a información de los Servicios MOP, 2012 

 

Una de las fórmulas de financiamiento compartido se desarrollará a través de los 

Convenios de Programación con el Gobierno Regional. A la fecha se encuentra vigente 

un Convenio de Programación recientemente reprogramado, que incorpora parte de los 

lineamientos que son la base del presente Plan.  

 

En términos generales el Gobierno Regional de Valparaíso propicia el financiamiento de 

prefactibilidades y diseños dejando las obras a cargo de recursos sectoriales. Esto 

último principalmente por los montos involucrados. De esta forma el convenio vigente 

incorporó el financiamiento de estudios básicos que apoyarán el desarrollo del Plan de 

Infraestructura y Gestión del Recurso Hídrico desde la perspectiva de la planificación 

del territorio, además de proyectos patrimoniales como el de los ascensores de 

Valparaíso y proyectos de apoyo al riego. Este convenio tiene fecha de término 2014.  

 
 

Consideraciones Relevantes respecto a la Factibilidad y Programación 
Presupuestaria de la Cartera de Iniciativas de Inversión del Plan: 
 

La programación de la cartera de iniciativas requerida por el Plan Regional de 

Infraestructura y Gestión del Recurso Hídrico de la Región de Valparaíso, será 

ejecutada bajo la estructura de financiamiento antes indicada. Sin embargo, se debe 

tener en consideración que ésta se construye bajo supuestos que determinan la 

propuesta al 2021, y que, de ocurrir cambios en ellos, implica el ajuste de las 

iniciativas y de su programación. De acuerdo a lo anterior, se deberán considerar las 

siguientes variables: 

 

 Disponibilidad de los recursos financieros otorgados por la Ley de 

Presupuestos de cada año y las asignaciones presupuestarias de cada fuente de 

financiamiento, ya sean MOP o extra MOP. 

 Recomendación favorable de las iniciativas, de acuerdo a los resultados de la 

presentación de éstas al Sistema Nacional de Inversiones del Ministerio de 

Desarrollo Social. 

SERVICIO 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Total 

Agua Potable 

Rural 
2.762 3.158 5.060 6.575 2.451 1.882 1.190 150 400   23.628 

Concesiones 42.408 31.047 43.663 55.011 42.845 34.622 38.594 40.127 35.024 15.863 379.204 

Dirección de 

Aeropuertos 
220 284 284 284 4.710 7.158 15.887 15.671 11.260   55.758 

Dirección de 

Arquitectura 
1.669 516 2.449 8.229 6.581 2.907 2.807 2.789 178 177 28.302 

Dirección de 

Obras Hidráulicas 
2.078 25.354 13.161 34.181 48.377 65.251 79.544 78.299 64.326 65.102 475.673 

Dirección de 

Obras Portuarias  
1.370 1.660 4.234 7.810 7.629 5.978 4.903 3.136 1.968 650 39.338 

Dirección de 

Vialidad 
38.154 39.777 43.677 47.561 69.330 62.092 62.621 41.205 63.089 86.395 553.901 

Dirección General 

de Aguas 
200 215 275 453 213 214 218 221 225 128 2.362 

Total general 88.861 102.011 112.803 160.104 182.136 180.104 205.764 181.598 176.470 168.315 1.558.166 
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 Variación de los costos de inversión, como resultado de los estudios de 

preinversión y/o diseños de Ingeniería. 

 Factores externos que influyen en las decisiones de inversión, como situaciones 

de emergencia, aprobaciones de servicios e instituciones, expropiaciones, 

prioridades gubernamentales, entre otros. 
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EVALUACION EX – ANTE  
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10. Evaluación Ex ante  

 

La Evaluación ex ante es una herramienta que permite a priori emitir un juicio sobre la 

conveniencia y confiabilidad de materializar un Plan. Dado que el Ministerio aún no 

cuenta con una metodología de evaluación de planes validada, se ha elaborado un 

análisis de coherencia estratégica basado en la propuesta de evaluación de diseño del 

plan elaborada por MIDEPLAN (2000)47 el cual señala que la evaluación del diseño de 

Planes, Programas y Políticas es fundamental para un buen funcionamiento de éstos y 

para el logro de los objetivos, de esta manera, proponen utilizar un análisis de 

coherencia como criterio de evaluación de instrumentos de planificación y programas 

sociales. 

 

El análisis de coherencia estratégica, surge como una forma de evaluación ex ante del 

Plan porque permite identificar el grado de solidez de las propuestas de intervención 

del Plan. Dichas propuestas de intervención, se asocian a las líneas de acción 

estratégicas y a los objetivos específicos planteados en el Plan. El análisis se asocia a 

dos elementos, uno a la coherencia que tiene el Plan con respecto a instrumentos de 

carácter interinstitucional como es la Estrategia Regional de Desarrollo, y dos, a la 

coherencia que tiene el Plan respecto a un instrumento institucional como es la Visión 

2020. Se han seleccionado ambos instrumentos porque a través de sus objetivos y 

lineamientos dan cuenta de los requerimientos de infraestructura asociados a los 

objetivos estratégicos territoriales de desarrollo regional.  

 

Tabla N°104: Valor de Coherencia entre las Líneas de Acción del Plan respecto de los 

Instrumentos Estratégicos 

Objetivo 
Valor 

(1) 48(2)49 
(3)50 

Eje logístico: Potenciar a través de la provisión y gestión de infraestructura un modelo logístico multimodal con 

énfasis en el modo vial, que incorpore los impactos de las proyecciones de cargas y tránsito de pasajeros, de las 

actividades regionales. 

100 

Eje hídrico: Potenciar una gestión integrada del agua a nivel de cuencas, enfatizando la eficiencia en el uso del 

recurso, el desarrollo de infraestructura que incorpore innovación, la identificación y desarrollo de nuevas 

fuentes de agua y el fortalecimiento de las instituciones públicas y privadas involucradas, permitiendo de esta 

forma asegurar la satisfacción de las necesidades de consumo humano y de las distintas actividades productivas. 

46,3 

Eje ciudad y patrimonio: Potenciar el desarrollo de las ciudades con foco en su habitabilidad, calidad de vida, 

su valor patrimonial, a través del desarrollo de infraestructura pública institucional y vialidad urbana, así como el 

mejoramiento de bordes costeros, incorporando a los procesos de planificación de infraestructura el 

entendimiento de la relación espacio-territorio-entorno. 

39,4 

Fuente: Visión 2020 MOP y Estrategia Regional de Desarrollo 2012 

                                           
47 MIDEPLAN (2000) Metodología de evaluación ex ante de programas sociales. Serie Material de Apoyo a la 
Planificación Social. Documento de Trabajo N°4. Agosto 2000 División Social – Departamento de Evaluación. 
48 (1) Los resultados de los valores de coherencia no significan que un objetivo es más importante que otro 

en el Plan Regional, solo significa que en el marco de los instrumentos estratégicos de referencia los 

objetivos del Plan tienen mayores ámbitos de vinculación.  
49 (2) Los valores se encuentran normalizados, el mayor valor corresponde a 100, mientras que el menor 

valor corresponde a 0.  
50 (3) Los valores de coherencia se obtuvieron a partir de un promedio simple del valor de las líneas de 

acción del plan versus cada objetivo de los instrumentos estratégicos.  
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En este sentido y de acuerdo a los resultados obtenidos en la tabla anterior se puede 

señalar que las iniciativas asociadas a los objetivos específicos enmarcados en los ejes 

logístico e hídrico presentan un mayor grado de relación con los objetivos de desarrollo 

regional analizados con valores de 100 y 46,3 respectivamente.  

 

Los valores de coherencia en el ámbito logístico muestran el resultado de un largo 

proceso de discusión regional que ha transitado desde la definición de región “Portal” a 

región “Pivote” lo que impone el desafío del desarrollo una oferta adecuada y 

temporalmente acertada de una serie de servicios de infraestructura que permita 

sustentar los grandes desafíos sociales, económicos y medioambientales de la Región 

de Valparaíso.  

 

Por otra parte y en estrecho vínculo con los puntos de coherencia identificados entre 

los ejes estratégicos de planificación de la región, se encuentran los desafíos 

específicos de infraestructura que apoyan el desarrollo económico de la región y su 

competitividad, podemos describir tres líneas principales: Competitividad Frutícola, 

Minera y Logística. Una característica común que las une hace referencia a que todas 

las actividades duplican o triplican su actual capacidad en los próximos 10 años, lo que 

presiona necesariamente a la oferta de servicios de infraestructura, tanto pública como 

privada. 

 

Respecto de la competitividad económico - frutícola, el mantener y desarrollar nuevas 

hectáreas productivas de clase mundial con vocación exportadora en la región, 

requerirá de importantes esfuerzos para implementar una red de infraestructuras 

eficientes para la distribución del recurso hídrico. Los beneficios directos de estos 

esfuerzos serían: 

 

 Duplicación de las hectáreas disponibles para explotar una agricultura con 

vocación exportadora. 

 Incremento de la masa laboral que participa de la cadena productiva 

agroindustrial, que incluye desde la siembra, mantenimiento de predios 

agrícolas, cosecha, el transporte y el embalaje industrializado.  

 Creación de nuevas empresas, ya sea de directa relación con la agroindustria, 

como también de servicios de apoyo a la cadena productiva. 

 

Respecto de la competitividad económico - minera, los proyectos de la gran minería 

(CODELCO y Anglo American), más el desarrollo de la pequeña y mediana minería de 

la Región de Valparaíso, reflejan las expectativas de desarrollo económico mundial en 

cuanto a grandes y crecientes necesidades de producción de cobre fino. Proveer 

facilidades para la conectividad de estos proyectos, ya sea vial o ferroviaria, además 

de facilitar el acceso de recursos hídricos en equilibrio con las necesidades industriales 

y de vivienda de la región, le permitirán a este sector económico desarrollar todo su 

potencial en armonía con el medio ambiente y las ciudades que los cobijan. 

 

Los beneficios directos de estos esfuerzos permitirán: 
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 Viabilizar las inversiones de importantes capitales que demanda la gran 

minería, en cuanto a extracción y refinación, inversiones que se desarrollan en 

diversas comunas de la región. 

 Viabilizar las inversiones de importantes capitales que demandan los servicios 

de infraestructuras viales y ferroviarias para movilizar la carga desde origen 

hasta los puertos de la región. 

 Cuadruplicar la producción de cobre fino y concentrado y movimientos de 

transferencia portuaria. 

 Incremento de la masa laboral en el sector de la gran, mediana y pequeña 

minería de la región, incrementando la población de las ciudades con vocación 

minera e incremento de la riqueza de dichas localidades. 

 

Finalmente, respecto de la competitividad económica - logística, las siguientes 

iniciativas consolidarán a futuro a la región como el principal polo logístico nacional, y 

uno de los más importantes del Cono Sur: el túnel de baja altura Los Andes-Mendoza; 

la expansión portuaria de Valparaíso y San Antonio, y su rol como principal sistema 

portuario de la Costa Oeste sudamericana; la consolidación de la Bahía de Quintero 

como polo energético y minero nacional; y la facilitación pública para desarrollar una 

red de servicios de infraestructuras de transporte y logística en las ciudades 

plataformas. 

 

Los beneficios directos de las actuaciones del Ministerio de Obras Públicas en este eje 

serán los siguientes: 

 

 Viabilizar las inversiones en infraestructura requeridas de carácter 

complementario a los desarrollos portuarios propuestos en el largo y mediano 

plazo, que proyectan triplicar la capacidad actual del sistema portuario de la 

Región de Valparaíso, respecto de sus primeras líneas portuarias. Esto 

significará un importante aumento en la transferencia de carga: mejoramiento 

de accesibilidades en ciudades puerto, y multimodalidad en la transferencia de 

cargas, entre otras iniciativas. 

 Consolidar las actuales y nuevas zonas logísticas de apoyo a las actividades 

portuarias en San Antonio, Valparaíso y Ventanas, en cuanto a desarrollar 

actividades de valor agregado a las cargas del comercio exterior, tanto 

nacionales como del MERCOSUR. 

 Consolidar a la actividad del transporte y la logística como la de mayor 

generación de puestos de trabajo directo e indirecto, en las ciudades puerto de 

Valparaíso y San Antonio. 

 Mejorar los estándares de seguridad en las vías de acceso a puertos y zonas 

logísticas portuarias, disminuyendo las exposiciones a accidentes carreteros y el 

costo de mantenimiento de los activos de transporte terrestre. 
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MODELO DE GESTION  
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11. Modelo de Gestión  
 

El Modelo de gestión es la herramienta para la supervisión continua y periódica de la 

implementación, participación y difusión del Plan. Incluye los productos y objetivos del 

Plan y constituye una guía para el Directorio y el equipo de coordinación del Plan. 

 

Se entiende como modelo de gestión al diseño explícito de un esquema o referencia 

que se establece para la implementación, administración y toma de decisiones en torno 

al ciclo de vida de un Plan. Este modelo será flexible, dependiendo de las necesidades 

que eventualmente puedan suceder en el período planificado y se representa en la 

siguiente figura: 

 

Figura N°42: Esquema del Modelo de Gestión del Plan 

 
Fuente: Gestión y Monitoreo de Planes de Obras Públicas,  

Etapa de Implementación, Metas e Indicadores, Dirección de Planeamiento, 2012  

PMO= Project Management Office 

 

De esta manera el modelo de gestión propuesto se enfoca en otorgar la necesaria 

gobernanza al Plan, como parte de un proceso de reflexión regional, dicho modelo de 

gestión involucrará la implementación, seguimiento y control de las iniciativas 

involucradas, con un doble objetivo: apoyar el cumplimiento de la cartera de 

inversiones, y generar una reflexión continua con los actores relevantes vinculados al 

desarrollo de los ejes estratégicos definidos. El modelo debe ser concordante con los 

objetivos estratégicos y su seguimiento permitirá verificar su cumplimiento, revisión o 

ajuste para adecuarlo a las nuevas exigencias y cambios de las políticas públicas. En 

definitiva, si establecemos una línea “temporal” el modelo debe dejar explícita cada 

meta y las decisiones que se tomarán para cumplir con los objetivos. 
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Se deben definir una gama de variables y actividades para la administración de este 

modelo. En una primera aproximación dentro del modelo de gestión se identifican las 

siguientes actividades: 

11.1.  Actividades 

 

 Planificación o elaboración de las actividades tempranas del Plan, 

principalmente la cartera de inversiones en el corto plazo. 

 Responsables y tareas adjuntas (Inversiones, bases de datos, coordinación con 

los servicios, plazo de los proyectos) 

 Plazos (fechas para hitos de control del plan) en carta Gantt  

 Indicadores (unidades de medida) 

 Reuniones de coordinación o conformación de un “Directorio” para la 

implementación y alcanzar los requerimientos a lo largo del proceso de gestión 

del proyecto. 

 Acciones (actividades necesarias para alcanzar los objetivos del plan) 

 Monitoreo del plan (con su carta Gantt), seguimiento y evaluación. Definición de 

informes. 

 Directorio y mesas del plan (establecimiento de orientaciones estratégicas, 

aprobación del modelo de gestión del plan) 

 Ajustes del plan 

 Difusión de la ejecución 

 Definición de sistemas de información ministerial de apoyo y soporte 

 

11.2. Participación Ciudadana 

11.2.1. Participación de Sectores Públicos y Privados  

 

Para la elaboración del Plan se desarrollaron dos talleres de participación con actores 

regionales públicos y privados y representantes de los servicios MOP, tanto de niveles 

regionales como central, totalizando más de 350 participantes. El primer taller estuvo 

enfocado a validar el análisis territorial y el segundo a validar la cartera de iniciativas 

de inversión del plan. No obstante lo anterior en esta región se desarrolló un proceso 

desde sus inicios un trabajo territorial conjunto donde la participación alcanzó a la 

totalidad de los municipios continentales, representados por sus secretarías de 

planificación y los alcaldes respectivos. 

 

11.2.2. Consulta Ciudadana  

 

Respecto de la consulta ciudadana para la Región de Valparaíso, es posible indicar que 

votaron 3.146 personas, de las cuales 1.893 son hombres y 1.253 son mujeres; 

independientemente del género, el rango etario que presenta un mayor número de 

votos es entre 36 a 45 años, seguido muy de cerca por el rango 28 a 35 años. 

Finalmente, se puede destacar que respecto de la tipología de proyectos, los más 
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votados fueron de Edificación Pública.Los 5 proyectos más votados en la región en la 

consulta ciudadana fueron los siguientes: 

 

Tabla N°105: Proyectos más Votados, Consulta Ciudadana 

Iniciativa Plazo N°votos % 

Hospitales Red V región (Biprovincial Quillota-Petorca y Provincial 
Marga Marga)  

Corto plazo 1.316 16,84% 

Restauración Arquitectura y Sistema Electromecánico de Ascensores 
de Valparaíso 

Corto plazo 972 12,44% 

Marina Deportiva y Revitalización Urbana del Estero Marga Marga Mediano plazo 731 9,35% 

Ampliación Ruta Costera entre Concón y Quintero (F-30-E) Situación base 584 7,47% 

Obra de Reparación Muelle Vergara de Viña del Mar Situación base 434 5,55% 

Fuente: www.consultamop.cl, 2012 

11.3. Implementación del Plan 

 

Para una adecuada implementación del Plan se proponen las siguientes líneas de 

gobernanza futura por eje estratégico. 

 

11.4. Líneas de Gobernanza Futura 

 

Caso Recursos Hídricos: En líneas generales para el buen funcionamiento del Plan, 

se deberá constituir una Mesa Técnica Regional del Agua, que permita coordinar el 

aprovechamiento de los recursos hídricos con uso multipropósito como política pública 

regional, fomentando la participación público privada de tal forma de consensuar 

financiamientos y abordar de manera conjunta los posibles efectos de las inversiones 

en el territorio. 

Figura N°43: Mesa Técnica Regional del Agua 

 
Fuente: DGA Región de Valparaíso, 2012 

  

http://www.consultamop.cl/
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Caso Logística Multimodal: Se debe propiciar la participación en una Mesa Técnica 

Regional de infraestructura para la logística, que facilite la coordinación de organismos 

públicos y privados, socializar políticas públicas regionales y nacionales acordes al 

tema, fomentar la participación y alianza público privada de tal forma de consensuar 

financiamientos y abordar de manera conjunta los efectos de este desarrollo sobre el 

territorio. 

 

Caso Desafíos Urbanos: Se propone una línea de trabajo que consolide la 

participación del Ministerio en una Mesa Técnica Regional que aborde los desafíos 

urbanos actuales y futuros, y que permitia coordinar a los organismos públicos y 

privados presentes en áreas urbanas, socializar políticas públicas regionales y 

nacionales acordes al tema, fomentar la participación público privada, consensuar 

financiamientos, y analizar los posibles efectos de estas inversiones en zonas urbanas. 

En particular en los ámbitos de bordes costeros ya existen comités regionales vigentes 

que es necesario asociar a esta iniciativa. 

 

La implementación del modelo de gestión se hará a través de los equipos y 

responsabilidades que se definen en la siguiente tabla:  

 

Tabla N°106: Modelo de Gestión 

Ítem Descripción Responsable 
Dirección del 
Plan 

Establecido para todo el ciclo del Plan. Al Directorio le 
corresponde establecer las orientaciones estratégicas para la 
implantación del Modelo de gestión del Plan; aprobar el 
modelo de Gestión del Plan; establecer las prioridades 
inmediatas y decidir las acciones correctoras que sean 

necesarias para la ejecución correcta del Plan. Para ello 
contará con informes periódicos de seguimiento y el Informe 
Anual de ejecución del Plan. 

Direcciones regionales 
MOP, liderado por el 
SEREMI 

Mesa de 
Coordinación del 
Plan 

A reunirse una vez al año como mínimo, para el desarrollo del 
Informe de Monitoreo. Será función también de esta mesa, el 
seguimiento periódico del Plan, si fuese necesario.  
Estas mesas son instancias técnicas de discusión y donde los 
coordinadores asignados a los proyectos darán cuenta de los 
avances en la ejecución. Asimismo, son instancias de 
validación en sus respectivos niveles de instrumentos, 
sistemas de información de control a utilizar durante el 
desarrollo del Plan. 
El seguimiento del Plan se realizará a partir de los 
compromisos adquiridos por los diferentes coordinadores de 
los Servicios. 

Liderada por SEREMI, 
coordinada técnicamente 
por DIRPLAN Regional, la 
participación activa de los 
Servicios Ejecutores 
Regionales, y apoyo 
técnico de DIRPLAN MOP 
Nivel Central. 

Coordinación 
técnica 

Su rol se establece en todo el horizonte definido por el Plan, y 
sus funciones específicas serán:  
- Convocar a las Mesas de coordinación y Directorio del Plan e 
impulsar los procesos que se requieran en todos los niveles a 
fin de llevar a cabo su desarrollo y dar cumplimiento a las 
metas y objetivos propuestos; 
- Recabar en cualquier momento, de los coordinadores 
asignados, información sobre la situación de los Proyectos del 
Plan. 
- Preparar informes de seguimiento e informe anual de 
Monitoreo del Plan. 
- Difundir los avances del Plan a Través de la SEREMI MOP. 

Director Regional de 
Planeamiento 

Monitoreo del 
Plan 

Una vez al año, durante el primer trimestre de cada año 
calendario, controlando los avances habidos durante el año 
presupuestario previo y controlando las acciones e indicadores 
programados para dicho año. Lo anterior materializado en un 

Mesa de Coordinación 
validado por el SEREMI 
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Ítem Descripción Responsable 
Informe Anual de ejecución del Plan. 

Informe Anual 
de ejecución del 
Plan 

Cada año se presentará al Directorio del Plan el Informe Anual 
de ejecución del Plan. Este Informe debiera recoger la 
información necesaria para evaluar el grado de avance global 
de ejecución del Plan, así como información detallada de los 
Proyectos más relevantes. Asimismo, establecerá si existen 
razones que justifican su actualización y/o su reformulación. 
Detalle de la información de control del estado de Ejecución de 
Proyectos y Acciones; y el control de indicadores. 
Consolidación de la información en información agregada. 
Análisis del grado de cumplimiento de objetivos y metas. 
Análisis de los factores de desviación, o variación respecto de 
lo previsto. 
Recomendaciones para la Actualización Plan y/o reformulación 
estratégica. 
Una versión resumida debiera ser publicada en los medios que 
se definan al respecto: JIRA, Web o GIP. 

Mesa de Coordinación 
validado por el SEREMI 

Revisión y 
Actualización del 
Plan 

Cada cuatro años para analizar las metas de la cartera de 
proyectos así como su situación de financiamiento. La 
actualización ha de ser presentada en esta etapa de 
monitoreo, documentada y argumentada con el seguimiento y 
evaluaciones realizadas. 
 

Mesa de Coordinación  

Sistemas de 
información 
ministerial para 
el Control del 
Estado de 
Ejecución de 
Proyectos y 
Acciones 

Se utilizarán todos los sistemas de apoyo vigentes en el MOP 
de forma de automatizar la carga de datos periódicos, estos 
son: 
- Sistema SAFI: Sistema de Administración Financiera de 
Contratos. 
- Sistema SICOF: Sistema de control Contable de Gastos 
- Sistema SIT: Sistema de Información Territorial 
- Sistema GIP: Gestión Integrada de Proyectos 

DIRPLAN NC, servicios 
ejecutores NC y NR, 
DGOP NC, DCYF, según 
corresponda. 

Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2012 

 

 

 

 

 

 

 

Tabla N°107: Cronograma Modelo de Gestión del Plan 

 Fuente: DIRPLAN, 2012 
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Tabla N°108: Matriz de Actores para el Plan 

Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2012 

 

 
 
 
 

GRUPO DE 
ACTORES 
SOCIALES 

ACTOR ROL EN EL PLAN RELACION 
PREDOMINANTE 

JERARQUIZA
CIÓN DE SU 

PODER 

Clasificación 
de los 
diferentes 
actores 
sociales en 
un espacio 
preciso 

Conjunto de 
personas con 
intereses 
homogéneos que 
participan en un 
proyecto o 
propuesta 

Funciones que 
desempeña cada actor 
y el objetivo que 
persigue con sus 
accionar 

Relaciones de 
afinidad 
(confianza) 
frente a los 
opuestos 
(conflicto) 
1. A FAVOR 
2. 
INDIFERENTE 
3. EN CONTRA 

Capacidad 
del actor 
de limitar o 
facilitar las 
acciones 
1. ALTO 
2. MEDIO 
3. BAJO 

PÚBLICOS Intendente Regional Validación del Plan A Favor Alto 

Gobernadores 
Provinciales 

Validación del Plan A Favor Medio 

SEIA Evaluar ambientalmente 
las iniciativas que 

correspondan, previa su 
ejecución 

Indiferente Bajo 

Servicios del MOP Formulación y Ejecución 
del Plan 

A Favor Alto 

Servicios Extra MOP Permisos Sectoriales A Favor Alto 

PRIVADOS Agrupaciones de 
empresas 

Validación del Plan A Favor 
 

Medio 

Empresarios 
particulares 

Validación del Plan No aplica Bajo 

POLÍTÍCOS Parlamentarios Aprobar financiamiento 
en el Congreso 

A Favor Alto 

Alcaldes Validación del Plan A Favor Alto 

Concejales Validación y 
Cofinanciamiento del 

Plan 

A Favor Medio 

Consejeros 
regionales 

Validación y 
Cofinanciamiento del 

Plan 

A Favor Alto 

DE LA 
COMUNIDAD 

Agrupaciones 
comunales de 

Juntas de Vecinos 

Validación del Plan No aplica Medio 

Organizaciones 
ciudadanas 

Validación del Plan No aplica  Medio 

Consejeros Conadi Validación del Plan A favor Medio 

Áreas de Desarrollo 
Indígenas ADIs 

Validación del Plan No aplica No aplica 

ONGs, fundaciones, 
corporaciones 

Validación del Plan Indeterminado Indetermin
ado 

Universidades, 
centros de estudios 

e investigación 

Validación del Plan Indeterminado Indetermin
ado 

Particulares Validación del Plan No aplica No aplica 
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12. Monitoreo del Plan 

 

El proceso de monitoreo del Plan está conformado por las etapas: Seguimiento, y 

Evaluación. Ambas etapas tienen como punto de partida la definición de la línea de 

base del Plan, que constituye el estado inicial del Plan y que permitirá valorar los 

avances al finalizar la implementación de las acciones e iniciativas de inversión del 

Plan. 

 

El monitoreo tiene por objeto: 

 Asegurar el cumplimiento de los objetivos y metas que propone el Plan, durante 

la ejecución de las iniciativas seleccionadas. 

 Alertar oportunamente sobre eventuales dificultades, relevando aquellas tareas 

pendientes o atrasadas, permitiendo visualizar acciones complementarias entre 

iniciativas de inversión, para luego efectuar los ajustes necesarios. 

 

El proceso de monitoreo general del Plan, incluirá entre otros, los siguientes aspectos: 

 

 Seguimiento del cumplimiento de metas y plazos inicialmente fijados para el 

desarrollo de las iniciativas de inversión y gestión de propuestas. 

 Evaluación de los resultados y logro de los objetivos estratégicos propuestos. 

 Revisión, reprogramación y/o actualización de contenidos, plazos e iniciativas 

específicas, en función de los resultados y evaluación obtenidos.  

 

Se pondrá especial preocupación en aquel conjunto de proyectos que más impactan en 

el logro de los objetivos y metas propuestas por el Plan, ya sea por la magnitud de su 

inversión, importancia estratégica, implicancia social, entre otros. Para el desarrollo del 

Monitoreo se utilizará la Guía: “Gestión y Monitoreo de Planes de Obras Públicas: Etapa 

de Implementación, Metas e Indicadores. Dirección de Planeamiento 2012”.  

Tabla N°109: Programa de Acciones para el Monitoreo 

Año Tipo de Acción Acción Específica Meta Indicador 

1º trimestre 2014 

Monitoreo Anual: Seguimiento 
de Indicadores de ejecución 

física, de gestión y financieros 

del Plan. 

Articulación de Modelo de 

Gestión  

Modelo de Gestión 

funcionando  

Mesas de seguimiento de 

Seguimiento del Plan 

funcionando. 

Elaboración del primer informe 

anual de seguimiento de 

indicadores y evaluación del 

nivel de avance del 

cumplimiento de las metas del 

Plan. 

Entrega de Informe para su 

análisis y validación, con 

recomendaciones pertinentes  

Informe de Monitoreo validado 

 Avances del Plan, difundidos.  

1er trimestre de 

2015 

1er trimestre 2019 

Monitoreo anual: Evaluación de 

indicadores de resultados del 

Plan. 

Elaboración del informe de 

ejecución del Plan  

Entrega de Informe para su 

análisis y validación, con 

recomendaciones pertinentes  

Informe de Monitoreo validado 

Avances del Plan, difundidos.  

1er trimestre de 

2016 2017, 2020 

y 2021  

Monitoreo Anual: Evaluación 

de indicadores de ejecución 

física, de gestión y financieros 

del Plan. 

Elaboración del informe anual 

de seguimiento  

Entrega de Informe para su 

análisis y validación, con 

recomendaciones pertinentes  

Documento entregado y validado  

Avances del Plan difundidos.  

2020-2021  Nuevo Plan Elaboración nuevo Plan 

Regional 

Nuevo Plan elaborado Nuevo Plan aprobado  

2022 Monitoreo Final del plan al 

2021 

Informe Final del Plan con 

evaluación de indicadores, 

cumplimiento de metas y logro 

de los objetivos del Plan. 

Entrega Informe Final para su 

análisis y validación. 

Evaluación del cumplimiento de 

los diferentes hitos.  

Documento validado  

Implementación y Resultados del 

Plan difundido. 

Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2012 
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13. Cartografía 

 

Cartera de Proyectos sobre Áreas Homogéneas de Planificación  

 

 

 



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 310 

 

VALPARAISO  
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VIÑA DEL MAR 

 

 
 
 
 
 
 



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 312 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

BIBLIOGRAFIA   



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 313 

 

Bibliografía  

- “Cartas de inundación por tsunami del Servicio Hidrográfico y Oceanográfico de 

la Armada” SHOA, 2009. 

- “Estudio Geología para el Ordenamiento Territorial Región de Valparaíso”, 

SERNAGEOMIN, 2004 

- “Anuario Forestal 2010”, Instituto Forestal MINAGRI, 2010. 

- “Anuario Medioambiental” INE, 2009. 

- “Estudio Reserva de Reserva de la Biósfera de Fontainebleau-Gâtinais y Reserva 

La Campana- Peñuelas”, Jérôme Pelenc, 2011. 

- “Informe de seguimiento de plan de descontaminación de ventanas 1993 – 

2010”, Ministerio de Medio Ambiente, 2010. 

- “Determinación de la erosión actual y potencial de los suelos de Chile Región de 

Valparaíso; Síntesis de Resultados”, CIREN 2010, MINAGRI.  

- “Estudio Fragilidad de los ecosistemas de Chile”, IREN 1979  

- Compendio Estadístico, “Estadísticas Demográficas 2010”, INE, 2010. 

- “Informe de Coyuntura N°17”, DIPLAD, información del INE, 2010.  

- “Informe de Coyuntura N°19”, DIPLAD Gobierno Regional de Valparaíso, 2010.  

- “CASEN 2009”, MIDEPLAN, 2009. 

- “Diagnóstico regional MINAGRI”, 2010. 

- Catastro Frutícola 2008 

- Documento “Recomendaciones para fortalecer la Plataforma Logística y 

Transporte de Chile”, Consejo Nacional de Innovación 2010 

- “Análisis Actividad Logística de la Región de Valparaíso”, Escuela Ingeniería 

Industrial PUCV, 2010 

- “Informe Ciudades Plataformas logísticas”, Escuela Ingeniería Industrial PUCV, 

2011. 

- “Serie Histórica de Tráfico Terrestre” Servicio Nacional de Aduana, 2011. 

- “Plan Maestro” Empresa Portuaria Valparaíso, 2010. 

- “Plan de Ampliación Empresa Portuaria de Valparaíso”, EPV, 2011. 

- “Anuario de Minería”, SERNAGEOMIN, 2010. 

- “Plan de Desarrollo Turístico de Valparaíso, 2011- 2014”, SERNATUR Regional, 

2011. 

- “Estudio Territorios de Planificación”, MIDEPLAN 2006. 

- “Estrategia regional de desarrollo 2011- 2020, documento base para una 

discusión”, DIPLAD Gobierno Regional de Valparaíso, 2011. 

- “Infraestructura regional Chile al 2020”, Ministerio de Obras Publicas 2010. 

- “Plan de Gobierno Región de Valparaíso”, DIPLAD regional, 2011. 

- “Zonificación Borde Costero”, DIPLAD Gobierno Regional de Valparaíso, 2010. 

- “Dimensionamiento Características de la Red Vial Nacional 2009”, Depto. de 

Gestión Vial, Dirección de Vialidad MOP. 

- “Línea de base para el uso de indicadores en la cuenca del Aconcagua”, 

Ministerio de Medio Ambiente. 

- “Informe Anual de Energía Eléctrica”, INE 2009. 

- “Programa de Estudios e Investigación en Energía (PRIEN)”, Inst. Asuntos 

Públicos, U. de Chile 2008. 



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 314 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

- ANEXOS  



 

  

PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021 REGION DE VALPARAÍSO 

 315 

 

Anexos 

 

ANEXO A: Situación al 30 de Marzo Proyectos Plan Regional de Gobierno  

Eje Infraestructura 

 
SERVICIO OBJETIVO ACCIONES PROYECTO Situación Marzo 2011 

DOH Aumentar la superficie y seguridad 

de riego en los valles 

Sistema de 

Regulación del 
Valle del 

Aconcagua 

Embalse Puntilla 

del Viento 

Diseños de ingeniería terminados 

resolución de calificación ambiental ok  

DOH Aumentar la superficie y seguridad 
de riego en los valles 

Sistema de 
Regulación del 

Valle del 

Aconcagua 

Batería de Pozos Solicitud de derechos de 
aprovechamiento en tramite  

DOH Aumentar la superficie y seguridad 

de riego en los valles 

Embalse 

Chacrillas de 

Putaendo 

Construcción del 

Embalse 

Chacrillas de 

Putaendo 

Inicio de obras adjudicación de 

contrato aun en contraloría. No es 

posible por el momento asegurar una 

fecha de inicio de la construcción del 

embalse.  

DOH Aumentar la superficie y seguridad 

de riego en los valles 

Construcción 

sistema de 

regadío 

Cuncumén 

Construcción 

sistema de 

Regadío 

Cuncumén 

En desarrollo estudio de factibilidad 

2011 

DOH Aumentar la superficie y seguridad 

de riego en los valles 

Desarrollo de 

pequeños 

embalses 

Diseño Los 

Ángeles en Río 

Ligua, Diseño 

En ejecución diseño 

DOH Aumentar la superficie y seguridad 

de riego en los valles 

Desarrollo de 

pequeños 

embalses 

Diseño Alicahue 

en río Ligua 

En ejecución diseño 

DOH Aumentar la superficie y seguridad 

de riego en los valles 

Desarrollo de 

pequeños 

embalses 

Diseño Las 

Palmas en río 

Petorca 

En ejecución diseño 

DOH Aumentar la superficie y seguridad 

de riego en los valles 

Desarrollo de 

pequeños 

embalses 

Diseño Pedernal 

en río Petorca 

En ejecución diseño 

Vialidad Mejorar la logística de exportación Desarrollo de 

conectividad de 

ruta 60 CH 

Mejoramiento 90 

km Los 

Libertadores - 

Los Andes 

Obra en ejecución: Reposición ruta 60 

CH, sectores: Los Quilos , Guardia 

Vieja, Portillo 

Concesiones Mejorar la logística de exportación Desarrollo de 

conectividad de 

ruta 60 CH 

Construcción 40 

km autopista 

San Felipe - Llay 

Llay  

Obra en ejecución 

Concesiones Mejorar la logística de exportación Nueva Ruta de 

la Fruta (Acceso 

a San Antonio) 

Impacto 

Ambiental 

Obra a la espera de financiamiento 

adicional para rentabilidad positiva del 

proyecto mediante concesión 

Concesiones Mejorar la logística de exportación Nueva Ruta de 

la Fruta (Acceso 

a San Antonio) 

Licitación Obra licitada 

 

Eje Patrimonio, Turismo y Desarrollo Insular 

 
SERVICIO OBJETIVO ACCIONES PROYECTO Situación Marzo 2011 

Arquitectura Recuperar Patrimonio Cultural Recuperación de 
Edificios Históricos 

Parque Cultural 
Cerro Cárcel 

El proyecto se encuentra cumpliendo 
la programación de avance físico y 

financiero 

Dirección de 

Obras 

Portuarias 

Potenciar Borde Costero Proyectos de 

recuperación del 

Borde Costero 

Paseo Juan de 

Saavedra entre 

Valparaíso y 

Viña del Mar 

Diseño de Ingeniería por Licitar 

Dirección de 

Obras 

Portuarias 

Reconstruir la Isla Robinson 

Crusoe, Poblado de San Juan 

Bautista 

Rescatar el Borde 

Costero en Juan 

Fernández 

Obras Civiles 

Caleta de 

Pescadores 

  

Dirección de 

Obras 

Portuarias 

Reconstruir la Isla Robinson 

Crusoe, Poblado de San Juan 

Bautista 

Rescatar el Borde 

Costero en Juan 

Fernández 

Estudio de 

Prefactibilidad  

Estudio prefactibilidad en ejecución  

ANEXO B: Participantes externos 
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Equipos externos en Terreno 

 

Secpla Viña del Mar 

- Osvaldo Urrutia, Director  

 

Secpla Cabildo 
 Sra. Maria Yáñez, Directora 

 Sra. Lorena Venegas 

Secpla Petorca 
 Sr. Victor Rebolledo, Director 

 

Secpla Putaendo 
 Sr. Guillermo Reyes, Alcalde 

 Sr. Mauricio Quiroz, Director 

 Sr. Cristian Perez, Director de Obra 

 Sr. Patricio Duran 

Secpla Villa Alemana 
 Sr. Marcelo Paredes, Director 

 Sergio Castro, Asesor urbano 

Secpla Nogales 
- Sr. Oscar Cortez, Alcalde 

- Sra. Maricel Robles, Directora 

- Sr. Patricio Bahamondes, Encargado de Emergencia 

- Sra. Viviana García, Relaciones Publicas 

- Sr. Gonzalo Tapia, Dirección de Obra 

Secpla San Felipe 
- Sra. Marillac Cortez, Directora 

Secpla Los Andes 

- Sra. Carmen Gloria Godoy, Directora 

- Sr. Héctor Diaz Mandiola, Jefe Gabinete Alcalde 

- Sr. Claudio Paredes 

- Sra. María José Montero 

Secpla Algarrobo 

- Sra. Rosa Campos, Directora 

- Sra. Viviana Chacanal 

- Sr. Ricardo Martínez 

- Sr. Juan Valenzuela, Director de Obra 

- Sr. Roberto Bermis, Profesional Obras Municipales 

Secpla El Tabo 

- Sra. Paula Cepeda Zavala, Directora 

- Sr. Jorge Moreno Briseño 

- Sr. Carlos Miranda Muñoz 

Secpla El Quisco 

- Sr. Pablo Chaparro Uribe, Director 

Secpla San Antonio 
- Sra. Verónica Palomino, Directora 

- Sr. Elvio Valassina, Jefe Departamento Permisos DOM 

- Sr. Miguel Rozas, Asesor Urbanista 

- Sr. Arturo Sepúlveda, Jefe Departamento Infraestructura Territorial 

- Sr. Alex Martínez Secpla Cartagena 

- Sr. Osvaldo Cartagena, Alcalde 
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- Sr. Armando Armijo, Director 

- Sr. Rodrigo Villamandos, Asesor Urbanista 

- Sr. Katalina Bambrecht 

Secpla Santo Domingo 
- Sra. Mercedes Martínez, Directora 

- Sr. Javier Riquelme 

- Sr. Yamil Flores 

Secpla La Ligua 
- Sr. Oscar Arias, Director 

- Sr. Gonzalo Torres, Arquitecto 

- Sr. Pedro Rojas, Sectorialista 

- Sr. Enrique Ramos, Asesor Urbanista 

- Sr. Manuel Hernández, Oficina Agrícola 

Secpla Zapallar 
- Sra. Carolina Andrade Rivera, Subdirector 

- Sr. Luciano Perez 

- Sr. Ernaldo Acevedo Rivera 

- Sr. Cesar Farías 

Secpla Papudo 
- Sr. Andrés Mejías, Director 

- Sr. Wilson Astudillo, Jefe Gabinete Alcalde 

Secpla La Calera 
- Sr. Carlos Aguirre, Director 

- Sr. Rodrigo Garcia, Asesor Ambiental 

- Sr. Santiago Flores, Asesor Urbanista 

- Sr. Álvaro Vargas 

- Sr. Lisandro Arancibia 

Secpla Casablanca 
- Sr. José Luis Alventosa Garcia, Director 

Secpla Llay-Llay 
- Sr. Mario Marillarce, Alcalde 

- Sra. Elizabeth Villalobos, Directora 

- Sr. Andrés Alfaro 

Secpla Quilpué 
- Sr. Nemesio Arancibia, Director  

- Sr. Néstor Penroz 

- Sr. Rodrigo Uribe 

- Sr. Freddy Maclean 

Secpla Limache 
- Sr. Sebastián Chahuán Chamy, Director 

- Sr. Victor Anguita Reyes 

- Sra. Ximena del Rio, Dirección de Obras Municipales 

- Sr. Luis Tapia San Martin 

- Sra. Carolina Cárcamo 

Secpla Santa Maria 
- Sr. Patricio Duran, Director 

Secpla Puchuncavi 
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- Sr. Agustín Valencia Garcia, Alcalde 

- Sr. Hugo Villalón, Director 

- Sr. Levi Olivares Lira, Director de Obras 

 

ANEXO C: Plan Rapa Nui del MOP en Isla de Pascua 

Fecha: 31 de diciembre 2011 

Descripción 

El Plan Rapa Nui del Ministerio de Obras Públicas para la Isla de Pascua se enmarca 

dentro del Plan Gubernamental para la Isla que lidera el Intendente de la Región de 

Valparaíso junto a la Secretaría General de la Presidencia, siendo el Secretario Técnico 

el SEREMI de Planificación de la Región de Valparaíso. 

 

Este Plan Gubernamental para la Isla busca contribuir en cuatro ejes de acción que son 

determinantes en la mejora de la calidad de vida de los habitantes de la Isla de 

Pascua: 

 

- Crecimiento Económico y Turístico 

- Educación, Cultura y Patrimonio 

- Salud y Medio Ambiente 

- Infraestructura para el desarrollo 

Para cada uno de los ejes de acción se definieron objetivos propios y para cada 

objetivo, acciones concretas que los diferentes organismos involucrados deberán 

desarrollar. 

Objetivos 

General: Desarrollar proyectos y servicios de infraestructura para aportar al desarrollo 

económico y mejorar la calidad de vida de los habitantes de la Isla de Pascua y sus 

visitantes. 

Específicos: 

 Consolidar conectividad urbana mediante la pavimentación de calles. 

 Mejorar las condiciones de la infraestructura y servicios portuarios para apoyar 

la pesca artesanal. 

 Mejorar pavimentos de la vialidad rural estructurante de la Isla de Pascua. 

 Asegurar y mejorar las operaciones aéreas desde y hacia la Isla de Pascua. 

 Implementar plan de manejo sustentable de la Cantera Hanga Hemu 

administrado por la Municipalidad. 
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Programas contemplados en el Plan 

Vialidad urbana 
 

El Ministerio de Obras Públicas, a través de convenios por calles con la I. Municipalidad 

de la Isla -pues de otra manera no puede invertir en obras de vialidad urbana, sobre la 

cual posee la tuición el MINVU- durante el año 2011 y utilizando el material del fresado 

de la pista del aeropuerto Mataveri ha pavimentado las calles Manukena (tramo 

completo), Pakarati (tramo completo), Heki’i (tramo completo), Manutara (tramo 

completo), Policarpo Toro (desde Avenida Pont, en el sector Caleta Hanga Piko), y 

recientemente las calles Tahai, desde Petero Atamu a Aldea Educativa (Calle Miru). 

Para el año 2012, se está estudiando la tarea de habilitar las vías que resultarán del 

loteo del Fundo Vaitea (500 ha); puesto que dentro del Plan sólo estaba comprometido 

el enrolamiento de los caminos. 

Construir facilidades portuarias 

 

La Isla de Pascua requiere de una solución eficiente para el mejoramiento del actual 

sistema de cabotaje, mediante la construcción de infraestructura portuaria marítima y 

de apoyo terrestre, que aproveche él o los espacios actualmente intervenidos y que no 

afecte el patrimonio de la isla. 

Las acciones comprometidas son: 

- Pavimentar Explanada Hanga Piko: obra terminada en diciembre 2010. 

- Ejecutar Proyecto de Facilidades Portuarias en Isla de Pascua: en proceso de 

adjudicación el estudio de factibilidad. 

- Mejorar las caletas de pescadores (Hanga Piko, Hanga Roa, La Perousse, Vaihu 

y Hotu iti): Estudio “Diseño y Evaluación Ambiental Conservación Recuperación 

Calado Fondo Marino, pozas de abrigo caletas pesqueras y Muelle Hanga Piko”, 

ha sido reprogramada para enero de 2012, dado que se declaró desierta por 

falta de oferentes en el primer llamado a licitación. 

 

Mejorar pavimentos de la vialidad rural estructurante. 

El programa de mejoramiento de la vialidad rural estructurante de la Isla se compone 

de tres compromisos: 

- Compra de maquinaria vial e implementación de un equipo vial permanente en 

la Isla de Pascua (Inspectoría de la Dirección de Vialidad): se adquirió y llevó a 

la Isla una camioneta, camión plano, rodillo y pintabanda, faltando por llegar un 

camión asfaltero, el que debería arribar a la Isla a fines de enero de 2012. 

Además, se instaló una inspectoría fiscal con 7 funcionarios. Por último, la 

Dirección de Aeropuertos también adquirió maquinarias para complementar el 

parque, por un monto similar al invertido por la Dirección de Vialidad, las que 
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llegarán a la Isla durante el mes de enero de 2012 (esto no estaba 

comprometido en el Plan). 

- Plan de mantención integral de caminos rurales pavimentados y no 

pavimentados: La red actual de caminos posee 83 km, de los cuales sólo 37,5 

km se encuentran pavimentados y con solución básica. El compromiso es tener 

pavimentados los 83 km al año 2014 (2012=13,5 km; 2013=16 km; 2014=16 

km). Además, durante el 2011 se realizó una mantención a la ruta costera 

(IPA-2) en sus 21 km y una conservación general de los caminos no 

pavimentados. 

- Catastro de Caminos Públicos en Isla de Pascua: Se actualizó el catastro de 

caminos públicos de la Isla, enrolando nuevos 46,5 km producto de la división 

del Catastro Nacional de Bienes Nacionales en la década de los 90 (fundo 

Vaitea). Por lo tanto, el nuevo catastro de caminos MOP aumenta a 129,5 km. 

 

Asegurar y mejorar las operaciones aéreas a la Isla de Pascua. 

Para abordar este programa se ha trabajado en dos iniciativas: 

- Conservación mayor área de movimiento aeropuerto Mataveri: Obra terminada 

durante el año 2011, en la cual se invirtió casi 7 mil millones de pesos. 

- Obras de conservación del edificio Terminal del Aeropuerto Mataveri: obras 

desarrolladas durante el año 2011, que consideraron el mejoramiento del 

terminal para entregar un mejor servicio en los procesos de embarque y 

desembarque de pasajeros. 

 

Implementar Plan de Manejo Sustentable de la cantera Hanga Hemu 

Se trata de la agilización de la tramitación de la Resolución de Calificación Ambiental 

(RCA) de la Cantera, que permitirá establecer medidas de mitigación ambiental y 

arqueológicas. A la fecha, se entrará a la etapa de consulta indígena, con miras a 

ingresar el EIA de la Cantera en junio de 2012. 

Además, se elaboró durante el 2011 un nuevo Modelo de Gestión y Explotación 

Sustentable de la Cantera, a la espera de recursos para poder implementarse. 
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Proyectos Plan Isla de Pascua: 

Servicio 
Código 

Exploratorio 
Código BIP Proyecto 

Gasto 

Realizado 

Hasta 

31/12/2010 

Monto 

Programado 

2011 

Monto 

Programado 

2012 

Monto 

Programado 

2013 

Monto 

Programado 

2014 

Saldo 

Programado 

Posterior a 

2014 

Total 

Proyecto 

AEROPUERTOS 8530 30043661-0 

MEJORAMIENTO INTEGRAL 

AEROPUERTO MATAVERI, ISLA 

DE PASCUA 899.212 0 0 0 0 54.149.860 

55.049.072 

 37256 30099719-0 

CONSERVACION MAYOR ÁREA 

DE MOVIMIENTO AEROPUERTO 

MATAVERI. ISLA DE PASCUA. 

V REGIÓN. 1.898.940 4.909.098 0 0 0 0 

6.808.038 

 38115 30112546-0 

CONSERVACION RUTINARIA 

EDIFICIO TERMINAL 
AEROPUERTO MATAVERI. ISLA 

DE PASCUA, V REGIÓN 0 120.000 0 0 0 0 

120.000 

Total 

AEROPUERTS    2.798.152 5.029.098 0 0 0 54.149.860 61.977.110 

OBRAS 

PORTUARIAS 33153 30066580-0 

CONSTRUCCIÓN  OBRA 

PORTUARIA ISLA DE PASCUA, 

V REGION 118.066 10 67.441 620.029 1.500.000 5.073.584 

7.379.130 

 36569 30094841-0 

CONSERVACION EXPLANADA 

MUELLE HANGA PIKO ISLA DE 

PASCUA 101.847 175 0 0 0 0 

102.022 

 36658 30096820-0 

CONSERVACION DRAGADO 

POZAS ABRIGO CALETAS 

PESQUERAS Y MUELLE HANGA 

PIKO ISLA DE PASCUA 0 10 160.010 264.980 0 0 

425.000 

Total OBRAS PORTUARIAS   219.913 195 227.451 885.009 1.500.000 5.073.584 
7.906.152 

VIALIDAD 35547 30083637-0 

CONSERVACION RED VIAL 

ADMINISTRACION DIRECTA 

AÑO 2009 V REGION . 2.801.325 0 0 0 0 0 

2.801.325 

Total 

VIALIDAD    2.801.325 0 0 0 0 0 2.801.325 

Total 

general    5.819.390 5.029.293 227.451 885.009 1.500.000 59.223.444 72.684.587 

 

Fuente: Sistemas Informáticos Ministeriales, 2011 (Montos en M$)  
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Contratos Vigentes del Plan de Isla de Pascua 2011 

Servicio Código BIP Nombre BIP N/A 
Código 

Safi 

Avance 

Físico% 

Avance 

Financiero% 

Pagado hasta 

31/12/2010 

Ejecutado 

Año Actual 
(Ene- Ago) 

Programado 

Año 2011 
(Sept-Dic) 

Programado 

Total Año 
Actual 

Programado 

Arrastre 

Total 

Proyecto 
Código BIP 

Dirección de 

Aeropuertos  

30099719-

0 

CONSERVACION MAYOR 
ÁREA DE MOVIMIENTO 

AEROPUERTO MATAVERI. 

ISLA DE PASCUA. V 

REGIÓN. A  167593 0 86 1. OBRAS En Ejecución 3.473.772 1.112.830 4.586.602 0 6.342.935 

        168408 0 99 

3. ASESORIAS Y 

CONSULTORIAS En Ejecución 316.539 5.965 322.504 0 404.449 

  

30112546-

0 

CONSERVACION 

RUTINARIA EDIFICIO 

TERMINAL AEROPUERTO 

MATAVERI. ISLA DE 

PASCUA, V REGIÓN N  180900 0 0 1. OBRAS 

En 

Adjudicación 0 120.001 120.001 0 120.001 

Total Dirección de 

Aeropuertos                3.790.311 1.238.796 5.029.107 0 6.867.385 

Dirección de 

Obras 
Portuarias  

30066580-
0 

CONSTRUCCIÓN  OBRA 

PORTUARIA ISLA DE 
PASCUA, V REGION N  181333 0 0 2. ESTUDIOS En Licitación 0 10 10 67.431 67.441 

  

30094841-

0 

CONSERVACION 
EXPLANADA MUELLE 

HANGA PIKO ISLA DE 

PASCUA A  158634 100 99 1. OBRAS En Ejecución 0 176 176 0 98.769 

  

30096820-

0 

CONSERVACION 

DRAGADO POZAS 

ABRIGO CALETAS 

PESQUERAS Y MUELLE 

HANGA PIKO ISLA DE 

PASCUA N  183197 0 0 2. ESTUDIOS Por Licitar 0 10 10 124.990 125.000 

Total Dirección de 

Obras Portuarias                0 196 196 192.421 291.210 

Total 

general                 3.790.311 1.238.992 5.029.303 192.421 7.158.595 
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Principales Avances financieros del Plan 

En términos de recursos, los principales proyectos que contempla el Plan Rapa Nui del MOP para la Isla de Pascua son los siguientes: 

Servicio 
Código 

Exploratorio 
Código BIP Proyecto 

Gasto 

Realizado 

Hasta 
31/12/2010 

Monto 

Programado 

2011 

Monto 

Programado 

2012 

Monto 

Programado 

2013 

Monto 

Programado 

2014 

Saldo 

Programado 

Posterior a 
2014 

Total 

Proyecto 

AEROPUERTOS 8530 30043661-0 

MEJORAMIENTO INTEGRAL 

AEROPUERTO MATAVERI, 

ISLA DE PASCUA 899.212 0 0 0 0 54.149.860 

55.049.072 

 37256 30099719-0 

CONSERVACION MAYOR 

ÁREA DE MOVIMIENTO 

AEROPUERTO MATAVERI. 

ISLA DE PASCUA. V 

REGIÓN. 1.898.940 4.909.098 0 0 0 0 

6.808.038 

 38115 30112546-0 

CONSERVACION 

RUTINARIA EDIFICIO 

TERMINAL AEROPUERTO 

MATAVERI. ISLA DE 

PASCUA, V REGIÓN 0 120.000 0 0 0 0 

120.000 

Total 

AEROPUERTOS    2.798.152 5.029.098 0 0 0 54.149.860 61.977.110 

OBRAS 

PORTUARIAS 33153 30066580-0 

CONSTRUCCIÓN  OBRA 
PORTUARIA ISLA DE 

PASCUA, V REGION 118.066 10 67.441 620.029 1.500.000 5.073.584 

7.379.130 

 36569 30094841-0 

CONSERVACION 

EXPLANADA MUELLE 

HANGA PIKO ISLA DE 

PASCUA 101.847 175 0 0 0 0 

102.022 

 36658 30096820-0 

CONSERVACION DRAGADO 

POZAS ABRIGO CALETAS 

PESQUERAS Y MUELLE 

HANGA PIKO ISLA DE 

PASCUA 0 10 160.010 264.980 0 0 

425.000 

Total OBRAS PORTUARIAS   219.913 195 227.451 885.009 1.500.000 5.073.584 7.906.152 

VIALIDAD 35547 30083637-0 

CONSERVACION RED VIAL 

ADMINISTRACION 

DIRECTA AÑO 2009 V 

REGION. 2.801.325 0 0 0 0 0 

2.801.325 

Total VIALIDAD    2.801.325 0 0 0 0 0 2.801.325 

Total general    5.819.390 5.029.293 227.451 885.009 1.500.000 59.223.444 72.684.587 

Fuente: Exploratorio- SAFI al 15.11.2011 en moneda 2011 (Montos en M$) 
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ANEXO D: Brechas Identificadas en Terreno 
 

A continuación se exponen los déficit identificados en las reuniones de trabajo 

comunales, desarrolladas con los equipos técnicos de los municipios de la región. 
 

COMUNA BRECHA DETECTADA 

L
a
 L

ig
u

a
 

1.Mejorar conectividad paso de cargas por el centro de la ciudad (bypass) 

2. Crecimiento urbano llegaron a los límites 

3. El Borde se ha transformado en un acopio de escombros (bypass) 

4. Demanda Territorio Uso Público:  

a) Caminos Privados 

b) APR Administrado por Privados 

c) Modelo para generar saneamiento a través de plantas de tratamiento 

P
a
p

u
d

o
 

1. En verano la población de residentes se triplica en período normal existen 5.200 residentes y en Febrero se cuenta con 
aproximadamente 20.000.- residentes lo que provoca un colapso de todos los servicios, en particular de la ruta litoral. 

2. Colapso de Maitencillo y Zapallar a propósito de su conectividad. 

3. En Papudo Existen problemas en la calidad de agua de algunos APR,( Proyecto de APR Las Salinas, proyecto que no 
funcional debido a que fluye más sal de la permitida). 

4. Existen fuertes problemas respecto del tema Riego existen 2 embalses: La Laguna y Embalse Los Culenes, los que 
pertenecen a privados, estos aparentemente están secos. 

5. Papudo se abastece de La Laguna la que presenta problemas de disposición de recurso hídrico para consumo humano, al 
no llover se comienza a secar. 

Z
a
p

a
ll
a
r 

1. La Población de la comuna normalmente es de 6.800 residentes, en verano llega hasta 35.000.- 

2. Los residuos domiciliarios son llevados en Til Til (único relleno sanitario autorizado) 

a) Para depositar estos residuos se debe transitar 115 kms lo que causa un alza en los costos de transporte, además de 
tener transitando camiones con basura por el territorio. 

3. En lo relacionado al Agua Potable Rural existen problemas de abastecimiento. 

a) Existen APR con dificultades con asentamiento John Kennedy y Catapilco, 

b) El agua para consumo humano ha sido abordada en tiempos de sequía con abastecimiento de camiones aljibes a varias 
localidades de la comuna (El Asiento).. 

c) La Población Estación tiene una solución provisoria por problemas de fuente, falta ubicar punto donde exista recurso. 

d) Se compran acciones a la Foresta de Zapallar para abastecer al APR John Kennedy 

4. No existen buses locales, lo que dificulta el traslado a Catapilco 

5. En verano los buses tampoco pasan a Zapallar solo buses de acercamiento. 

6. No hay recorrido dentro de la ciudad. 

7. Zapallar no tiene estacionamientos disponibles. 

8 Existe problemas respecto del abastecimiento hay un Supermercados en Maitencillo correspondiente a la cadena de 
supermercados LIDER. Por lo que los viajes para abastecimiento cotideano son importantes entre Zapallar y Maitencillo 

9. Posee una posta rural 

C
a
rt

a
g

e
n

a
 

1. Problemas de congestión con la G-98 desde la Avenida El Peral hasta las Cruces, tiempo aproximado entre 1/12 y 2 
horas. 

2. Las autoridades comunales expresan que tienen el peaje más caro de chile, en la ruta concesionada Litoral Central. 

3. Variante San Sebastián ( para que o pasen por el centro en Verano ya que son aproximadamente 2000 buses) 

4. Entre San Antonio y Cartagena solo tiene una vía, años atrás existió el camino viejo a San Antonio que es más corto que 
el actual.  

a) Se solicita pavimentar el camino viejo, es una gran alternativa para tener una segunda vía, esto fue planteado al 
Gobierno Regional. Diseño aprobado por SERVIU 75 millones de pesos empresa MACROCAP, falta RS para ejecución 

5. APR presentaron a la DOH; 1 APR se hicieron los estudios, ahora se está solicitando la factibilidad a ESVAL son 1500 
casas en APR Capellanía 

6. Camino San Antonio a Valparaíso 

7. Estero Cartagena único humedal en zona urbana, muy intervenido 

8. Estero Cartagena (extracción de áridos), esto trae conflictos importantes  

9. En verano hay 3.500.000 de personas, los que están en promedio 1 ó 2 días, las residenciales se copan y esto colapsa 
todos los servicios de la comuna incluyendo la conectividad. 

10. Las playas son concesionadas, la basura es arrojada fuera y la Municipalidad debe hacer cargo 

11 La basura normalmente es de 12 Ton y en Verano es de 360 toneladas, lo que hace poco manejable este tema con 
recursos comunales 

12. Se está creciendo al oriente, áreas que no tienen factibilidad sanitaria. 
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COMUNA BRECHA DETECTADA 

S
a
n

 A
n

to
n

io
 1. Problemas de acceso a Área Portuaria 

2. Centro San Antonio Acceso y Salida 

a) Ruta 78 y Barros Luco ( Oriente Poniente) 

3. Camino Costero prefactibilidad, camino que atendería las necesidades de Panul. 

4. Se pretende en Llolleo segregar las rutas existentes, Tránsito solo de camiones 

5. Se informa que el Plano Regulador está en Página de San Antonio 

6. Solicitan a DOP analizar Caleta Boca del Maipo 

S
a
n

to
 D

o
m

in
g

o
 1. En verano se cuadruplica población flotante  

2. Gran problema con fuentes de agua acuíferos: Se secaron las parcelas las princesas, Lo Maipo, San Enrique. 

3. En Rinconada de San Enrique todas las semanas se abastece con camiones aljibe a 22 Familias 

a) Solicitan factibilidad a DOH VI región ESSBIO cooperativa Rapel. 

4. Caleta Mostazal no es caleta formalmente, dado que una vez ocurrido el terremoto se conoció su existente, esta no 
posee infraestructura y para llegar a ella se debe pasar por parcelas privadas.  

5. Una vez ocurrido el terremoto Mostazal subió 1 m y Santo Domingo bajó 80 cm 

6. Los pozos se salinizaron. 

Q
u

il
lo

ta
 

1. Producción de hortalizas y floricultura con complicación de la tercera sección del Rio Aconcagua, Quillota Agrícola 

2. Planteamientos del SECPLA de Quillota: Se necesita instrumentalizar las soluciones y se necesita también en esta tarea 
la creatividad 

3. El emplazamiento geográfico de Quillota es de fragilidad ecosistémica (32°lat sur). Es una zona de transformación clave. 

4. La agricultura necesita un cambio de paradigma porque hay aspectos que en la actualidad no considera como es el 
cultivo en laderas. 

5. Quillota mira hacia el tricentenario y busca construir la ciudad con el rio, no a espaldas como es hasta ahora. También 
quieren en un futuro próximo una ciudad digital y a abastecerse de energías renovables como la solar. 

6. Existe también el paso de camiones con cargas dentro de la ciudad porque el troncal está saturado en 2 horarios en el 
día, y por la evasión de peajes. 

E
l 

Q
u

is
c
o
 

1. Comuna con alta población adulta, jubilados, evolución de la segunda vivienda por la ocupación de jubilados.  

2. También existen manzanas de viviendas deshabitadas, imperan las segundas viviendas lo que dificulta modelos de 
gestión comunitaria para abordar los problemas. 

3. Planificación de espacios urbanos. El plan regulador de 1994. 

4. Esta entre el sistema de influencia turística y dentro del subsistema portuario 

5. Tienen graves problemas viales internos e intercomunales.  
Como solución a su problema vial:  

a) 2 norte sur paralelas a g-98  

b) Un nuevo acceso central  

c) acceso norte con algarrobo 

d) Costaneras peatonales es su apuesta al borde costero comunal. 

E
l 

T
a
b

o
 

1. El 70% de la población adulto mayor, 60% habitantes con ficha de protección social. 

2. Casi toda la población excepto chépica está dentro del área de riesgo de tsunami, la zona segura esta luego de la 98 que 
calza con la cota 30.  

3. No tienen servicios de caleta, tampoco un cluster comunal ni provincial de pesca 

4. La calidad del agua potable no es buena, y como en toda la provincia de san Antonio tienen problemas con sus pozos 
luego del 27/f. 

1. Tienen una sola vía que conecta a la comuna lo que la hace critica en tiempo estival 

2. Problemas con el agua, pozos secos 

a) El agua del rio Maipo llega hasta mirasol. 

L
la

y
ll
a
y
 

Hubo alguna vez la idea de ser ciudad puerto, pero esta oportunidad la configuro de mejor manera los andes. 

La SECPLA tiene como objetivo recuperar las áreas verdes comunales y como iniciativa privada existe la posibilidad de 
hacer un parque eólico, que pretende diversificar la matriz del sistema interconectado central. 

Quiere la SECPLA recuperar las áreas verdes comunales y como iniciativa privada existe la posibilidad de hacer un parque 
eólico, que pretende diversificar la matriz del sistema interconectado central. 

El plan regulador es del año 98 y el PLADECO del 94. 

Tienen un hospital tipo 4, con algunas especialidades y el relleno sanitario está en la RM. 

Fuente: DIRPLAN Región de Valparaíso, 2012 


